Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2020/2025
- Handlungskonzept -

Stand: 13.06.2014

| = 1. Periode (2015-2019)
Il = 2. Periode (2020-2024)

Il = 3. Periode (2025-2029)
IV = 4. Periode (ab 2030)

Finanzierungspfad

BREMEN
BEWEGEN!

von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen.

et b w T
Investionskosten- investive Mittel Bremen* oberer ItHCRes
anteil Bund/Dritte Bremen* (Planung, Betrieb, o = o
S = S
Nr. MaRBnahme Beschreibung der MaBnahme Personal) .g .g .g
Kostenklassen in Euro = T 5
€= <0,1 Mio €E€E€E = 10-25 Mio 2 o o = o -] = o )

. . . ] ~ 2 = ~ 9 = ~ 2
€€ =0,1-1 Mio €€€€ = 2,5-5 Mio €E€E€EE = 25-50 Mio £ s = £ S = £ S =
€€€=1-2,5 Mio €€€€€ = 5-10 Mio ecccceee=>50Mio] = a @ z @ @ T @ @

BS.1 |A 281 Ringschluss EEEEEEEE 13333333 EEEEEEE I -1l -1l I -1l -1l I -1 -1l
BS.1a |[Neubau der B212n 1333333 €€€ €€€E | -1l - 11 I -1 -1 | -1 -1
BS.2 [Seitenstreifenfreigabe A27 (33333 €€€ €€€ Il Il Il I I I [l Il 1l
MaBnahme ist zzt. in Umsetzung, wird bis 2015 wohl
Fahrradfreundlicher Umbau an |fertig sein
BS.4 |19 Knotenpunkten des (die folgenden Knoten werden mit aufgenommen: | | | | |
HauptstraRennetzes Norderlaner/Grollander Str., Brakkdmpe/Stedingsehre,
Huchtinger Heerstr./Brokhuchtinger LandstraRRe)
BS.21 |MaRnahmen im Busnetz €€€ €€ | I | I I I | I |
Ausweitung der zielgruppenspezifischen Tarifangebote,
BS.24 |Verbesserte Tarifangebote HsWertd g. z1e’s upF) p“2| I 1ang | | | | | | | | |
z. B. durch ein Gruppenticket fiir 5 Personen.
Die Autobahn 1 wird in Niedersachsen bis Osnabriick
Al Ausbau der A1 verbreitert, so dass fiir jede Fahrtrichtung 3 Fahrspuren EEEEEEEE I H-1v | -1V I -1V | -1V Il -1 | -1V
vorhanden sind.
Zwischen der kiinftigen Autobahn 281 im Bereich der
heutigen Neuenlander StralRe (BundesstraRe 6) und der
Autobahn 1 in Brinkum wird die BundesstraRe 6neu
A2 Neubau der Bén gebaut. Sie dient zum einen als Ortsumgehung fiir EEEEEEEE EEEEEEE EEEEEEE -1l -1 1 -1V - 11 -1 -1V -1 -1 -1V
Kattenturm zur Entlastung der Kattenturmer HeerstralRe
und zum anderen als schnelle Verbindung zwischen den
beiden Autobahnen.
Im Zusammenhang mit dem Bau der BundesstraRe
212neu zwischen Brake und Bremen-
Guterverkehrszentrum (Autobahn 281) ist eine
Ortsumgehung flur Delmenhorst vorgesehen. Diese wird
zwischen der B212neu und der Autobahn 28 entstehen,
A3 |Neubau der B213n : 1333333 -1l -1 f -1y 1-1 -0 f w-1vy 1-1 (- f -1V
um die Ortslagen von Delmenhorst und Ganderkesee
von Fernverkehren zu entlasten.
Die genaue Lage und Ausgestaltung ist den
Untersuchungen der nierdersachsichen
StralRenbauverwaltung vorbehalten
Die Konrad-Adenauer-Allee wird durchgehend
baut, so d ie kiinftig in beiden Richt
A9 Ausbau Konrad-Adenauer-Allee ausge ?u » 50 4ass SIE Kunttig In beiden mchiungen €€€ €€ €€ I I 11
auch mit Kraftfahrzeugen befahren werden kann.
Gleichzeitig werden die Ampelschaltungen verbessert.
* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)
** Im unteren Finanzierungspfad miissen die gesamten Investitionskosten
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von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen.

o .
Investionskosten- investive Mittel Bremen* et il v
anteil Bund/Dritte Bremen* (Planung, Betrieb, o = o
S = S
Nr. MaRBnahme Beschreibung der MaBnahme Personal) .g .g .g
Kostenklassen in Euro 5 T 5
€= <0,1 Mio €E€E€E = 10-25 Mio = o o = o -] = o o
. . . ] ~ 2 = ~ 9 = ~ 2
€€ =0,1-1 Mio €€€€ = 2,5-5 Mio €E€E€EE = 25-50 Mio £ s = £ S = £ S =
€€€=1-2,5 Mio €€€€€ = 5-10 Mio ceccecee=>50Mio] =& a @ a @ @ T @ @
An der Westzufahrt der Stephanibriicke gibt es Staus, so
dass es manchmal langer dauert, aus der
Umbau Westzufahrt Uberseestadt/Eduard-Schopf-Allee auf die Oldenburger
A1l
Stephanibriicke StralRe/B6 Uber die Weser zu fahren. Um diese Situation €€e €€e €€ I I I I Il
zu verbessern, muss die Rampenneigung angepasst und
gleichzeitig die Zufahrt umgebaut werden.
Umbau Kreuzung Osterdeich / |Hier erfolgt eine teilweise Erweiterung der Kreuzung,
A.12 o . . € € € Il Il Il
Habenhauser BriickenstraRe um die Staus der Kraftfahrzeuge zu verringern.
Optimierung B6 / Fly-Over im Die Zufahrts- und Verflechtungsmoglichkeiten am Fly-
A.14a |Zubringer Uberseestadt iiber  |Over Uberseehaven werden verbessert. €€€ €€ I I Il 1 1]
den Utbremer Kreisel Durch Veranderungen in der Spurenzuordnung
Verbesserung der Ampelschaltung auf der
Bessere Ampelschaltungen auf Schwachhauser HeerstraRBe unter Beriicksichtigung des
A.17 P § querenden FuB- und Radverkehrs. Dadurch fliel3t der € € I I I 1] I |
der Schwachhauser Heerstral3e )
Verkehr auf der HeerstralRe besser, allerdings dauert es
aus den Nebenrichtungen dann etwas langer.
Verbesserung der Ampelschaltung auf dem Osterdeich
Bessere Ampelschaltungen auf unter Beriicksichtigung des querenden FuR- und
A.18 p_ & Radverkehrs. Dadurch flieBt der Verkehr dort besser, € € I
dem Osterdeich ) )
allerdings dauert es aus den Nebenrichtungen dann
etwas langer.
Aufbau von Informationstafeln auf dem Autobahnring
Dynamische Verkehrslenkung  [Bremen. Bei Staus und Stérungen kénnen die
A.24
auf den Autobahnen Autofahrer rechtzeitig liber Gefahrenstellen informiert €eee €€ €€ I I I I I I I I I
und friihzeitig an Staus vorbei gelotst werden.
In den drei Finanzierungspfaden werden
unterschiedliche finanzielle Ansdtze angenommen: Im oberer:
oberen Pfad stellt die Stadt Bremen mehr Geld fiir den oberer/mittlerer: EEEEEEE
Unterhalt Yon Stra.Gen unc.i‘Brucken zur Verfug.ung. ECEEEEEE mittlerer:
A.27 [StraRenunterhaltung Dadurch kénnen viele Schaden beseitigt und die -1V | -1V -1V | -1V -1V | -1V -1V | -1V -1V
Infrastruktur kann langer in einem guten Zustand unterer: €eecee
gehalten werden. Im mittleren Pfad werden die €EEEEEE unterer:
heutigen Mittel fiir StraBenunterhaltung beibehalten, €EEEE
wahrend im unteren Pfad das Budget gekiirzt wird.
Die Geschwindigkeit und die Lkw-Fahrverbote werden
A.28 |Geschwindigkeits-tiberwachung I Wi 'gkelt und die Liaw v W €€€ [ -1V -1V -1V -1V
strenger Gberwacht.
Damit Beschéftigte und Kunden die Gewerbegebiete gut
Wegweisung zu finden, werden fehlende Schilder, die dorthin weisen,
B.1 . . . e €€€ €€ Il Il Il 1] 1]
Gewerbegebieten verbessern [aufgestellt. Damit entfallen meist auch tberflissige
Suchfahrten fir Ortsfremde, die sich nicht auskennen.
* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)
** Im unteren Finanzierungspfad miissen die gesamten Investitionskosten
Seite 2
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B.2

Ausbau Eisenbahnknoten
Bremen Hbf

Beseitigung der in einem speziellen Gutachten
identifizierten Kapazitatsengpasse im Eisenbahnknoten
Bremen Hbf.

EEEEEEEE

€€EEE

EE€EEECEE

-1V

-1V

I -1V

-1V

-1 | -1

B.3

Innerstadtische Logistik mit
Lastenfahrradern

Diese MalRnahme zum Transport von Gltern mit
Lastenfahrradern ist ein vielversprechender Ansatz, um
Sendungen im zentralen Gebiet der Stadt
umweltfreundlich zu verteilen.

C1

Begegnungszonen in
Wohnquartieren

Eine Begegnungszone ist eine Form der
Verkehrsberuhigung aus der Schweiz, in der
FuBganger/innen Vortritt vor Fahrzeugen haben. Sie
zielt auf eine Steigerung der StraRenraumattraktivitat
und eine Erhohung der Verkehrssicherheit ab, indem die
Wohn- und Geschaftsnutzung gegenliber der
Verkehrsfunktion starker gewichtet und die Aufenthalts-
und Verkehrsbedingungen fiir den langsamen Verkehr
verbessert werden. Eine bauliche Umgestaltung des
StraBenraums (wie bei Spielstraen oder Shared Space)
ist nicht unbedingt erforderlich. Bremen probiert dieses
innovative Instrument im Rahmen eines
Verkehrsversuchs in ausgewahlten Wohnquartieren aus.

€€

C.1b

Begegnungszonen in
Nahversorgungszentren

Bremen probiert das innovative Instrument der
Begegnungszonen im Rahmen eines Verkehrsversuchs
auch in ausgewahlten Nahversorgungszentren (z. B.
Ortsmitte Osterholz) aus.

€€

C.2

Mehr Platz fir FuRganger

Auf wichtigen FuBverkehrsverbindungen (vor allem in
den Stadtteilzentren) werden die FuBwege freigehalten,
ausreichend breite Gehege hergestellt und FuR- und
Radverkehr getrennt.

€€€

€€

-1V

-1V

I -1V

-1V

-1 | n-1v

C3

Keine Falschparker auf
Gehwegen

Gehwege sind fur FuRganger/innen da und missen von
parkenden Autos freigehalten werden. Bremen setzt ein
Programm um, bei dem das illegale Parken von Autos
erschwert wird und die FuB- und Rettungswege
freigehalten werden.

€€€

€€

-1V

-1V

I -1V

-1V

-1V | 1-1V

C4

FuBverkehrskonzepte

Es wird ein Programm eingerichtet mit dem in jedem
Stadtteil ein Konzept fir den FuBverkehr entwickelt
werden kann. Das Wegenetz (Griines Netz) wird
aktualisiert und wichtige Achsen gestaltet.
Nahmobilitatsfreundliche Konzepte wie die Nette
Toilette kdnnen integriert werden.

€€€

€€€

€€

-1V

-1V

I -1V

-1V

-1V | 1-1V

025 BREIAéN

BEWEGEN!

* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)
** Im unteren Finanzierungspfad missen die gesamten Investitionskosten
von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen.
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Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2020/2025
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C5

Stadtteilplane weisen neue
Wege

Stadtteilpléne informieren unterschiedliche Zielgruppen
Uber Ziele und Wege. Zum Beispiel Kinder, Jugendliche,
Senior/innen sehen ihren Stadtteil mit
unterschiedlichen Augen, haben unterschiedliche
Bedarfe und Interessen. Stadtteilplane regen an, zu Fu
zu gehen und neue Wege zu beschreiten.

Stand: 13.06.2014

€€

C.6

FuBgdngerfreundliche
Kreuzungen

Es wird ein neues Programm zur fuBgangerfreundlichen
Gestaltung von Ampelkreuzungen aufgelegt. Das
Programm beinhaltet sowohl Verbesserungen an
Ampelschaltungen als auch die Umgestaltung der
Kreuzungen. Umstandliche Wegeflihrung, mehrfache
Ampelwartezeiten und fuBgéangerunfreundliche
Sperrgitter werden ins Visier ggnommen.

€€€

€€€

€€

-1V

-1V

| = 1. Periode (2015-2019)
Il = 2. Periode (2020-2024)

-1V

Il = 3. Periode (2025-2029)
IV = 4. Periode (ab 2030)

-1V

-1V

-1V

C.7

Mehr Griin in StraBen

Bei manchen Strallenrdumen reichen Baume, um die
stadtebauliche Erscheinung zu verbessern. Bremen
erhoht die Finanzmittel fiir die Pflanzung und Pflege von
Baumen und Griingestaltung.

133333333

-1V

-1V

-1V

C.8

Stadtmobel

Stadtmobel laden zum Verweilen ein. Unterschiedliche
Guppen haben unterschiedliche Interessen: Banke
bieten alteren und mobilitdtseingeschrankten
Menschen eine Pause. Spielgeradte und bunte
Gestaltungselemente machen den Weg fiir Kinder zum
Erlebnis. Sportgerate fur Jung und Alt motivieren zu
Bewegung. Jugendliche brauchen 6ffentliche Orte als
Treffpunkte.

€€€

€€

C.9

StraRBensperrung fir belebte
StraRen

Gerade in Stadtteilzentren Uberlagern sich haufig viele
Anspriche. Zeitweise sollen StraRen fur den
Autoverkehr gesperrt werden und laden dann zum
Verweilen und Flanieren ein. Zum Beispiel an Samstagen
kann so der Wochenendeinkauf in entspannter
Atmosphare stattfinden. Belebte StraRen tragen zu
Urbanitat bei. Temporare SpielstraRen gibt es in Bremen
bereits. Auch diese Moglichkeit der StraRensperrung
soll weiter genutzt werden.

€€€

-1V

-1V

025! sreven

BEWEGEN!

* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)
** Im unteren Finanzierungspfad missen die gesamten Investitionskosten
von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen.
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Nr.

MaRnahme

Beschreibung der MaBnahme

Investionskosten-
anteil Bund/Dritte

investive Mittel
Bremen*

konsumtive Mittel
Bremen*

(Planung, Betrieb,
Personal)

Finanzierungspfad

oberer

mittlerer

|

€= <0,1 Mio
€€=0,1-1 Mio
€€€=1-2,5 Mio

Kostenklassen in Euro

€€€€ = 2,5-5 Mio
€€€€€ = 5-10 Mio

€€€€€€ = 10-25 Mio
€E€E€E€EEE = 25-50 Mio
EE€EEEEEE = > 50 Mio

Planung

Bau / Realisierung

Betrieb

Planung

Bau / Realisierung

Betrieb

Planung

Bau / Realisierung

Betrieb

C.10

Umgestaltung Dobbenweg /
Schleifmiihlenweg / AuBer der
Schleifmiihle

Der Kreuzungsbereich Dobbenweg / Schleifmiihlenweg
/ AuBer der Schleifmihle ist bislang fiir
FuBganger/innen eine deutliche Barriere. Auch die
Haltestelle ist nur umstandlich zu erreichen. Mit dem
Fahrrad kénnen einige Verbindungen nur sehr umwegig
befahren werden, viele Radfahrer/innen fahren
stattdessen auf der linken StralRenseite. Die Kreuzungen
werden daher so umgestaltet, dass es sichere und
direkte Wegebeziehungen fiir FuB- und Radverkehr gibt.

€€€

€€

€€

C.11

Umgestaltung Brillkreuzung

Die Brillkreuzung (Am Brill / Biirgermeister-Smidt-Str. /
Martinistrale) ist bislang fir FuRganger/innen eine
deutliche Barriere und trennt das Faulenquartier vom
Rest der Altstadt. Die Kreuzung wird so umgestaltet,
dass es sichere und direkte Wegebeziehungen fiir FulR-
und Radverkehr gibt. Zudem wird sie stadtebaulich
aufgewertet und die Haltestellensituation gepruft.

€€€€

€€

€€€

C.12

Umgestaltung Domsheide /
Balgebriickstrale

Die Domsheide ist ein zentraler Angelpunkt des
bremischen OPNV. Aufgrund der Gestaltung der
Haltestellenbereiche kommt es regelmaRig zu Konflikten
zwischen FuBgianger/innen, Radfahrer/innen und dem
OPNV. Eine Neugestaltung soll diesen zentralen Punkt in
der Stadt barrierefrei und sicher machen.

€€€

€€

€€

C.13

Umgestaltung KirchbachstraRe /
Kurfirstenallee / Gete

Die Kreuzung KirchbachstraRe / Kurfiirstenallee / An der
Gete ist eine groRflachige Kreuzung, Wege zu Ful® und
mit dem Rad sind umsténdlich. Die Kreuzung wird so
umgestaltet, dass es sichere und direkte
Wegebeziehungen fir FulR- und Radverkehr gibt.

€€

€€

C.15

FuBgéngerfreundliche
Ampelschaltungen

Die Ampelschaltungen werden unter Beachtung der
Zielsetzung des VEP zugunsten des FulRverkehrs
optimiert. Insbesondere werden die besonderen
Belange von dlteren Menschen beriicksichtigt.

€€€

€€

| -1V

-1V

-1V

I -1V

I -1V

-1V

C.16

Mehr Querungsstellen fiir
FuBgénger

Bremenweit wird die Querbarkeit von StraRen
verbessert. Mit diesem Programm sollen bestehende
Querungstellen fur FuRganger/innen optimiert und
weitere Querungsmaoglichkeiten wie z.B. Zebrastreifen
und Mittelinseln neu eingerichet werden.

€€€

€€€

€€

I -1V

-1V

-1V

I -1V

I -1V

-1V

BREMEN
BEWEGEN!

* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)

** Im unteren Finanzierungspfad miissen die gesamten Investitionskosten

von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen.
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von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen.

konsumtive Mittel hinanzierungsplad d
Investionskosten- investive Mittel Bremen* et il v
anteil Bund/Dritte Bremen* (Planung, Betrieb, %" %" %"
Nr. MaRBnahme Beschreibung der MaBnahme Personal) .g .g .g
Kostenklassen in Euro s s =
€= <0,1 Mio €€E€€E€ = 10-25 Mio 2 o o = « -] = o o
. . . = ~ 2 = ~ 9 = ~ o
€€ =0,1-1 Mio €€€€ = 2,5-5 Mio €E€E€EE = 25-50 Mio £ 3 ,3 £ 3 ,3 £ 3 ,,3
€€€ = 1-2,5 Mio €€€€€ = 5-10 Mio EE€EEEEEE = > 50 Mio [ o o o o o o -] o
Bremen stellt sich der Aufgabe viele Méangel in der
D1 Qualitatsmanagement zur Radverkehrsinfrastruktur zu beheben. Die Anlage einer €€ € | | | | | | |
Mangelbehebung Datenbank sowie ein klares Management sind die Basis,
um die Qualitdt im Radverkehrsnetz zu gewahrleisten.
Ein "Scherbentelefon" ermdglicht es allen
Radfahrer/innen Mangel von unterwegs zu melden - per
D.2 Scherbentelefon Telefon oder Online-Formular. So tragen Nutzer/innen € €€ I | -1V -1V I -1V -1V -1V -1V
dazu bei, dass Mangel erfasst und behoben werden
kénnen.
Das Bremer Programm zur fahrradfreundlichen
. Gestaltung von Ampelkreuzungen wird fortgesetzt. Das
Fahrradfreundliche .
D.3 Ampelkreuzungen Programm beinhaltet sowohl Verbesserungen an €€€ €€ €€ -1V | -1V -1V | -1V -1V | -1V -1V | -1V -1V
Ampelschaltungen als auch die Umgestaltung der
Kreuzungen.
Auf besonders wichtigen Radverkehrsstrecken werden
. . aufeinanderfolgende Ampelschaltungen so optimiert,
D.4 s;;::rr:;llre fiir den dass Fahrradfahrende fliissig (iber die Ampeln kommen, €€ € 1 -1l | -1l 1 -1l 1 -1l 1 -1l I -1l
ohne dass andere Verkehrstrager stark beeintrachtigt
werden.
Engpiisse im Radwegenetz Bestehende Kapazitidtsengpdasse in der
D.5 beseitigen Radverkehrsinfrastruktur werden beseitigt, sofern dies €€E €€E €€ | - 111 | - 11l | - 111 | -1 | - 11l | -1 | - 11l | - 11 | - 111
lokal méglich ist.
Der GrofRteil der Radwege in Bremen kann benutzt
werden - muss aber nicht. Viele Radfahrer/innen in
Bremen fahren gerne auf Radwegen. Die Erhaltung der
Programm zur . - .
. Radwege kostet Geld. Gleichzeitig bergen Radwege in
D.6  |Zukunftsperspektive von S 4 . ) - . € I I I
Einmindungsbereichen ein erhéhtes Unfallrisiko. Mit
Radwegen . . .
einem Konzept wird geprift, welche Radwege zu
erhalten sind und wo die Flachen sinnvoll anders
genutzt werden kdnnen.
Markierungen auf der Fahrbahn machen Radverkehr
sichtbar. Piktogramme und Schutzstreifen verdeutlichen
Mehr Markierungen fur die erforderlichen Flichen fiir Radfahrer/innen.
b.7 Radverkehr Vorbeifahrstreifen und Aufstellbereiche an Kreuzungen €€ €€ I I-1V I-1V I I-1V I-1V I-1V |-V
ermoglichen Radfahrer/innen das Vorbeifahren an
wartenden Autos und direkt links abzubiegen.
FahrradstraBen werden systematisch eingesetzt um
D.8 FahrradstraRen wichtige Radverbindungen zu schaffen oder €€€ €€€ €€ | | -1l -1 | -1 -1l -1l -1
Hauptrouten im Radverkehrsnetz aufzuwerten.
Mzngelbehebung im Bremen erhoht die Finanzmittel fiir den Unterhalt der
D.11 Radwege. Dadurch kénnen Schiden beseitigt werden €EEEEE €E€EEEE -1V -1V -1V -1V -1V -1V
Radverkehrsnetz . -
und die Infrastruktur halt langer.
* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)
** Im unteren Finanzierungspfad miissen die gesamten Investitionskosten
Seite 6



Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2020/2025 Stand: 13.06.2014 | = 1. Periode (2015-2019) Ill = 3. Periode (2025-2029)
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Die Unterhaltung der Beschilderung fiir den Radverkehr
D.12 |Fahrradwegweisung wird sichergestellt. Denn nur Schilder, die intakt sind, €E€EEE -1V -1V -1V -1V -1V -1V
weisen den richtigen Weg.

Noch gibt es einige Einbahnstraflen in Bremen, die nicht

In EinbahnstraRen in offiziell dafir freigegeben sind, dass Radfaherer/innen

D.13 . hier in Gegenrichtung fahren kénnen. Bremen wird € € -1l -1 -1 -1 -1 -1
Gegenrichtung radfahren . . . . .
weiter Einbahnstrallen fir Radverkehr in Gegenrichtung
offnen.

Das Radverkehrsnetz soll weiter verdichtet werden. Der
neue Flachennutzungsplan weist Griinverbindungen

D.14 |Radverkehrsnetz verdichten aus, die in das Radverkehrsnetz integriert werden € € | | | | | | | | |
sollen. Auf Stadtteilebene gibt es Bedarf, weitere
Routen z.B. als Querverbindungen aufzunehmen.

Das Bremer Stadtgebiet ist sehr lang gezogen. Um
Radfahren auch auf langeren Entfernungen nach
Bremen-Nord oder Mahndorf attraktiv zu machen, wird
Premiumroute HB-Nord - eine Premiumroute entwickelt: Zligiges Radfahren auf
D.15 ) komfortablen Wegen, Nebeneinanderfahren und 133333 €€€ €€€ | I-11 - 11 I -1 I -1l | -1 -1
Innenstadt - Hemelingen . . o . .

Uberholen sowie moglichst geringe Zeitverluste an
Kreuzungen machen das Rad noch schneller. Auch
Gropelingen, Walle, Hastedt und Hemelingen sind damit
gut per Fahrrad erreichbar.

Einmal quer zur Weser, von Huchting durch die
Neustadt, die Innenstadt, Schwachhausen bis zur
Universitat und weiter raus Richtung Lilienthal.
Abschnittsweise biindelt diese Achse bereits heute
Premiumroute Huchting - groRe Radverkehrsmengen. Die neuen Briicken
Innenstadt - Uni - Lilienthal zwischen Piepe - Stadtwerder - Altenwall bieten die
Moglichkeit, die Engpasse Domsheide und Wilhelm-
Kaisen-Briicke zu umfahren und die Premiumroute
parallel zur Friedrich-Ebert-StralRe durch die
MeyerstraBe zu flihren.

D.16 13333 €€ €€€ | -1 -1 I -1 -1 I I -1 [ -1l

Die Premiumroute ermoglicht ein Umfahren der
Innenstadt, der Neustadt und Ostlichen Vorstadt und
dient so als zentraler Verteiler. Von der Stephanibriicke
Uiber die Neuenlander StraRe, die Erdbeerbriicke, dann
parallel zur Bahn bis zur Hemmstrae und zurtick zur
Weser.

€€EE €€ €€ I (-0 -1 Il (-1 -1 Il H-1v | -V

D.19 |Premiumroute Kleiner Ring

\ * bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)
025 Ly ** Im unteren Finanzierungspfad miissen die gesamten Investitionskosten
von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen. Seite 7
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. . Der GroRe Ring ermdoglicht ziigiges und komfortables
Premiumroute Groler Ring: . . .
Radfahren auf tangentialen Strecken, z.B. verbindet die
Woltmershausen - Grolland .
. . Route die Uberseestadt und den Bremer Westen durch
(Ochtumdeich) - Obervieland - den Birgerpark mit Schwachhausen und Sebaldsbriick
D.19b |neue Weserbriicke Al - reerpart mi N €€EEE €€€ €€€ -1 | 1= I -1 | -1V I HE-1V | -1V
. Auf dieser Strecke ist das Fahrrad konkurrenzlos. Zwei
Hemelingen - Gartenstadt Vahr - . . .
) neue Weserquerungen (Fahre und Briicke Hohe Al)
Schwachhausen- Findorff - - N
. schaffen neue Verbindungen, kiirzere Wege und
Walle - neue Fahre .
machen das Radfahren attraktiver.
Es werden zwei neue Rad- und FulRgangerbriicken tber
die kleine Weser (zwischen Piepe und Stadtwerder) und
die Weser (zwischen Stadtwerder und Altenwall)
gebaut. So kénnen Radfahrer/innen kiinftig die
Neue Radfahrer- und Nadel6éhre Wilhelm-Kaisen-Briicke und Tiefer, sowie die
D.22 |FuRgingerbriicken Piepe - ’ (33333 €€€ €€€ I Il I [l 1 [l -1 | t-1v

Domsheide umfahren. AulRerdem geht es schneller aus
der Neustadt in Richtung Viertel, Bahnhof und
Schwachhausen. Auch werden die Wohnquartiere auf
dem Stadtwerder besser an die
Nahversorgungsbereiche im Buntentor angebunden.

Stadtwerder - Altenwall

Die offentlichen Fahrradabstellanlagen werden
bremenweit verbessert. Insbesondere in der Innenstadt,
D.24 |Bessere Radabstellanlagen €€€ €€ [ - 11 |- 11 I -1 -1 [ -1V -1V

den Stadtteilzentren und in den Wohnquartieren
werden neue Fahrradabstellanlagen geschaffen.

Die Unterhaltung und Pflege von &ffentlichen
D.25 |Fahrradleichen entsorgen Fahrradabstellanlagen wie die Entsorgung von €€E | -1V | -1V | | -1V | -1V
Fahrradleichen wird sichergestellt.

Bremen verbessert die Serviceangebote fir
Serviceangebote fiir den Radfahrende: GepackschlieRfacher, Haltegriffe an
Radverkehr Ampeln, FuBstltzen an Wartebereichen,
Wettersensoren an Ampeln, Luftpumpautomaten usw.

D.26 €€ €€ Il -1 | -1V Il -1 | -1 I H-1v | -1V

Der Radweg in der H.-H.-Meier-Allee ist streckenweise
in schlechtem Zustand und kann aufgrund der Baume
nur unter Schwierigkeiten saniert werden. Die Breite
des Radwegs ist dariiber hinaus fiir die hohen
Radverkehrsmengen auf der wichtigen Achse Richtung
Universitat nicht ausreichend. Die H.-H.-Meier-Allee
wird deshalb eine fahrbahnbezogene Fiihrung
(Schutzstreifen flr Radfahrer) erhalten.

D.27 |FahrradstraRe H.-H.-Meier-Allee €€ €€ €€ | | | I |

* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)
e ** Im unteren Finanzierungspfad miissen die gesamten Investitionskosten
von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen. Seite 8
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Es wird eine neue StraBenbahnstrecke zwischen
Riensberg und Horn gebaut. So kénnen die Strecken der
Linien 4 und 6 bund den. Ei Linie 5
E.2 StraRenbahnverbindung Horn |.|"1|en unap ver un"en W?r en. tine n'eue inie €EEEE €€ €€€ ] 1] " -1\
kénnte dann ab Horn Uber die neue Verbindung fahren
und dann weiter Uber die Strecke der Linie 6 in die
Innenstadt.
Die StraBenbahn Linie 8 wird zur Universitat verlangert.
Neue StraBenbahn zur So kann die heute sehr stark belastete Linie 6 entlastet
E.5 o , . . €EEEEE €€€ 133333 I 11 -1 I 1 " -1V
Universitat werden und die ErschlieBung von Teilen des Campus
verbessert werden.
Weitere Ampeln im Stadtgebiet werden so ausgerustet,
Bevorrechtieune der dass sie von den Straenbahnen angesteuert werden
E.6 gung kénnen. So miissen die Bahnen an roten Ampeln €€ €€ | I I 1 I 1
StralRenbahn an Ampeln . . .
deutlich weniger warten, sondern bekommen frither
grin und die Fahrgaste sind schneller am Ziel.
Auf einigen Streckenabschnitten (z.B. im Viertel) sorgen
Falschparker regelmafig dafiir, dass Busse und
E7 Keine Behinderung durch StralRenbahnen behindert werden. Um das zu €€ | | | | |
’ Falschparker vermeiden, soll die Verkehrsiiberwachung an diesen
Stellen verscharft und Falschparker konsequent
abgeschleppt werden.
Barrierefreier Ein- und Aussti ird durch den Umb
E8b  |Barrierefreier Ein- und Ausstieg [ o © > o1 S 1 PHBSTE WITE GUTER den Tmbat 1333333 1333 3333 -1 | -1 | -1 |- -1 | 1=
von Haltestellen sichergestellt.
Weitere Ampeln im Stadtgebiet werden so ausgeristet,
Bevorrechtieune der Busse an dass sie von Bussen angesteuert werden kdnnen. So
E.8 Ampeln gung missen die Busse an roten Ampeln deutlich weniger €€€€ €€ Il Il 1" 11 11
P warten, sondern bekommen friher griin und die
Fahrgaste sind schneller am Ziel.
Das Bremer Linienbusnetz wird auf den Priifstand
gestellt und weiter verbessert (in Abstufungen fiir die oberer/mittlerer:
drei Finanzierungspfade). Zusatzliche Gebiete sollen EEEEEEEE
E.11 |Verbessertes Busnetz durch den OPNV erschlossen werden und neue EEEEEEEE -1l In-1v | - 11 -1V -1 -1V
Direktverbindungen entstehen. Gezielt werden bessere unterer:
Umsteigebeziehungen zur Regio-S-Bahn und zur 13333333
StralRenbahn geschaffen.
Die Regio-S-Bahn-Linie 1 wird zwischen Blumenthal und
Achim ganztagig auf einen Viertelstundentakt
E12  |Viertelstundentakt auf der RS1 | " oo - 8!8 aut €inen vierteistu 13333333 | n-1v | n | m-v I ne | m-v
verdichtet. In Bremen halt die Regio-S-Bahn an allen
Bahnhofen.
Die Regio-S-Bahn-Linie 2 wird zwischen Syke und
B h -Leh tagig auf ei Halbstundentakt
E13  [Halbstundentakauf derRs2 |~ 1OYET Se BIREEE B SINAR T 0% A 3337333 - |- -
verdichtet. In Bremen halt die Regio-S-Bahn an allen
Bahnhofen.
* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)
BREMEN ** |m unteren Finanzierungspfad missen die gesamten Investitionskosten
von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen. Seite 9
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Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2020/2025
- Handlungskonzept -

Stand: 13.06.2014

E.14

Halbstundentakt auf der RS3

Die Regio-S-Bahn-Linie 3 wird zwischen Bremen Hbf und
Oldenburg Hbf ganztégig auf einen Halbstundentakt
verdichtet. Eine Taktverdichtung ist jedoch nur dann
moglich, wenn die Kapazitat im Eisenbahnknoten
Bremen erhoht wird.

€€€€ I

- 1v

-1V

-1V

E.15

Regio-S-Bahn nach Rotenburg

Eine neue Regio-S-Bahn (RS5) wird zwischen
Hauptbahnhof und Rotenburg im 60-Minuten-Takt
eingefiihrt. Durch Uberlagerung mit dem Metronom
wird so ein durchgehender Halbstundentakt an allen
Bahnhofen geboten.

€E€EEEE I

-1V

-1V

-1V

E.23

Bessere Fahrplanabstimmung

Durch eine bessere Abstimmung der Fahrpldne von
Zlgen, StraRenbahnen und Bussen wird das Umsteigen
erleichtert.

€€€ I

-1V

-1V

-1V

F.1a

Umgestaltung Gustav-Deetjen-
Tunnel

Der Gustav-Deetjen-Tunnel ist insbesondere flr
FuBgdnger und Radfahrer ein Engpass. Es soll
untersucht werden, wie die Situation zugunsten der
Nahmobilitdt und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
verbessert werden kann.

€€ I

F.1b

Konzept zur Umgestaltung und
Aufwertung des Breitenwegs

Der Breitenweg stellt vor allem fuir den FuR- und
Radverkehr eine Barriere fir die Wegebeziehungen zur
und von der Innenstadt dar. In Verbindung mit der
Entwicklung der Bahnhofsvorstadt soll ein Konzept zur
Verbesserung der Situation fiir den FuRR- und Radverkehr
(Querungsmoglichkeiten, Aufenthaltsqualitat) sowie flr
die gestalterische Aufwertung des 6ffentlichen Raumes
erarbeitet werden.

F.1

Umgestaltung der Wilhelm-
Kaisen-Briicke zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit fiir
Radfahrer/innen

Die Wilhelm-Kaisen-Briicke hat eine hohe Bedeutung fir
den Radverkehr. Allerdings sind die vorhandenen
Radwege nicht breit genug, um die Radverkehrsmengen
sicher abwickeln zu kdnnen. Daher werden kleinteilige
MaRnahmen zur Verbesserung der Situation und
Verkehrssicherheit fir den Radverkehr umgesetzt.

F.2

Neuordnung Bismarckstr.

Die BismarckstrafRe wird zwischen Dobbenweg und Graf-
Moltke-StraRe neu geordnet. Der StraRenzug hat bislang
nur sehr schmale Radwege. Diese werden kiinftig
beparkt und der Radverkehr wird auf einem
Schutzstreifen in der Fahrbahn abgewickelt.

025 BREMéN

BEWEGEN!

* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)
** Im unteren Finanzierungspfad missen die gesamten Investitionskosten
von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen.
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|

Betrieb

F.3

Neuordnung Am Dobben

Der Dobben ist zwischen Sielwall und Dobbenweg ein
Teil des Stadtteilzentrums im Viertel. Da der Dobben
sehr schmal ist, ist nicht genug Platz um alle Nutzungen
des StraBenraumes gleichzeitig in ausreichender
Quialitat zu erlauben. Der StraBenraum soll zur
Erh6éhung der Verkehrssicherheit und insbesondere
Verbesserung der Situation fiir Fu- und Radverkehr
neugeordnet werden.

F.4

Neuordnung Siewall

Der Sielwall hat in weiten Teilen nur extrem schmale
Geh- und Radwege. Damit die FuRgdngerinnen und
FuRganger genug Raum erhalten kdnnen, muss der
Radverkehr auf der Fahrbahn abgewickelt werden.
Hierzu ist es notwendig, auf der gesamten Lange das
Parken auf der Fahrbahn zu unterbinden.

F.5a

Neuordnung Violenstralle

Neuordnung der Verkehrsfunktion unter
Bericksichtigung der angrenzenden Nutzungen (vgl.
Innenstadtkonzept)

F.8

Umnutzung Bgm.-Smidt-Stralle

Die Biurgermeister-Smidt-Straf3e ist in dem Abschnitt
zwischen dem Wall und dem Breitenweg in der heutigen
Gestaltung Uberdimensioniert. Auf der Fahrbahn
kénnen Radfahrstreifen ein komfortables und sicheres
Radfahren anbieten, ohne dass sich dies negativ auf den
Autoverkehr auswirkt. Heutige Konflikte zwischen
FuRgangern und Radfahrern werden so entzerrt. Die am
Status-quo ausgerichtete MIV-Erreichbarkeit des
Ansgari-Quartiers bleibt erhalten.

F.10

Umnutzung Herdentorsteinweg
/ Bahnhofstr.

Herdentorsteinweg und Bahnhofstral3e sind die
wichtigste FuBverkehrsverbindung zwischen Altstadt
und Hauptbahnhof. Ebenso hat der Herdentorsteinweg
eine hohe Bedeutung fiir den Radverkehr. Besonders
auf der Strallenseite zur Wallmiihle kommt es deshalb
haufig zu Konflikten zwischen FuRgangern und
Radfahren. Die Situation im Herdentorsteinweg und in
der BahnhofstraRe fiir den FuRR- und Radverkehr soll
verbessert werden.

€€

€€ €€

F.11

Umnutzung Daniel-v.-Bliren-Str.

Es wird eine fahrbahnbezogene Radverkehrsfiihrung
eingerichet. Diese fuhrt zu einer Entlastung der
Seitenrdume und weniger Konflikten im Bereich der
Haltestelle.

F.12

Umnutzung Am Dobben

Der Dobben darf zwischen RembertistraBe und Eduard-
Grunow-StraRe von Radfahrer/innen nur in Richtung
Dobbenweg befahren werden. Diese Netzllicke soll

geschlossen werden.

BREMEN
BEWEGEN!

** Im unteren Finanzierungspfad miissen die gesamten Investitionskosten

* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)

von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen.
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F.14

Umnutzung AuBer der
Schleifmiihle

AuRer der Schleifmiihle ist zwischen RembertistraRe
und Schwachhauser Heerstrale fiir Radfahrer nur in
Richtung Hauptbahnhof zu befahren. Diese Netzliicke
wird mit dieser MaBnahme geschlossen.

F.15

Umnutzung Parkallee
(Rembertitunnel - Stern)

Die Parkallee ist fiir den Radverkehr die wichtige Achse
zwischen Innenstadt und Universitat. Die StraRe ist
zwischen Rembertitunnel und Stern vierstreifig
ausgebaut, zwei Fahrstreifen werden bislang von
parkenden Autos genutzt. Durch die Neuregelung des
ruhenden Kfz-Verkehrs kann hier ein Radfahrstreifen auf
der Fahrbahn angeboten werden. Perspektivisch soll die
Parkallee im Zuge der Premiumroute Innenstadt -
Universitat Fahrradstralle werden.

F.17

Umnutzung der Bgm.-Smidt-
Briicke

Die Biurgermeister-Smidt-Briicke bietet Potenzial flr
eine komfortable, fahrbahnbezogene
Radverkehrsfiihrung. Damit ist mehr Platz fiir
FuBganger/innen in den Seitenrdumen. Die am Status-
quo ausgerichtete MIV-Erreichbarkeit der Innenstadt
bleibt erhalten.

F.21

Riickbau HochstraRe Am Wall

Die HochstraRe liber die "AOK-Kreuzung" (Am Wall)
wird abgerissen, stattdessen wird der Verkehr
ebenerdig geflhrt.

133333 €€€

€€€

F.22c

Konzept zur Umgestaltung der
Eingangsbereiche Waller
HeerstralRe, Hans-Bockler-
StralRe und LandwehrstralRe

Der auf den Kfz-Verkehr orientierte StraRenbau
erschwert fiir alle anderen Verkehrsarten den Zugang in
den Bremer Westen. Alle drei Stralen sollen auf ihre
Umgestaltungspotenziale untersucht werden. Dabei
sollen die Belange von Rad- und FuBverkehr besondere
Berticksichtigung finden.

F.22d

Knotenpunktumgestaltung
Doventor zugunsten aller
Verkehrstrager

Der Kreuzungsbereich Doventorcontrescarpe / Daniel-
von-Blren-Str. / Doventor ist bislang fiir FuR- und
Radverkehr eine Barriere und stellt eine
unibersichtliche Verkehrsfiihrung fiir den Kfz-Verkehr
dar. Der Knoten wird daher so umgestaltet, dass es
sichere, direkte und libersichtliche Wegebeziehungen
fir den FuR-, Rad- und Kfz-Verkehr gibt.

€€ €€

€€

025 BREMéN

BEWEGEN!

* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)
** Im unteren Finanzierungspfad missen die gesamten Investitionskosten
von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen.
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F.23

Bremen baut Barrieren ab

Die vorhandene Studie ,,Bremen baut Barrieren ab“ soll
als Grundlage fiir weitergehende MaRnahmen in der
StraBeninfrastruktur dienen. Zusammen mit der
Uberarbeitung der Bremer Richtlinie zur Barrierefreiheit
sollen offene Problembereiche (z.B. in Bezug auf die
Ausgestaltung von Parkplatzen fiir Menschen mit
Behinderungen) aber auch konkrete UmbaumaRnahmen
(vorrangig der barrierefreie Ausbau von OPNV-
Haltestellen) gel6st und abgearbeitet werden.
Problembereiche sollen erfasst und Vorschlage zur
Beseitigung aufgenommen werden.

€€€

€€€

€€

-1V

-1V

-1V

-1V

-1V

-1V

G.1

Parkraumkonzept Innenstadt

Fir die Innenstadt wird ein Parkraumkonzept erstellt.
Die Parkraumbewirtschaftung wird ausgeweitet.

€€

€€

G.2

Reduzierung des Parkraums

Parkende Autos nehmen besonders in den
Wohnquartieren viel Raum ein, insbesondere wo Parken
gar nicht legal moglich ist. Diese Flachen werden
langfristig nach und nach reduziert, um Barrierefreiheit
herzustellen, Rettungswege freizuhalten und andere
Nutzungen zu ermdoglichen. Gleichzeitig werden mit den
MaRnahmen des VEP zur Férderung des
Umweltverbundes (Nahmobilitat, Radverkehr, OV und
Carsharing) Alternativen zum (privaten) Auto
attraktiver.

€€

€€

€€

-1V

-1V

-1V

-1V

-1V

-1V

G.3

Konsequente Parkverbote

Halteverbote sind jeweils mit einem guten Grund
angeordnet worden. Kiinftig wird genauer hingeschaut
und Parkverbote konsequent durchgesetzt.

-1V

-1V

-1V

-1V

-1V

-1V

H.2

Verbesserung der P+R-Anlagen

Die Park & Ride-Platze werden verbessert um sie
attraktiver fiir Pendlerinnen und Pendler zu machen.

€€€

€€

-1V

-1V

H.3

Offentlichkeitsarbeit fiir P+R

Insbesondere bei GroRveranstaltungen und Events kann
Park & Ride helfen, Verkehrsprobleme zu verhindern.
Manchmal scheitern solche Konzepte daran, dass zu
wenige Menschen Uber die Park & Ride-Pldtze und die
OPNV-Angebote (z. B. Shuttlebusse) Bescheid wissen.
Daher soll die Offentlichkeitsarbeit in diesem Bereich
verbessert werden.

H.4

mehr Car-Sharing

Das Netz an grofRen und kleinen Car-Sharing-Stationen
(Mobil.Punkt) wird ausgebaut und auf die Stadtteile am
Stadtrand ausgeweitet.

€€

€€

€€

-1V

-1V

-1V

-1V

-1V

-1V

025 BREMéN
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Carsharing-Angebot fiir

H.5
Nachbarschaften

StraBengemeinschaften haben die Moglichkeit
Carsharing in der Nachbarschaft zu organisieren. Die
Fahrzeuge werden einer bestimmten Gruppe zur
Verfligung gestellt. Die Infrastruktur wird von einem
Carsharing-Anbieter zur Verfligung gestellt, die Nutzung
in der Gruppe geregelt.

Parkplatzprivilegierung fiir Car-

H.6
Sharing

Car-Sharing-Fahrzeuge bekommen Stellpldtze im
offentlichen StraBenraum reserviert. Damit ist es mit
dem Leihauto leichter einen Parkplatz zu finden.

€€

H.7 mehr B+R

Das Netz an Bike & Ride-Stationen an den StraRenbahn-
und Bushaltestellen sowie an den Bahnhofen in Bremen
wird ausgebaut.

€€

€€

€€

H.8 besseres B+R

Die Bike & Ride-Anlagen werden qualitativ verbessert.
Es wird ein einheitliches Design sowie ein einheitlicher
Ausstattungsstandard entwickelt. Dieser betrifft die
Uberdachung und Beleuchtung der Stationen. Zusatzlich
sind weitere Ausstattungsmerkmale sowie Service-
Angebote an bestimmten Stationen denkbar.

€€

€€

€€

H.9 Park & Bike

Leihfahrrader an P+R-Standorten ermdglichen das
Umsteigen vom Auto aufs Rad: Park and Bike. Dies
entlastet den o6ffentlichen Verkehr auch in den
Hauptverkehrszeiten und bietet Pendler/innen
Flexibilitdt und Bewegung. Es bieten sich P+R-Standorte
an, die an Premiumrouten liegen, wie z.B. Sielhof,
Bahnhof Burg, Universitat, Borgfeld.

€€

€€€€
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H.10 |neuer Busbahnhof

Der Linienverkehr mit Fernbussen hat im letzten Jahr
deutlich an Bedeutung zugenommen. Bremen hat zwar
einen zentralen Omnibusbahnhof fiir Fernverkehre am
Breitenweg, dieser hat aber weder die Kapazitdt noch
die notwendige Ausstattung flr einen attraktiven
Busverkehr. Daher sind aktuell zwei Standorte fiir einen
neuen Busbahnhof in der Untersuchung: Das Gelande
des Guterbahnhofs sowie ein Standort am Flughafen.
AuBerdem wird untersucht, ob die
Gelegenheitsverkehre auf dem bisherigen Areal vor dem
Cinemaxx verbleiben oder ob auch diese verlagert
werden sollen.

13333

€€€€
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Bereitstellung von
Verkehrsdaten

Bremen stellt die Verkehrsdaten der
Verkehrsmanagementzentrale Uiber standardisierte
Datenschnittstellen kostenlos zur Verfligung. So kénnen
z. B. Entwickler Webdienste oder Apps entwickeln, die
diese Daten nutzen.

BREMEN
BEWEGEN!

* bezieht sich auf den Verkehrsetat (nicht UBB, SWAH etc.)

** Im unteren Finanzierungspfad miissen die gesamten Investitionskosten

von Bremen finanziert werden, da Bundesmittel wegfallen.
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Gemeinsamer Ampelvorrang fiir
BSAG und Radverkehr

Die Busse und StraRenbahnen der BSAG bekommen an
vielen Ampeln im Stadtgebiet bevorzugt grin.
Momentan kann es vorkommen, dass der parallel
laufende Rad- und FuBverkehr trotzdem auf seine
reguldre Griinphase warten muss, obwohl er eigentlich
zusammen mit dem OPNV abgewickelt werden kénnte.
Die Ampelschaltungen sollen daher so angepast
werden, dass diese Situation, wenn moglich, vermieden
werden.

€€€

€€
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Mobilitatsberatung fiir
Neubtrger

Menschen, die neu nach Bremen ziehen, kennen sich oft
noch nicht gut in der Stadt aus. Insbesondere das Bus-
und Bahnnetz oder das Radverkehrsnetz sind jedoch
nicht immer auf den ersten Blick zu verstehen.
Neubirger/innen bekommen daher ein
Informationspaket mit Informationen zum
Umweltverbund (OPNV, Rad, FuB, Carsharing) und eine
personliche Mobilitatsberatung.
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Mobilitatsberatung fiir Betriebe
oder Schulen

Wie kann man betriebsbedingte Verkehre
kosteneffizienter, sozialvertraglich und
umweltschonend gestalten? Damit auch die Belegschaft
entspannter zu Arbeit gelangen kann ? Mit diesen
Fragen beschift sich das betriebliche
Mobilitatsmanagement. Bereits kleine MaRhahmen wie
Jobtickets, Forderung von Fahrgemeinschaften,
Starkung des FuB- und Radverkehrs oder der Einsatz von
Carsharing-Fahrzeugen kénnen GroRes bewirken.
Bremen bietet daher eine Mobilitatsberatung fiir alle
interessierten Betriebe, Schulen oder Einrichtungen an.
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1.5 Multimodales Datenportal

Bremen stellt gemeinsam mit dem Land Niedersachsen
Verkehrsdaten in Echtzeit auf ein Portal. Dort kdnnen
die Daten fiir die unterschiedlichen Verkehrstrager (z. B.
Autoverkehr, OPNV, Eisenbahn, Taxi, Carsharing)
kostenlos abgerufen werden. Zusatzlich gibt es statische
Daten z. B. zu FuB- und Radwegenetzen. Aus diesem
Portal kénnen eine Vielzahl von Diensten fiir Endnutzer
generiert werden wie Apps und Online-Dienste wie z. B.
einen multimodalen Routenplaner. Die Plattform selbst
bietet zunachst keine Endkundendienste an, diese
werden durch die unterschiedlichen Anbieter erstellt.

€€€
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Einflihrung einer
Mobilitatskarte

Bremen bekommt eine Mobilitdtskarte mit der man Bus
& Bahn, Taxi, Carsharing und Autovermietung nutzen
kann. Dies bietet mehr Flexibilitat ohne eigenes Auto.

€€€
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Forderung
zielgruppenorientierter
Projekte

Es werden Mobilitdtsprojekte initiiert oder bestehende
Projekte unterstuitzt, die sich an unterschiedliche
Zielgruppen richten. Zu solchen Projekten gehdren z. B.
Schul-Express (gemeinsames ZufuRgehen an
Grundschulen) oder Fahrradtrainings.
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-1V

-1V

-1V

-1V

-1V

-1V

J1

Elektromobilitat bei der BSAG

Mit der Forderung von Pilotprojekten sollen verstarkt
Elektrobusse von der BSAG im Linienverkehr eingesetzt
werden.

€€€

€€

J.2

Verleih von Pedelecs an
wichtigen Punkten

Verleih von Pedelecs an Park & Bike-Standorten,
zentralen Umsteigepunkten des OPNV und an
Mobil.Punkten.
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K.1

Mehr Tempo 30

Tempo 30 auf ausgewdahlten HauptstraBen kann einen
Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit leisten.

€€

K.2

Stralensperrung an
Schulstandorten

Wenn zu viele Eltern einer Schule ihre Kinder morgens
mit dem Auto bringen, sorgt dies vielfach fur sehr
unubersichtliche Situationen, die oft auch gefahrlich
sind. Viele Schulen liegen zudem in den Wohngebieten,
wo das StraBennetz nicht fiir eine solche
Verkehrsbelastung gebaut wurde. In solchen Fallen ist
zu prifen, ob nicht die Zufahrt zur Schule morgens und
mittags flr den Autoverkehr gesperrt werden sollte um
die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Es ist schlussendlich
sicherer fir alle, wenn Kinder zu Fu, mit dem Rad oder
mit Bus und Bahn zur Schule gebracht werden und nur
wenn es wirklich unbedingt notwendig ist, mit dem
Auto.

K.3

Aufwertung von Angstraumen

Einige Tunnel und Briicken werden von
FuBganger/innen und Radfahrer/innen als Angstrdume
empfunden. Bremen versucht diese gezielt mit einem
Umgestaltungsprogramm aufzuwerten, in dem zum
Beispiel die Beleuchtung oder die Gestaltung verbessert
wird.
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K.4

Markierung von Haltelinien auf
Radwegen

Die Belange von FulRgédngern werden leider manchmal
von Radfahrern ignoriert. Konfliktpunkte sind zum
Beispiel Ampeln und FuBgangeriberwege. Um hier
mehr Klarheit zu schaffen, werden die Furten nicht nur
auf der StralRe, sondern auch auf dem Radweg markiert
und Haltelinien zeigen Radfahrenden an Ampeln, wo sie
anhalten mussen.

€€ €

K.5

Programm zur Sensibilisierung
der Radfahrer fir die Belange
von FuBgangern

Die Belange von FuRgangern werden leider manchmal
von Radfahrern ignoriert. Mit einer
Informationskampagne, sowie durch bessere
Beschilderung und Markierungen sollen Radfahrer
daher auf die Belange der FuRganger hingewiesen und
zu mehr Ricksichtnahme angehalten werden.

K.6

Einmindungen standardisieren

Einmindungen bergen aufgrund von abbiegenden
Autos ein Gefahrenpotenzial fir Radfahrer/innen.
Bremen versucht daher mit einem Programm solche
Risikoorte zu entscharfen. Dies geschieht z. B. durch das
Rotfarben der Radwegefurten, den Riickbau von
abgesetzen Radwegefurten in Einmiindungen oder
durch die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn.

€€€
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K.7

Beleuchtung von Radwegen

Die Beleuchtung von Radwegen wird verbessert und auf
Strecken ausgeweitet, die heute noch unbeleuchtet
sind.

€€€ €€

K.8

Verkehrssicherheitskonzept

Bremen erarbeitet mit allen Fachleuten ein Konzept um
die Verkehrssicherheit in der Stadt zu verbessern.

€€

L1

Kampagne fur das ZufuRgehen

Viele mit dem Auto oder Bus und Bahn zuriickgelegte
Wege in der Stadt sind so kurz, dass zu Ful gehen eine
wirkliche Alternative ist. ZufuRgehen ist gut fir die
eigene Gesundheit und fir die Umwelt.
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L.2

Kampagne fir das Radfahren

Viele mit dem Auto oder Bus und Bahn zuriickgelegte
Wege in der Stadt sind so kurz, dass Radfahren eine
wirkliche Alternative ist. Radfahren ist gut fiir die eigene
Gesundheit und fir die Umwelt.

€€€
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L3

Info-Kampagne zur
Radwegebenutzungspflicht

Seit der Anderung der StraBenverkehrsordnung im Jahr
1998 sind viele Radwege in Bremen nicht mehr
benutzungspflichtig. Nur an Radwegen die besonders
ausgeschildert sind, missen Radfahrer/innen auf dem
Radweg fahren. An allen anderen Stellen kénnen sie auf
der Fahrbahn oder dem Radweg fahren. Diese Tatsache
wissen viele Autofahrer/innen nicht, so dass es zu
Konflikten kommt. Daher soll diese Wissensliicke durch
eine Informationskampagne geschlossen werden.

€€

L.4

Kein Kopfsteinpflaster auf
Radrouten

Kopfsteinpflaster passt gut zu alten Hausern und wertet
das Ortsbild von StraRen auf. Kopfsteinpflaster ist aber
auch unkomfortabel und manchmal sogar geféhrlich
zum Radfahren. Kiinftig wird es daher nicht auf
Hauptrouten des Radverkehrs eingesetzt. Ein
dementsprechender Verweis auf eine
nutzungsadadquate Gestaltung und konkret das
Radverkehrsnetz soll im Pflasterkataster erwahnt
werden.
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L5

Offentlichkeitsarbeit fiir mehr
Verkehrssicherheit

Es sollen regelmiRig Offentlichkeitskampagnen fiir
mehr Verkehrssicherheit durchgefiihrt werden.
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L.6

Team Nahmobilitat &
Radverkehrsforderung

In der Verwaltung wird eine eigene Organisationseinheit
flr Nahmobilitat und Radverkehrsforderung geschaffen
und mit zusatzlichem Personal ausgestattet.

133333
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