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Querverbindung Ost — Wender Stresemannstralie

1 AUFGABE
Fiur die vom Stadtamt in Richtung Hemelingen abflieRenden Verkehre soll
zur Verbesserung der Verkehrsqualitdt an der LSA Stresemannstrale /
Steubenstrale (Az 57) ein Wender eingerichtet werden (siehe Abb. 1 — blau
markiert). Dieser Wender wird auf der heutigen Mittelinsel vorgesehen und
hat eine Aufstelllange fiir ca. 2 Pkw.
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Abb.1: Geplanter Wender an der Az 57

Es soll eine Aussage getroffen werden, ob der Wender signaltechnisch in
den konzipierten Steuerungsablauf der Lichtsignalanlage passt oder ob mit
eventuellen Einschrankungen der Leistungsfahigkeit zu rechnen ist.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD



ASV Bremen

Querverbindung Ost — Wender Stresemannstralle

brenner
BERNARD

SIGANLISIERUNG AZ 57

Signallageplan

Fir die Untersuchung ,Querverbindung Ost“ wurde im Jahr 2014 folgender
Signallageplan fiir die LSA ,Stresemannstrale / SteubenstraBe” (Az 57) vor-
gesehen.
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Abb.2: Signallageplan der LSA Az 57
Die Signalisierung erfolgt tiber ein 5-Phasensystem (Abb.3).

Phase 1: Kfz-Hauptrichtung stadteinwérts und stadtauswarts + parallel lau-
fende Fuganger und Radfahrer =3

Phase 2: Kfz-Hauptrichtung stadtauswarts, Linksabbieger in die Steuben-
stralRe, Rechtsausbieger aus der Steubenstralle

Phase 3: Linksabbieger in die SteubenstraBe, Rechtsausbieger aus der
Steubenstrale, FuBgénger und Radfahrer Uber den &stlichen
Arm der Stresemannstralle

Phase 4: Linksabbieger aus der Steubenstrale, FuBgénger und Radfahrer
tiber den westlichen Arm der Stresemannstrafe, StraRenbahn

Phase 5: Kfz-Hauptrichtung stadtauswarts, Linksabbieger in die Steuben-
stralRe, Stralkenbahn
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2.2 Phasenfolgeschema

Abb 3: Phasenfolgeplan Az 57

Phase 5 dient als OV-Einblendphase.
Die Phasenfolge im Grundlauf ist 1-2-3-4-1.
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2.3 Signalzeitenplan

Auf Grundlage des Phasenfolgeplanes wurde folgender Signalplan (Abb.4)
erstellt.

Dieser hat eine Umlaufzeit von t,=80s und beriicksichtigt die geplante Koor-
dinierung auf der Steubenstrafe. In der Spitzenstunde kénnen dementspre-
chend 45 Umlaufe geschaltet werden.
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Abb. 4: Signalzeitenplan

Ein eventueller Wender kann im Schatten der Phase 3 mitlaufen (Sg. B, C,
R3, 8, 9, 10, 11). Es kann damit ein gesicherter Freigabebereich von mindes-
tens 10s gewahrleistet werden. In dieser Zeit kénnten 4-5 Wender den Quer-
schnitt gesichert passieren. In 45 Umlaufen kénnten also 180-225 Wender
gesichert abflief3en.

Im Jahr 2015 wurde eine Verkehrszahlung am Stadtamt durchgefiihrt. Die
maximale Anzahl aller vom Stadtamt abflieRenden Fahrzeuge lag bei 75
Kfz/h. Das entsprache weniger als 2 Wender / Umlauf, obwohl noch nicht be-
riicksichtigt wurde, dass nicht alle abflieRenden Fahrzeuge in Richtung He-
melingen fahren werden. Ein Freigabebereich von 10s garantiert in diesem
Fall eine ausreichende Leistungsfahigkeit der WWender.
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2.4 Leistungsfihigkeitsnachweis
In der Untersuchung des Jahres 2014 wurde nachgewiesen, dass die Licht-
signalanlage Az 57 mit dem zugrunde gelegten Signalprogramm in der Spit-
zenstunde leistungsfahig gesteuert werden kann. Die Verkehrsqualitat des
Knotenpunktes erreicht Stufe C (Tabelle 1).

Tabelle 1: Leistungsfahigkeitsnachweis Az 57

IST-Zustand KMEI\EI’\RI mit UCMSEMMHE
a) det Im
Projekt:|Strab L ! P 1S
Stadt:|Freie | Bremen
/
he
Variants:|F
w-| g0 [is) T-] 60 [imin]

N, Bsz. 3 (N ts q m gs ta ng c [ Nz n H B N=e [ w asv

{s] 0] Is] | [Fzh [F2] [Fzh] | (572 [F2] [Fzh) Hl [Fz) 2] (%] 6] [F2] [m} 6] G]
1 |JAlgg 36 0,4500} 44 324 72 1053 184 19,5} 79| 37%) 0,00 47 65,9) 05| 73 45 14,5 A
2 |B@Y) 24 0,3000} 56 323 72 1757 2,05 11.7] £27] 61%) 0.00 8.2 85.8] 05| BB © 65 24,0] B
3 |G 23 02875} 57 437] a7 1953| 184 12,5 £81 8% 1,58 94 06,5 95 134 85 353 c
4 |00 10 0,2375] 61 109] 44 1757, 205 0243 417 45% 0.00| 38 86.0) 05 85 40 282 8
5 |E(gg) 22 0,27 50| 58 241 54 1953] 184 11.9] £37] 45% 0,00 44 82.7] 95] 72 45 24,0 B
& |E(n 22 0,Z750] 58] 349 7.8 1757] 2,05 107 483 2% 0,03 72 03.4] 95| 109 70| 331 B8
72
8
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Knotensummen: | Q< = 1873 [Fzh) Ce = 8405 [Fz/h] Waa = 14.14 [h]
Gewichtets Nittera: | 9- 05040 [] w-  2121s] osv- B

Die Wender aus dem Stadtamt (mit Fahrtwunsch Hemelingen) koénnten zu-
satzlich eine Freigabezeit von 10s erhalten (im Schatten von Phase 3), ohne
dass der nachgewiesen leistungsfahige Signalzeitenplan angepasst werden
muss.
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3 FAZIT
Der geplante Wender lésst signaltechnisch in den konzipierten Steuerungs-
ablauf der Lichtsignalanlage einpassen, ohne dass es zu Einschréankungen
der Leistungsfahigkeit an der Lichtsignalanlage Az 57 kommt.

Dem Wender kann eine gesicherte Freigabezeit von 10s gewahrleistet wer-
den. Damit kann — unter Beriicksichtigung der Verkehrszahlung Stadtamt aus
dem Jahr 2015 — auch fiir diesen Verkehrsstrom die Aussage einer garantier-
ten Leistungsfahigkeit getroffen werden.

Sollten mehr als zwei Fahrzeuge wenden wollen, kann es zu einer kurzzeiti-
gen Uberstauung der linken stadteinwartigen Geradeausspur kommen.

Aufgestellt: April 2020
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