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Bremen

ANL.1

Simulationsuntersuchung ,Strallenbahnquerverbindung Bremer Osten®

ANLASS DER UNTERSUCHUNG

Im Rahmen der Untersuchung ,StralRenbahnquerverbindung Bremer Osten® wurde
mittels einer Verkehrssimulation nachgewiesen, dass die Strallenbahn von der
Georg-Bitter-StralRe lGber die Bennigsenstralle auf die Stresemannstralle und an-
schlielend Uber die LSA ,Steubenstralle / Stresemannstralie” (Az 57) auf die Steu-
benstralie bis zur LSA ,Steubenstralle / K.-Adenauer-Allee” (Az 254) mit ausrei-

chender Leistungsfahigkeit gefiihrt werden kann.

Die Flhrung der Stra’enbahn auf separatem Gleiskorper in der Stresemannstralle
hat zur Folge, dass einige Baume gefallt werden missen. Im Zuge dieser Untersu-
chung wird das bestehende Simulationsnetz dahingehend verandert, dass der Stra-
Benquerschnitt der Stresemannstralie soweit minimiert wird, dass die Baume erhal-
ten bleiben. Die Verkehrsqualitat in den Zufahrten, die hinsichtlich ihrer Verkehrsfiih-
rung nicht verandert werden, soll aufrechterhalten bleiben. Das gilt insbesondere flir
die Zufahrten mit Griiner-Welle-Koordinierung.

Die Folgen dieser Umgestaltung im Hinblick auf die Leistungsfahigkeit sowie even-
tuelle Verschlechterungen der Verkehrsqualitat werden im Rahmen einer Verkehrs-
simulation ermittelt.

VERKEHRSMENGEN

Es werden die Verkehrsmengen der Untersuchung aus 2015 verwendet. Das gilt fur
die Verkehrsbelastung im MIV und die Taktdichte im OV.

BESTIMMUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEITEN

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit der Kfz-Strébme angesehen.

Zur Einteilung gelten gemaf des HBS (Handbuch fur die Bemessung von Stralen-
verkehrsanlagen) die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F.

Dabei bedeuten:

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Bremen

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:
Stufe E:

Stufe F:

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Simulationsuntersuchung ,Strallenbahnquerverbindung Bremer Osten®

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar. Na-
hezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur
gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
haufig ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Umlaufen ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschrit-
ten. Der Ruckstau wachst stetig. Die Fahrzeuge muissen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorricken.

Tabelle 1: Grenzwerte fur die Qualitatsstufen im Kfz-Verkehr gemaR HBS

Zulassige mittlere Wartezeit [s]

Qsv
im Kfz-Verkehr

<20
<35
<50
<70

>70
2N

M m| O O W >

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke Uber der Kapazitat liegt.
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ANL. 2.1

ANL. 2.2

Simulationsuntersuchung ,Strallenbahnquerverbindung Bremer Osten®

BESCHREIBUNG DER BESTANDSVARIANTE

Sowohl fir die Az 56 ,Bennigsenstralle / Bismarckstralte” als auch flr die Az 57
~Stresemannstralie / Steubenstralle” werden als Grundlage fiir die Ermittlung der
Qualitatsstufen die Randbedingungen aus der Voruntersuchung verwendet. Die Ge-
ometrie der Knotenpunkte und damit auch die Zwischenzeiten bleiben unverandert.
Die Phasenfolgeplane der Bestandsvarianten umfassen zusatzlich zur Grundpha-
senfolge mdgliche OV-Einblendungen, die bei verkehrsabhangiger Steuerung ge-
schaltet werden kénnen. Im Rahmen dieser Untersuchung wird keine Verkehrsab-
hangigkeit simuliert um die Vergleichbarkeit mit der Untersuchungsvariante zu ge-
wahrleisten. Stattdessen erfolgt die Bewertung fiir beide Varianten auf Grundlage
von Festzeitenplanen.

An der Az 56 ,Bennigsenstralle / Bismarckstralie” weist in der Bestandsvariante der
Verkehr aus der nérdlichen Zufahrt BennigsenstralRe (Sg. B) die héchste Wartezeit
auf. Sie betragt ca. 59 s. Das entspricht der Qualitatsstufe D. Der Grund dafur liegt
in der Wartezeit und nicht in der Kapazitat. Es handelt sich um eine schwach
belastete Nebenrichtung (109 Fz in der Spitzenstunde). Der Linksabbieger aus der
Stresemannstralle, der in der Untersuchungsvariante auf einem Mischfahrstreifen
mit dem OV geflihrt werden soll weist eine Wartezeit von ca. 51 s auf. Das
entspricht ebenfalls der Qualitatsstufe D. MalRgebend hierflr ist die Kapazitat. Fur
die Bewertung des gesamten Knotenpunktes ergibt sich somit Qualitatsstufe D.

An der Az 57 ,Stresemannstralie / Steubenstralle® weist in der Bestandvariante der
Verkehr aus der 6stlichen Zufahrt Stresemannstralle (Sg. E) die héchste Wartezeit
auf. Sie betragt ca. 41 s. Das entspricht der Qualitatsstufe C.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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ANL. 3.1

ANL. 3.2

Simulationsuntersuchung ,Strallenbahnquerverbindung Bremer Osten®

BESCHREIBUNG DER PLANUNGSVARIANTE

An der Az 56 ,Bennigsenstralie / Bismarckstra3e“ ist fiir die Realisierung des Misch-
fahrstreifens eine Anpassung der Knotengeometrie notwendig. Die Mittelinsel in der
ostlichen Knotenpunktzufahrt entfallt. Der FuRganger muss die gesamte Fahrbahn
(anstelle zweier Teilfurten) queren. Dadurch steigen die Zwischenzeiten deutlich.
Zusatzlich muss die Haltelinie des Linksabbiegers (Sg. D) nach hinten auf die Hal-
teposition der Bahn verlegt werden. Dadurch erhhen sich ebenfalls Zwischenzei-
ten. Insgesamt stehen somit weniger Freigabezeiten zur Verfligung.

Die gemeinsame FlUhrung der linksabbiegenden Bahn und des linksabbiegenden
MIV auf einem Mischfahrstreifen macht eine gemeinsame Freigabe dieser Signale
notwendig. Im Hinblick auf eine mégliche verkehrsabhangige Steuerung (Einblend-
phasen) sind damit Einbuf3en in der Flexibilitat der Steuerung verbunden. Da die
Grundphasenfolge der Bestandsvariante unverandert ibernommen werden kann,
machen sich die veranderten Randbedingungen ,nur‘ mit einem Verlust von 4s in
der Freigabezeit (hdhere Zwischenzeit von Sg. A auf Sg. D) bemerkbar.

Unter der gegebenen Voraussetzung die Verkehrsqualitat in den anderen Zufahrten
beizubehalten und die Griine-Welle-Koordinierung nicht einzuschranken, weist der
Linksabbieger Uber Sg. D eine Wartezeit von ca. 97 s auf. Das entspricht Qualitats-
stufe E. Auf diesem Fahrstreifen entsteht ein wachsender Riickstau, der ebenfalls
mit Behinderungen fiir die Stralenbahn einhergeht. Der Knotenpunkt ist nicht leis-
tungsfahig.

An der Az 57 ,Stresemannstrale / Steubenstrafie” sind im Knotenpunktbereich kei-
ne geometrischen Anpassungen notwendig. Die Zwischenzeitenmatrix bleibt unver-
andert. Die gemeinsame FlUhrung der linksabbiegenden Bahn und der linksabbie-
genden Kfz in die Stresemannstralie erfordern, analog zur Az 56, eine angepasste
Freigabe. Wie auch bei der Az 56 ist das mit Einbuf3en bei der Flexibilitat einer mog-
lichen verkehrsabhangigen Steuerung verbunden. Weiterhin gilt die Vorgabe, die
Verkehrsqualitat der Nebenrichtung (hier insbesondere die Aufrechterhaltung der
Koordinierung aus der Steubenstrafe) tiber die Sg. C und D nicht zu verschlechtern.
Dadurch ist eine Umsetzung mit deutlichen EinbulRen in der Freigabezeit fir Sg. E
verbunden. Unter Aufrechterhaltung der Bremer Vorgaben (Versatze fur FuRganger)
muss zusatzlich auch die Freigabezeit von Sg. C um 2 s gekiirzt werden.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Simulationsuntersuchung ,Strallenbahnquerverbindung Bremer Osten®

Unter der gegebenen Voraussetzung die Verkehrsqualitat in den Zufahrten beizube-
halten, erreicht der Rechtsabbieger aus der Stresemannstral3e (Sg. E) mit einer
Wartezeit von Uber 450 s die Qualitatsstufe F. Der Knotenpunkt ist damit nicht leis-
tungsfahig.

6 FAZIT

Die Bestandsvarianten sind mit den vorgesehenen Festzeitenplanen leistungsfahig.
Die Planungsvariante mit der gemeinsamen Fiihrung der Stralienbahn und des MIV
ist unter Beibehaltung der Griine-Welle-Koordinierung an beiden Knotenpunkten
nicht leistungsfahig. Im Hinblick auf eine mogliche verkehrsabhangige Steuerung
fuhren die Anpassungen zu deutlichen Einschrankungen in der Flexibilitat. Insbe-
sondere an der Az 57 ,Stresemannstrafie / SteubenstralRe” ist ein Zusammenbruch
der Koordinierung auf der Steubenstralte wahrscheinlich. Die Koordinierung ist hier
unverzichtbar, da zum einen eine enge Knotenpunktfolge (Baumarktzufahrten) vor-
liegt und zum anderen eine gemeinsame Fiihrung des MIV und OV im weiteren Ver-
lauf der Steubenstralie (im Bereich der Unterfiihrung) besteht. Ein Riickstau in die-
sem Bereich ist unbedingt zu vermeiden.

Aufgestellt: Bremen, Juli 2017
brenner BERNARD ingenieure GmbH

0. ¥ F. A,

Projektleiter, Projektingenieur,
i. V. Dipl.-Ing. Hendrik Pierer i. A. Falko Muller M.Sc.
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Simulationsuntersuchung , StraBenbahnquerverbindung Bremer Osten*

Anlage 1

Verkehrsmengenubersicht

OV-Linieniibersicht

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Querverbindung Ost

Amt fiir StraBen
und Verkehr

Gewerbezufahrten

7

Verkehrsbelastung
im MIV

nachmittagliche
Spitzenstunde [Kfz/h]

Die abgebildete Verkehrsbelastung setzt sich aus mehreren An|age 1
Verkehrszéhlung zusammen. Die Werte des Knotenpunkt

BismarckstralBe/Stader StraRe (Az65) wurden 2011 erhoben. Die Blatt 1
Verkehrszahlen der Knotenpunkte entlang der G.-Bitter-Stralle,

Benningsstrale, Stresemannstrafle und SteubenstralRe bis zur Julius-

Brecht-Allee entstammen einer Verkehrzéhlung von 2014 und fir die

Zu- und Abfahrt des Stadtamtes wurde 2015 ein zusétzliche Zahlung

durchgefiihrt, deren Ergebnisse in der Ubersicht erganzt wurden.

brenner

Projekt-Nr.: 00174 P:\HB\00174\designer\Verkehrsmengen Steubenstrae-20150309.des
Datum: 2017-05-22
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&
Simulationsuntersuchung Stralenbahnfiihrung Bennigsenstrale bis Steubenstrale / Konrad-Adenauer-Allee

Bus 25

Baumiagktzufahrt

= 10 Minutentakt

Bus 25
Strab 2 =10 Minutentakt K
o
S " A
Strab 10 = 10 Minutentakt § GeWerbezufahrfen

>

OV-Liniennetz

Am Hulsberg

Strab 2
Strab 10
Anlage 1
Blatt 2

»
Strab 10

brenner
BERNARD

OV-Linienkonzept auf Basis des Planungsprojekts Stresemannstralle

(Arbeitskreissitzung Stresemannstrale 30.04.2013)
Quelle: Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr, Stabstelle Verkehrs- und

Infrastrukturplanung / BSAG, Referat Strategische Verkehrsplanung/SUBV

Projekt-Nr.: 00174 P:\HB\00174\designer\OEV-Linien_Steubenstrale_20141103.des

Datum: 2014-11-0:
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Simulationsuntersuchung , StraBenbahnquerverbindung Bremer Osten*

Anlage 2

Bestandsvariante Az 56 ,Bennigsenstral3e / Bismarckstraf3e*:
Signallageskizze

Zwischenzeitenmatrix

Phasenfolgeplan

Signalzeitenplan

Simulationsauswertung

Bestandsvariante Az 57 ,Stresemannstral3e / Steubenstrafl3e*:
Signallageplan

Zwischenzeitenmatrix

Phasenfolgeplan

Signalzeitenplan

Simulationsauswertung

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Zwischenzeitenmatrix

Name | Nr | FM | ZB | Bestimmung | Gepriift von/am | Beschreibung
ZM1 (1 [FM1 MANUELL Bestandsvariante
?
6 |=|n|mw | |w ~lo|lo|S|FE(f 2|22 I5I22R|S|N|R(
r.SG <|X|m|o|a w o || 2|R|8|«|~ < |w|o |~ o |25 |8
11 A 4 5|7|5|7|6 6|4 4 8
2| A1 4 4 6 4 4 8
3| B[5]|5 3|4 3 714 4 4 8
4/ C 6 213 5 8 5
5/ D|6|6]|5 213 8 0 4 4 9
6| E|3 6|5 3/3|3]|8 8 5 5
7 F| 4 9|/7]|6 3/3]|3 9 4 4
8/81| 6 8|9 7 7 9 11 11
9|82| 6 8|8 6 8 10 8 8
10 | R1 111 117]15|13]|5 8
11| R2 5 0
12| R3( 3 9|7 3120 2 2
13| 1(8| 8
14| 2 2 1
15| 3(8| 8
16| 4 4
17| 5 0
18| 6 4
19| 7 7|7
20 8|5 7|6
21| 9 7|7
22| 10 1211219 |11 12
23| 11 111 2
24| 12 121121 9 |11 12
r.SG = rdumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende Signalgruppe
Freie Hansestadt Bremen Pri.-Nr.: 00174 2017-06-28
BennigsenstraBBe/Bismarckstrae, Az 56 AZ056 Bestandsvariante.S | F. Miiller

P:\ Anlage 2.1

brenner BERNARD ingenieure GmbH Bremen SITRAFFIC P2 Blatt 2




Bremen

Bennigsenstralle / Bismarckstralie, Az 56

Phasenfolgeplan
Bestandsvariante

!

R

Anlage 2.1
Blatt 3

[ —D> Grundablauf] ’

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: 00174 P:\HB\00174\056.Isa\designer\Phfol_Az56_Bestandsvariante.des
Bearbeiter: N. Krmek ~ Datum: 2013-10-08



Signalprogramm: Bestandsvariante (100 s)
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2017-06-28

F. Miiller

Anlage 2.1

Blatt 4

Prj.-Nr.: 00174

AZ056 Bestandsvariante.SIP

P:\

SITRAFFIC P2

Freie Hansestadt Bremen

BennigsenstraBBe/Bismarckstralle, Az 56

brenner BERNARD ingenieure GmbH Bremen




Bremen
"BismarckstralRe / Bennigsenstral3e”, Az 56

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Simulationsauswertung der Verkehrsqualitat
Projekt: [Verkehrsuntersuchung "Stralenbahnquerverbindung Bremer Osten"
Stadt:[Freie Hansestadt Bremen
Knotenpunkt:|"BismarckstraRe / Bennigsenstrale", Az 56
Zeitabschnitt:|Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|F. Miller

Bestandsvariante

Messergebnisse im MIV

mittl. mittl. Anzahl der Qsv
Zufahrt Sg. Richtung Wartezeit | Standzeit | Halte/ Fz.
[s] [s] [-] [-]
) A/Al Rechts 8,7 2,4 0,3 A
BismarckstraRe West
A Gerade 22,1 13,4 0,7 -
BennigsenstraRe B Rechts 58,7 50,6 1,2 D
Nord B Gerade 59,4 51,4 1,1 D
C Rechts 24,3 15,3 0,7
Stresemannstral3e Ost C Gerade 22,7 14,6 0,6
D Links 51,4 40,2 1,0
E Rechts 33,6 24,6 0,7
Bennigsenstral3e Sud E Gerade 34,4 25,8 0,6
F Links 30,2 22,7 0,7
Crenner Anlage 2.1

BE RNARD Prj.-Nr.: 00174  P:\HB\00174\VISSIM\Bestandsvariante\Ergebnisse\Auswertung.xlsm Blatt 5
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Freie Hansestadt

Bremen

Signallageplan Az 57
StresemannstrafBe/ Steubenstrale
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Projekt-Nr.: 00174 P:\HB\00174\057 .Isa\designer\Az057_Lageplan_Bestandsvariante.des

Datum: 2014-07-25



Zwischenzeitenmatrix

Name | Nr | FM | ZB | Bestimmung | Gepriift von/am | Beschreibung
ZM1 (1 [FM1 MANUELL Bestandsvariante
?

6 |~ < |w» ~lo o |S|E|E (2|22 |2 |2|R(
r.SG <|o|o|lo|lu|(d|d | Z|2|8|c|a]o w| o|~]|o© 2| =
11 A 4 1 5|4 4 77

2| B 6|9 27 4 4 9

3| C 2|/6|6|5|0 6|6 4 4

4 D|3 |5 3 0|6 4 4 919
5 E 416 |5 9|76 1 8|8 5 5
6| S1 6 3

7|82 6 4

8/R1|6|4]|2 0 0|8

9| R2 2110 6 10 0 1212 2 2
10 | R3( 0 2|9 0|7 9

1" 1|11

12| 2 5 3 0

13| 3 5 3 0

14| 4(11 |11

15| 5 1”11

16| 6 7 5

17| 7 1|1

18| 8 1 11

19| 9( 3 4

20 10| 3 4

21| 1 1 1

r.SG = rdumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende Signalgruppe

Freie Hansestadt Bremen Prj.-Nr.: 00174 2017-05-22

Stresemannstrae/Steubenstrale, Az 57 Az057 Bestandsvariante. | F. Miiller
P:\ Anlage 2.2

brenner BERNARD ingenieure GmbH Bremen SITRAFFIC P2 Blatt 2




Bremen

Stresemannstralle / Steubenstralle, Az 57

Phasenfolgeplan
Bestandsvariante
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Projekt-Nr.: 00174 P:\HB\00174\057.Isa\designer\Phfolge_Az57_Bestandsvariante.des
Bearbeiter: N. Krmek ~ Datum: 2015-03-09



Signalprogramm: Bestandsvariante (80 s)
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Bremen
"Stresemannstrale / Steubenstrafl3e"”, Az 57

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Simulationsauswertung der Verkehrsqualitat
Projekt: [Verkehrsuntersuchung "Stralenbahnquerverbindung Bremer Osten”
Stadt:[Freie Hansestadt Bremen
Knotenpunkt:|"Stresemannstral3e / SteubenstralRe", Az 57
Zeitabschnitt:|Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|F. Miller

Bestandsvariante

Messergebnisse im MIV

mittl. mittl. Anzahl der Qsv
Zufahrt Sg. Richtung Wartezeit | Standzeit | Halte/ Fz.
[s] [s] [-] [-]

A Gerade 16,3 9,2 0,6 A
Stresemannstrafle West

B Links 36,9 24,8 0,9 C
Steubenstrarse C ReChtS 38,1 29,7 1,0 C
Nord D Links 24,7 15,3 0,9

E Rechts 41,1 28,2 1,1 C
Stresemannstral3e Ost -

E Gerade 23,6 17,5 0,7

Crenner Anlage 2.2

BE RNARD Prj.-Nr.: 00174  P:\HB\00174\VISSIM\Bestandsvariante\Ergebnisse\Auswertung.xlsm Blatt 5



Bremen

Simulationsuntersuchung , StraBenbahnquerverbindung Bremer Osten*

Anlage 3

Planungsvariante Az 56 ,Bennigsenstral3e / Bismarckstraf3e*:
Signallageskizze

Zwischenzeitenmatrix

Phasenfolgeplan

Signalzeitenplan

Simulationsauswertung

Planungsvariante Az 57 ,,Stresemannstralle / Steubenstral3e:
Signallageskizze

Zwischenzeitenmatrix

Phasenfolgeplan

Signalzeitenplan

Simulationsauswertung

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

L+ Bremen

P:\HB\00174\TEXT\_TRENNVU.DOC
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Zwischenzeitenmatrix

Name | Nr | FM | ZB | Bestimmung | Gepriift von/am | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL Planungsvariante
?
|- ||| |0 ~lo|lo|S|E(f 2|25 R|8|]

r.SG <|X|m|o|a w o || 2|R|8|«|~ < |w|o oo |2

11 A 4 9|7 |5|7|6 6|4 4 8

2| A1 4 4 6 4 4 8

3| B[5]|5 3|4 3 714 4 4 8

4/ C 6 213 1 8 5

5/ D|6|6]|5 415 8 2 4 9

6| E|3 6|4 3/3|3]|8 8 5 5
7 F| 4 916 |4 3/3]|3 9 4 4
8/81| 6 819 7 7 9 M 11
9|82| 6 8|8 6 8 10| 8 8
10 | R1 111 117]15|13]|5 8

11| R2 5 0

12| R3( 3 8|6 3120 2 2
13| 1(8| 8

14| 2 2 1

15| 3(8| 8

16| 4 4

17| 5 0

18| 6 4

19| 7(13 17 | 16 16 | 15

20| 8 1211219 |11 12

21| 9 21 1

22| 10 1211219 |11 12

r.SG = rdumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende Signalgruppe

Freie Hansestadt Bremen Pri.-Nr.: 00174 2017-06-28

BennigsenstraBBe/Bismarckstrae, Az 56 AZ056 Planungsvariante.S | F. Miiller
P:\ Anlage 3.1

brenner BERNARD ingenieure GmbH Bremen SITRAFFIC P2 Blatt 2




Bremen

Bennigsenstralle / Bismarckstralie, Az 56

Phasenfolgeplan
Planungsvariante

B
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L :i 3+ 7
R3 ]
E

Anlage 3.1
Blatt 3
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brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: 00174 P:\HB\00174\056.Isa\designer\Phfol_Az56_Planungsvariante.des
Bearbeiter: F. Miller ~ Datum: 2017-05-23
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Signalprogramm: Planungsvariante (100 s)

Planungsvariante | 100 | 1
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2017-06-28
F. Miiller
Anlage 3.1
Blatt 4

Prj.-Nr.: 00174
AZ056 Planungsvariante.SIP
SITRAFFIC P2

P:\

BennigsenstraBBe/Bismarckstralle, Az 56
brenner BERNARD ingenieure GmbH Bremen

Freie Hansestadt Bremen




Bremen
"BismarckstralRe / Bennigsenstral3e”, Az 56

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Simulationsauswertung der Verkehrsqualitat
Projekt: [Verkehrsuntersuchung "Stralenbahnquerverbindung Bremer Osten"
Stadt:[Freie Hansestadt Bremen
Knotenpunkt:|"BismarckstraRe / Bennigsenstrale", Az 56
Zeitabschnitt:|Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|F. Miller

Planungsvariante

Messergebnisse im MIV

mittl. mittl. Anzahl der Qsv
Zufahrt Sg. Richtung Wartezeit | Standzeit | Halte/ Fz.
[s] [s] [-] [-]
) A/Al Rechts 8,8 2,3 0,3 A
Bismarckstral3e West
A Gerade 21,5 13,1 0,7 -
] B Rechts 55,4 47,6 1,2 D
BennigsenstralRe Nord
B Gerade 58,9 51,0 1,0 D
C Rechts 25,6 16,0 0,8
Stresemannstral3e Ost C Gerade 26,3 16,1 0,7
D Links 97,1 77,8 1,6
E Rechts 33,3 24,5 0,7
Bennigsenstral3e Sud E Gerade 33,6 25,2 0,6
F Links 30,2 22,7 0,7
Crenner Anlage 3.1

BE RNARD Prj.-Nr.: 00174  P:\HB\00174\VISSIM\Planungsvariante\Ergebnisse\Auswertung.xlsm Blatt 5
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Signallageplan Az 57
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Projekt-Nr.: 00174 P:\HB\00174\057 .Isa\designer\Az057_Lageplan_Planungsvariante.cdr

Datum: 2017-05-25



Zwischenzeitenmatrix

Name | Nr| FM | ZB | Bestimmung | Gepriift von/am | Beschreibung
ZM1 |1 |FM1 MANUELL Planungsvariante
8
b v a|m|s|w]/o|lr|lo|lo|@[F|d2(T|2/2 5|2
r.8G <m00m5%§§2‘-wmvmwhw
1 A 5 1 6|4 8|8
2| B 6 3 4 9
3] C 2|6|6|5|0 6|4
4 D|3 |4 7 919
5 E 5/6]|5 717|6 118 5 5
6|S1 8
7|82 6
8/R1| 5|4 |2 0
9| R2 2110 10 0|12 2 2
10 R3| O 219 0|6 9
11| 1|18|18(16 14
12| 2 1|1
13| 3 8 5
14| 4 1|1
15| 5 11 11
16, 6| 3
17, 7|3
18| 8 1 1

r.SG = rdumende Signalgruppe, e. SG. = einfahrende Signalgruppe

Freie Hansestadt Bremen Prj.-Nr.: 00174 2017-05-22

Stresemannstrae/Steubenstrale, Az 57 Az057 Planungsvariante. | F. Miiller
P:\ Anlage 3.2

brenner BERNARD ingenieure GmbH Bremen SITRAFFIC P2 Blatt 2




Bremen

Stresemannstralle / Steubenstralle, Az 57

Phasenfolgeplan
Planungsvariante
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Bearbeiter: F. Miller ~ Datum: 2017-05-23
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Signalprogramm: Planungsvariante (80 s)
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Bremen

"Stresemannstrale / Steubenstrafl3e"”, Az 57

Planungsvariante

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Simulationsauswertung der Verkehrsqualitat

Projekt: [Verkehrsuntersuchung "Stralenbahnquerverbindung Bremer Osten”
Stadt:|Freie Hansestadt Bremen
Knotenpunkt:|"Stresemannstral3e / SteubenstralRe", Az 57
Zeitabschnitt:|Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|F. Miller
Messergebnisse im MIV
mittl. mittl. Anzahl der Qsv
Zufahrt Sg. Richtung Wartezeit | Standzeit | Halte/ Fz.
[s] [s] [l
A Gerade 17,3 10,5 0,5
Stresemannstralle West
B Links 26,8 18,1 0,7
Steubenstrale c Rechts 38,3 30,6 0,9
Nord D Links 28,7 18,9 1,0
E Rechts 452,5 283,0 9,2
Stresemannstralle Ost
E Gerade 59,8 38,4 1,1

brenner
BERNARD

Prj.-Nr.: 00174  P:\HB\00174\VISSIM\Planungsvariante\Ergebnisse\Auswertung.xlsm
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Blatt 5
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