Consult Team Bremen Querverbindung Ost gonsult Gesellschaft fiir
eam

- . . . Verkehrspl
Z‘;Tg;r;trage 10-14 - Bewertungsmatrix Trassenvarianten Detailbewertung Obergruppen - men uf.rd Eaﬁ’,’n?,?‘““g
remen

Bewertungsskala: gut 2 3 4 schlecht
hoher Férderungsanteil ‘ 2 hoher Férderungsanteil ‘ 2 geringer Forderungsanteil ‘ 5 mittlerer Férderungsanteil ‘ 3 hochster Forderungsanteil ‘ 1 mittlerer Férderungsanteil ‘ 3 mittlerer Férderungsanteil 3
Auf ca. 20% der Strecke besonderer
11 ca. 60% der Neubaustrecke auf besonderem |Bahnkorper moglich, Stader StraRBe ab besonderer Bahnkorper entlang N . . N besonderer Bahnkorper auf
Kosten B / ca. 60% der Strecke auf besonderem N . o . . . . . . besonderer Bahnkérper in Bennigsen-, besonderer Bahnkérper auf X
osten bremen . . ) Bahnkérper theoretisch méglich, teilw. nur |BismarckstraRe und bis OstpreuRische Bennigsenstr. und Teilen der Stader ) ) ) StresemannstraRe und Teilen der
. s . Bahnkdorper moglich, Bismarck-, Stresemann- . . L . Stresemann- und Teilen der Steubenstrale |Streckenabschnitt StresemannstralRe bis zur .
Forderfahigkeit und Teile der Stoubenstrale mit Grunderwerb, Stader Stralle ab StralRe --> hohe Kosten fiir Bremen durch StraRe/KirchbachstraRe moglich, entspricht (ca. 70%) Konrad-Adenauer-Allee (ca. 40%) SteubenstraBe bis Konrad-Adenauer-Allee
Bismarckstrae und KirchbachstralRe geringen forderfahigen Streckenanteill, ca. 40% der Neubaustrecke B SR (ca. 40%)
teilw. nur mit Grunderwerb
hoch 4 gering 2 mittel 3 mittel 3 hoch 4 sehr hoch 5 sehr hoch 5
StraBenraumbreite Ludwig-Quidde-StraRe., . . .
K Stader StraRe/Am Hulsberg, Straf breite Ludwig-Quidde-StraRe,
1.2 Kreuzung Stader StraRe/Am Hulsberg, reuzung "a er ré e/Am Hulsberg Kreuzung Stader Str./Am Hulsberg, . . Grunderwerb Stadtamt, neuer Tunnel als raBenraumbreite Ludwig-Quidde-StraRe
N Bahnunterfihrung KirchbachstraRe, . . . Bahnunterfihrung KirchbachstraRe., . L N o Rechtskurve Stresemannstralle -->
Zwangspunkte Bahnunterfiihrungen SteubenstraRe, . Bahnunterfuihrung Kirchbachstr, Flurbreite . ) Bahnunterfiihrungen SteubenstraRe zusatzliche Unterfihrung i. Ri.
i Flurbreite Stader StralRe, Kreuzung Rk Flurbreite OstpreufRische StralRe SteubenstraRe, Kreuzung LQ-/Hastedter
Flurbreite Stader StraRe . Stader StraRe & OstpreuRische Str. SteubenstraRe, Kreuzung LQ-/Hastedter
Kurfirstenallee HeerstralRe
HeerstralRe
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Summe: 6 4 8 6 5 8 8
Rangreihung: 3 1

aufgestellt:CTB
Datum: 21.11.2017



Consult Team Bremen
WesterstraRe 10-14
28199 Bremen

Querverbindung Ost
- Bewertungsmatrix Trassenvarianten Detailbewertung Obergruppen -

(&LET Gesellschaft fiir
Team Verkehrsplanung
sit=nl=il und Bau mbH

Bewertungsskala: gut 2 3 4 schlecht
gering ‘ 1 sehr hoch ‘ 5 mittel ‘ 2 sehr hoch ‘ 5 gering ‘ 1 mittel ‘ 2 hoch 3
2.1
Fahrzeiten
offentlicher 4,7 Minuten 7,0 Minuten 5,4 Minuten 6,9 Minuten 4,9 Minuten 5,3 Minuten 5,7 Minuten
Verkehr
mittel 3 schlecht 4 mittel 3 schlecht 5 mittel 3 hoch 2 schlecht 5
2.2 Beforderungs-
komfort 4 X 5 potentielle Halte durch . kurze, starke Bégen, hohe Kurvigkeit, 4 . 4 potentielle Halte durch .
otentielle Halte durch 4 potentielle Halte durch 3 potentielle Halte durch 4 potentielle Halte durch
5Ff . P : . . ure . . Knotenpunktsituationen mit MIV, enge sl .a e. ure . . potentielle Halte durch ki .a e- ure . . Knotenpunktsituationen mit MIV, ke .a e. ure .
offentlicher Knotenpunktsituationen mit MIV, mittlere Kurve KirchbachstraRe 3 Knotenpunktsituationen mit MIV, geringe Knotenpunktsituationen mit MIV. 5 Knotenpunktsituationen mit MIV, mittlere erinastmaeliche Kurvigkeit. 1 Knotenpunktsituationen mit MIV, hohe
Verkehr Kurvigkeit, 3 Richtungsanderungen . N ! Kurvigkeit, 2 Richtungsanderungen . P . ! Kurvigkeit, 3 Richtungsanderungen g. € N g Biett, Kurvigkeit, 4 Richtungsanderungen
Richtungsdnderungen Richtungsdnderungen Richtungsanderung
mittel 3 mittel 3 stark 4 stark 4 mittel 3 mittel 3 stark 4
Stader StraRe (Parken), Kreuzung Am ) L . . .
Stader-/Ost Rische StraBe (Parken), E ffe entl B tr. V K Ludwig-Quidde-
23 Hulsberg/Stader StraRe, Kreuzung Stader Stader StralRe (Parken), Kreuzungen Stader KrZuier :npAr:l Hljrsbeer ;:taed(e:l;treanﬁ)e Kreuzungen BennigsenstraRe/Stader StraRe Sltr:agf?e:b:\;narllfeui::lgsBz?sd;n dc:iang S:fauf;:/r;ireusexlagncnl:tlraBee Kreuzung Ludwi Kreuzungen Ludwig-Quidde-
: oL _|StraRe/BismarckstraRe, StraBe/Am Hulsberg, Kurfirstenallee/K-A- B . & ’ und Bei den drei Pfahlen/BennigsenstraRe, . ' & K ! g € StraRe/Stresemannstrale und
Eingriff in Verkehrs .. Stader StraRe/BismarckstraRe, Stader . Pfiahlen/Bennigsenstrale, Kreuzung Quidde-StraBe/Hastedter HeerstralRe,
u Bahnunterfiihrungen Vorrang OPNV, Allee, Stader StraRe/BismarckstraRe, Stader ) . Bahnunterfiihrung Vorrang OPNV, Kreuzung . o . " Stresemannstrafe/SteubenstraRe, sowie
flachen IV i . StraRe/BennigsenstraRe und OstpreuRische/ X StresemannstraBe/Bennigsenstrale, nordliche Bahnunterfiihrung Vorrang OPNV, .
Kreuzung StraBe/Bennigsenstrale, Bahnunterfihrung | . BennigsenstraBe/StresemannstraRe, A o - . SteubenstraBe --> Bahnunterfiihrungen, LQ-
) - KirchbachstralRe, Bahnunterfiihrung Vorrang ) . Kreuzung StresemannstraRe/SteubenstraRe, |Eingriffe bei Einschleusen des OPNV in
BennigsenstraRe/StresemannstraRe, Vorrang OPNV .. Bennigsen-/OstpreuRische StraRe(Parken) . . StralRe (Parken)
Kreuzung StresemannstraRe/SteubenstraBe OPNV Bahnunterfiihrungen Vorrang OPNV SteubenstraBe, LQ-Strale (Parken)
3 3 3 3 3 4 4
ErschlieBung BismarckstraRe, Stadtamt und
2.6 g' X ! ErschlieBung Stadtamt & Gewerbegebiet mit ErschlieBung LQ-Strale, Stadtamt und
sl Gewerbegebiet mit StraRenbahn, Straenbahn, Gewerbegebiet fiir alle nach Gewerbegebiet, Gewerbegebiet fir alle
g ErschlieBungs- Gewerbegebiet fiir alle nach der StVO zusatzliche ErschlieBung KirchbachstraRRe ErschlieBen der OstpreuBischen StraBe und |ErschlieBen von OstpreuBischen StraRe und der StVO zu :elassene thrzeu o sowohl ErschlieBung LQ-StraRke, Stadtamt & nach deritVO z,u elassenin Fahrzeuge
- .
S |(wirkung zugelassenen Fahrzeuge sowohl durch die  |und Stader-StraRe mit StraBenbahn Teilen der Stader Str. mit StraBenbahn Bennigsenstralle mit Stralenbahn X g . g . Gewerbegebiet mit StraRenbahn g o 8 .
2 nérdliche als auch die stdliche Unterfiihrung durch die nordliche als auch die stdliche sowohl durch den nérdlichen als auch die
~ Ju erreichen Unterflihrung zu erreichen sudliche Unterfiihrung zu erreichen
Summe: 10 15 12 17 10 11 16
Rangreihung: 1 4 3 6 1 2 4

aufgestellt:CTB
Datum: 21.11.2017



- . . . Verkehrspl
Z‘;Tg;rgtrage 10-14 - Bewertungsmatrix Trassenvarianten Detailbewertung Obergruppen - Bremen uf.:j egaf’,)n?;ﬁ“ng
remen

Consult Team Bremen Querverbindung Ost %onsult Gesellschaft fiir
eam

Bewertungsskala: gut 2 3 4 schlecht
‘ 3 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 4 ‘ 2 ‘ 5 3
3.1
i1 Grund b in Ludwig-Quidde-Straft d
Grundstiicks- . . Grunderwerb in Stader StraRe,Grunderwerb . . run erwer. in Ludwig-Quidde-Strafe un Grunderwerb in Ludwig-Quidde-StraRe und
b . Grunderwerb in Stader StraRe, Steubenstr. |Grunderwerb in der Stader StraRe, bes. BK --|. R Grunderwerb in Ostpreufischer StraRe, bes. Kreuzung mit Hastedter HeerstraRe, X
etroffenheiten/ ) in OstpreuRischer StraRe, bes. BK --> N . Grunderwerb Steuben-/Stresemannstrale Kreuzung mit Hastedter HeerstraRe,
& Stresemannstr. > Barriere, K Bahnkérper -> Barriere Grunderwerb Stadtamt, Grunderwerb
Grunderwerb Barriere . Grunderwerb Stadtamt (Rechtskurve)
Betriebe SteubenstraRe/Insterburger StraRe
c
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Summe: 3 3 4 4 2 5 3
Rangreihung: 3 3 5 5 1 7 3

aufgestellt:CTB
Datum: 21.11.2017



Consult Team Bremen
WesterstraRe 10-14
28199 Bremen

Querverbindung Ost
- Bewertungsmatrix Trassenvarianten Detailbewertung Obergruppen -

(&LET Gesellschaft fiir
1EEL Verkehrsplanung
sit=nl=il und Bau mbH

Bewertungsskala: gut

schlecht

Zielerreichbarkeit teilw. gegeben ‘ 3 nicht zielférdernd ‘ 5 nicht zielférdernd ‘ 5 teilweise zielférdernd ‘ 4 optimale Zielerreichbarkeit ‘ 1 Zielerreichbarkeit gegeben ‘ 2 Zielerreichbarkeit gegeben 3
Net: trie: Anbind Li t Linie| Net: trie: Anbind Li t Linie| Net trie: Anbind Li t Linie| Net trie: Anbind Li t L
P : € zg'eome rie: Anbindung an Linienast tinie) e zg'eome rie: Anbindung an Linienast tinie) e zg'eome fie: Anbindung an Linienast tinie e' zgec4>me rie: Andin u?g an |n|eina.s |n.|e Netzgeometrie: Anbindung an Linienast Linie Netzgeometrie: Anbindung an Linienast Linie|Netzgeometrie: Anbindung an Linienast Linie
Einbind
Indbinaung in 3: nein (groRer Umweg) 3: nein (groRer Umweg) 3: nein (groRer Umweg) 3: ja (mit Umweg) Verkniipfungsmoglichkeit | _ . L - L . . ) e . - )
. - o . - o N - L ; . 3: ja Verkniipfungsmaglichkeit mit S-Bahn- | 3: ja mit Umweg Verknipfungsmaoglichkeit |3: ja mit Umweg Verkniipfungsmoglichkeit
bestehendes Netz |Verknipfungsméglichkeit mit S-Bahn-Hp Verknupfungsmoglichkeit mit S-Bahn-Hp Verknupfungsmaoglichkeit mit S-Bahn-Hp mit S-Bahn-Hp SteubenstraRe gem. VEP: . ; . ; .
. R R . Hp SteubenstralRe gem. VEP: ja mit S-Bahn-Hp SteubenstraBe gem. VEP:ja | mit S-Bahn-Hp Steubenstrale gem. VEP: ja
SteubenstraRe gem. VEP: ja Steubenstrale gem. VEP: nein SteubenstralRe gem. VEP: nein nein
gering 1 hoch 5 mittel 2 hoch 5 gering 1 mittel 2 mittel 3
4.2
Gesamtfahrt- Gesamtstrecke (ab "Am Hulsberg"): ca. 1,64 |Gesamtstrecke (ab "Am Hulsberg"): ca. 2,45 |Gesamtstrecke (ab "Am Hulsberg"): ca. 1,9 |Gesamtstrecke (ab "Am Hulsberg"): ca. 2,43 Gesamtstrecke (ab "Am Hulsberg"): ca. 1,7 |Gesamtstrecke (ab "Am Hulsberg"): ca. 1,84 |Gesamtstrecke (ab "Am Hulsberg"): ca. 2,00
km km km km km km km
strecke
hoch 4 mittel 3 mittel 2 mittel 3 mittel 3 gering 1 gering 1
4.3
Fahrtstrecke
Neubau Neubaustrecke: ca. 1,64 km Neubaustrecke: ca. 1,25 km Neubaustrecke: ca. 1,15 km Neubaustrecke: ca. 1,25 km Neubaustrecke: ca. 1,3 km Neubaustrecke: ca. 0,9 km Neubaustrecke: ca. 1,00 km
konstant 1 hoher Anstieg 5 steigend 3 hoher Anstieg 5 konstant 1 steigend 3 steigend 3
o 4.4
[] . erhohter Fahrzeug- und Personalbedarf HVZ |erhdhter Fahrzeug- und Personalbedarf erhohter Fahrzeug- und Personalbedarf HVZ
S Betriebskosten gleichbleibende Betriebskosten und NVZ. hohe Kii)meterleistung NVZ hohe Kilomegterleistung und NVZ. hohe Kii)meterleistung gleichbleibende Betriebskosten erhohter Fahrzeug- und Personalbedarf NVZ |erhéhter Fahrzeug- und Personalbedarf NVZ
o ) , )
-]
<
niedrig 2 hoch 4 mittel 3 hoch 4 niedrig 2 mittel 3 hoch 4
4.5 wenig Kurvenfahrten,
Unterhalt _ . L wenig Kurvenfahrten, teilweise R X o viele Kurvenfahrten, unterhaltungsintensive \wenig Kurvenfahrten, teilweise kaum Kurvenfahrten, viele Kurvenfahrten, unterhaltungsintensive
nternaltungs wenig Kurvenfahrten, teilweise , . i N N . unterhaltungsintensiver straRenbiindiger BK N . : . K N N . . . . N
kosten Vienolschiene in Griinaleis méglich Vignolschiene in Griingleis moglich, starkere in OstpreuRischer StraRe. stirkere Bahnkorperformen, starkere Abnutzung Vignolschiene in Griingleis moglich, teilw. unterhaltungsintensive Bahnkorperformen, Bahnkérperformen, Abnutzung
& g g Abnutzung Stammstrecke Linie 1 Abnuth)ung Stammstreck(,e Linie 1 Stammstrecke Linie 1 und teilw. Linie 10 Abnutzung Stammstrecke Linie 10 Abnutzung Stammstrecke Linie 10 Stammstrecke Linie 10
geringe Anfalligkeit 2 mittlere Anfalligkeit 3 mittlere Anfalligkeit 3 mittlere Anfalligkeit 3 geringe Anfalligkeit 2 sehr hohe Anfélligkeit 5 sehr hohe Anfalligkeit 5
bes. BK in Bennigsenstrafe und
4.6 Stader StralRe ohne Grunderwerb kein bes. . . & L . . - . entlang der Linie 2/10 stéranfillig, in Ludwig- . . L .
Storanfillickeit auf . - - N - Stader StraRe und OstpreuBische StraRe KirchbachstraRe moglich, daher storfrei, wenig storanfillig, weitgehend bes. . R L entlang der Linie 2/10 stéranfallig, in Ludwig
g Stader StraRRe ohne GE kein bes. BK moglich-{BK méglich, daher stéranfillig, . L X R . N L - L Quidde-StraRe kein bes. BK moglich daher ) K o
Gesamtfahr- > storanfallie. storanfallia in KirchbachstraRe bes. Bahnkéroer ohne Grunderwerb kein bes. BK mdglich, Umsetzung jedoch nur mit erheblichem Bahnkdorper moglich, Storanfallig in stéranfallie. storunesfrei im Verbindungwe Quidde-StraRe kein bes. BK moglich daher
treck Bahnunterfijgflvun on SO\iie SteubenstraRe |theoretisch méel >'st6run sfFr)ei Storanfalligkeit entlang Stader StraRe, Eingriff in Griin, OstpreuBische Strale ohne Bahnunterfiihrungen sowie SteubenstraRe, ur Steubegr;straﬁe gSteubenstraBe teilvseiseg stéranfallig, StresemannstralRe ggf.
strecke & storanfallia in Bil;nunterfijfrun ! KirchbachstraRe und OstpreuRische StraBe |GE kein bes. BK --> stéranfillig, stéranfallig |ggf. storanfallig auf Stammstrecke L2/10 storanfalli ! storanfallig, SteubenstraRe ggf. storanfallig
& & in Bahnunterfiihrung KirchbachstraRe &
forderlich 2 negative Auswirkungen 4 eher negative Auswirkungen 3 negative Auswirkungen 4 forderlich 2 eher negative Auswirkungen 3 eher negative Auswirkungen 3
4.7 direkte Fihrung zwischen "Am Hulsberg" direkte Fihrung zwischen "Am Hulsberg"
.. d Linie 1, daher attraktive Einbind i Fahrgast auf d i Fahrgast auf d i d Linie 1, daher attraktive Einbind i . . . . . .
Erlése undtinie aner a. raktive |n indung ins v.or.n a" rgast autgrund umwegiger fahrzeitbedingt weniger Nachfrage v.or.n a" rgast autgrund umwegiger undtinie aner a. raktive |n indung ins fahrzeitbedingt weniger Nachfrage fahrzeitbedingt weniger Nachfrage
Gesamtnetz und steigende Erlése zu Linienfiihrung schlecht angenommen Linienfiihrung schlecht angenommen Gesamtnetz und steigende Erlse zu
erwarten erwarten
Summe: 15 29 21 28 12 19 22
Rangreihung: 2 7 4 6 1 3 5

aufgestellt:CTB
Datum: 21.11.2017



Consult Team Bremen
WesterstraRe 10-14
28199 Bremen

Querverbindung Ost
- Bewertungsmatrix Trassenvarianten Detailbewertung Obergruppen -

Bewertungsskala: gut

(&LET Gesellschaft fiir
Team Verkehrsplanung
sit=nl=il und Bau mbH

schlecht

Variante

2.2

4.1

5.1

Eingriffe in den

starke Eingriffe ‘ 4

sehr starke Eingriffe ‘ 5

starke Eingriffe ‘ 4

starke Eingriffe ‘ 4

starke Eingriffe ‘ 4

geringe Eingriffe ‘ 2

geringe Eingriffe

hohe Baumverluste in StresemannstraRe,
BismarckstraBe und Stader StraRe. --> hoher

hoher bis vollstandiger Baumverlust entlang

hoher bis vollstandiger Baumverlust in
Stader StraRe, Verlust von StraRenbdumen

hoher bis vollstandiger Baumverlust in
Bennigsenstrale (nord) und Teilen der
Kirchbach- und Stader StraRe, Verlust von

hohe Baumverluste in StresemannstralRe
und BennigsenstralRe, einzelne

Baumverluste entlang der Ludwig-Quidde
Strale und Teilen der StresemannstraRe

Baumverlust entlang der Ludwig-Quidde-
StraRe, Verlust von StraRenbdaumen im

Baumbestand bis vollstandiger Verlust, einzel KirchbachstraBe und Stader StraR Abschnitt St traBe und in Teil
B:uvr:vfar?:stleg?r: Stizrufen:tlrze ne irehbachstraise und Stader straise in OstpreuBischer StralRe StraBenbdumen in OstpreuBischer Strae, |Baumverluste in SteubenstralRe sowie der Bahntrasse und SteubenstraRe derscStZ:JbenI::aef::eanns raise undin teren
’ hohe Baumverluste in Bennigsenstr. (std)
mittlere Betroffenheiten 3 mittlere Betroffenheiten 4 mittlere Betroffenheiten 4 Starke Betroffenheiten 5 geringe Betroffenheiten 2 geringe Betroffenheiten 2 geringe Betroffenheiten 2
5.2
3rm- Betroffenheit tlang des T lauf:
Larm Denkmal Am Hulsberg (ehemaliges Zollamt), Denkmal Am Hulsberg (ehemaliges Zollamt), Denkmal Am Hulsberg (ehemaliges Zollamt), ,e foftennelten entlang des Trassenveriauts . . . . . . R
JErschiitterungen . ) . bis Konrad-Adenauer-Allee --> Wohnen tiberwiegend Gewerbebetriebe, sensible Betroffenheiten entlang LQ-StraRe (vorderer Betroffenheiten LQ-StraBe (vorderer Bereich
g Betroffenheiten Schule Stader StraRe, Schule Stader StraRe, Betroffenheiten Schule Stader StraRe, Betroffenheiten im . . ) R K ) R
. . R ) (BennigsenstraRe, Stader StralRe, Randbereiche in der BennigsenstralRe, Alt- | Bereich --> Wohnen) & Stadtamt sowie --> Wohnen), Stadtamt sowie Steubenstr zw.
in empfindlichen Stader StraRe (WohnstraRRe), Alt-Hastedter- |Stader StraRe & Kirchbachstrale Trassenverlauf bis Konrad-Adenauer-Allee, ) X . . .
ich Kirche (WohnstraRen) teils WohnstraRen OstpreuBische StraBe, KirchbachstraRe) , Alt- Hastedter Kirche Steubenstr zw. Bahnunterfiihrungen Bahnunterfihrungen
Bereichen ’ Hastedter-Kirche
mittlere Auswirkungen 3 bedeutende Auswirkungen 5 erhebliche Auswirkungen 4 erhebliche Auswirkungen 4 mittlere Auswirkungen 2 geringe Auswirkungen 1 mittlere Auswirkungen 2
eringe Beeintrachtigung des Stadtbilds in eringe Beeintrachtigung des Stadtbilds in
5.3 sehr starke Beeintrachtigung Stader Strale, |sehr starke Beeintrachtigung des Stadtbilds |starke Beeintrachtigung sehr starke Beeintrachtigung entlang der Eudw? Quidde Stral’fe bii straRenbiindigem ier Lidwi Quidde ftralge bei
Stadt- Verlust Alleencharakter StresemannstraRe & entlang des gesamten Trassenverlaufs durch | KirchbachstraRe/Stader StraRe, sowie Bennigsenstr. durch Grinverlust, starke Veranderungen des Bahnkg‘o'r or Stresemannstrale nachteilig Stral’éenbugndi om Bahnkéroer. groRere
/Landschaftsbild BismarckstraRe, Zerschneidung der Stader | Grinverlust, Zerschneidung der StraRenziige OstpreuBische StraBe durch Grinverlust mit |Zerschneidung Bennigsenstralle & Straenraumbildes in der StresemannstrafRe durch Ver:'Iu;t von einzelnen Baumen g Auswirkun engin Stresema:ns',tril'se und
StraBe bei bes. BK bei bes. BK bes. BK "Zerschneidung" der StraRBenziige | OstpreuBische Stralle bei bes. BK - R " & .
Luckenbildung Steubenstrafe durch Griinverluste
=
()
3
£
)
A
Summe: 10 14 12 13
Rangreihung: 4 7 5 6 3 2

aufgestellt:CTB
Datum: 21.11.2017



Consult Team Bremen
Westerstrale 10-14
28199 Bremen

Kriteriengruppe

Querverbindung Ost

- Bewertungsmatrix Trassenvarianten Ubersichtsblatt -

T Gesellschaft fiir

C
Verkehrsplanung

Stanul=il und Bau mbH

1 Investition Variante ‘ 1 3
1.1 Kosten Bremen/Forderfahigkeit 2 5 3 1 3 3
1.2 Zwangspunkte 4 2 3 3 4 5 5
Zwischensumme: 6 4 8 6 5 8 8
Kriteriengruppe
2 Nutzer Variante ‘ 1 3
2.1 Fahrzeiten o6ffentlicher Verkehr 1 5 2 5 1 2 3
2.2 Beférderungskomfort Offentlicher Verkehr 3 4 3 5 3 2 5
2.3 Eingriffe in Verkehrsflachen IV 3 3 4 4 3 3 4
2.4 ErschlieBungsqualitat 3 3 3 3 3 4 4
Zwischensumme: 10 15 12 17 10 11 16
Kriteriengruppe
3 Betroffenheiten Variante ‘ 1 3
3.1 Grundstucksbetroffenheiten/Grunderwerb 3 3 4 4 2 5 3
Zwischensumme: 3 3 4 4 2 5 3
Kriteriengruppe
4 Betrieb Variante ‘ 1 3
4.1 Einbindung in bestehendes Netz 3 5 5 4 1 2 3
4.2 Gesamtfahrtstrecke 1 5 2 5 1 2 3
4.3 Fahrtstrecke Neubau 4 3 2 3 3 1 1
4.4 Betriebskosten 1 5 3 5 1 3 3
4.5 Unterhaltungskosten 2 4 3 4 2 3 4
4.6 Storanfalligkeit auf Gesamtfahrstrecke 2 3 3 3 2 5 5
4.7 Erlose 2 4 3 4 2 3 3
Zwischensumme: 15 29 21 28 12 19 22
Kriteriengruppe
5 Umwelt Variante ‘ 1 3
5.1 Baumfallungen 4 5 4 4 4 2 2
5.2 Larm-/Erschitterungen in empfindlichen Bereichen 3 4 4 5 2 2 2
5.3 Stadt-/Landschaftsbild 3 5 4 4 2 1 2
Zwischensumme: 10 14 12 13 8 5 6
Summe: 44 65 57 68 37 48 55

aufgestellt: CTB
Datum: 21.11.2017



Westerstrae 10-14 . . Verkehrsplanung
28199 Bremen - Bewertungsmatrix Trassenvarianten Endauswertung - Rromen IR Sg

Consult Team Bremen Querverbindung Ost Gesellschaft fiir
Team

1 Durchschnittliche Gesamtnote Variante ‘ 1 3 4.1

1. INVESTITION (zwei Kriterien) 6,00 4,00 800 600 500 800 8,00
2. NUTZER (vier Kriterien) 10,00 15,00 12,00 17,00 10,00 11,00 16,00
3. BETROFFENHEITEN 300 3,00 400 400 200 500 3,00
4, BETRIEB (sieben Kriterien) 15,00 29,00 21,00 28,00 12,00 19,00 22,00
5. UMWELT (drei Kriterien) 10,00 14,00 12,00 13,00 800 500 6,00
Summe Kriterien: 17 Summe: 44,00 6500 57,00 68,00 37,00 48,00 55,00

2,59 3,82 335 4,00 218 2,82 3,24

2 Summe der durchschnittlichen Note pro Kriterium Variante ‘ 1 3 4.1
1. INVESTITION (zwei Kriterien) 3,00 2,00 4,00 3,00 250 4,00 4,00
2. NUTZER (vier Kriterien) 2,50 3,75 3,00 425 250 2,75 4,00
3. BETROFFENHEITEN 300 3,00 400 400 200 500 3,00
4, BETRIEB (sieben Kriterien) 2,14 4,14 3,00 4,00 1,71 2,71 3,14
5. UMWELT (drei Kriterien) 3,33 4,67 4,00 433 267 167 2,00
Summe: 13,98 17,56 18,00 19,58 11,38 16,13 16,14

13,98 17,56 18,00 19,58 11,38 16,13 16,14

3 Rangreihung Variante ‘ 1 3 4.1
1. INVESTITION (zwei Kriterien) 300 1,00 500 3,00 200 500 5,00
2. NUTZER (vier Kriterien) 1,00 400 3,00 600 1,00 2,00 4,00
3. BETROFFENHEITEN 300 300 500 500 1,00 7,00 3,00
4, BETRIEB (sieben Kriterien) 2,00 7,00 4,00 600 1,00 3,00 5,00
5. UMWELT (drei Kriterien) 400 7,00 500 600 300 100 2,00
Durchschnittlicher Rangplatz pro Kriteriengruppe: 260 4,40 440 520 160 3,60 3,80

Durchschnittlicher Rangplatz pro Einzelkriterium: 2,29 3,82 3,53 4,06 1,65 2,88 3,29

4 Endergebnis Variante ‘ 1 3 4.1

Resultierender Rangplatz: ‘ 2 | 6 ‘ 5 | 7 ‘ 1 | 3 ‘ 4

aufgestellt: CTB
Datum: 21.11.2017



