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Anhang 3.1: Verteilung der Einwohner der Stadt Bremen

im Jahr 2010

4.000 - 6.000 E/km²

Einwohner
(Säulenhöhe
proportional zur
Einwohnerzahl)

2.000 - 4.000 E/km²

< 2.000 E/km²

6.000 - 8.000 E/km²

> 8.000 E/km²

Einwohnerdichte:

5000

sehr niedrige
Siedlungsdichte
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Anhang 3.2: Verteilung der Beschäftigten der Stadt Bremen

im Jahr 2010

4.000 - 8.000 B/km²

Beschäftigte
(Säulenhöhe
proportional zur
Beschäftigtenzahl)

2.000 - 4.000 B/km²

< 2.000 B/km²

8.000 - 15.000 B/km²

> 15.000 B/km²

Beschäftigtendichte:

5000

sehr niedrige
Siedlungsdichte
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Anhang 3.3: Einteilung des Gebietes der Stadt Bremen

in Raumkategorien

Kernbereich/Innenstadt

Hafengebiet

Siedlungsbereich
überwiegend
gewerbliche Nutzung

Gering besiedelte
Bereiche überwiegend
Freiflächenfunktion

Siedlungsbereich
überwiegend
Wohnnutzung

sehr niedrige
Siedlungsdichte



Anhang 5.1: ÖV-Anteile in der Stadt Bremen

LegendeLegende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

15 - 20 %

ÖV-Anteil:

20 - 25 %

25 - 30 %

30 - 35 %

35 - 40 %

< 15 %

> 40 %



Anhang 5.2. MIV-Personenfahrten pro Einwohner

LegendeLegende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

1 - 1,5

Personenfahrten pro
Einwohner in besiedelten
Gebieten mit überwiegend
Wohnen:

< 1

2 - 2,5

1,5 - 2

3 - 5

2,5 - 3



Legende

Anhang 5.3: ÖV-Personenfahrten pro Einwohner

2,5 - 3

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

1 - 1,5

ÖV-Personenfahrten in
besiedelten Gebieten mit
überwiegend Wohnen:

1,5 - 2

2 - 2,5



Anlage 5.4: MIV-Personenfahrten pro Beschäftigter

LegendeLegende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

1 - 1,5

Personenfahrten pro
Beschäftigter in
besiedelten Gebieten mit
überwiegend Gewerbe:

< 1

2 - 2,5

1,5 - 2

2,5 - 3



Anhang 5.5: ÖV-Personenfahrten pro Beschäftigter

Legende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

1 - 1,5

ÖV-Personenfahrten in
besiedelten Gebieten mit
überwiegend Gewerbe:

1,5 - 2

2 - 2,5

Legende



Anhang 5.6: Fahrten pro Beschäftigter (großer Lkw)

LegendeLegende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

0,05 - 0,1

Fahrten pro Beschäftigter
in besiedelten Gebieten:

0,1 - 0,2

0,2 - 0,5

0,5 - 1,0

1,0 - 1,5

< 0,05



Anlage 5.7: Fahrten  pro Beschäftigter (mittlerer Lkw)

LegendeLegende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

0,05 - 0,1

Fahrten pro Beschäftigter
in besiedelten Gebieten:

0,1 - 0,2

0,2 - 0,5

0,5 - 1,0

1,0 - 1,5

< 0,05



Anhang 5.8: Fahrten  pro Beschäftigter (kleiner Lkw)

LegendeLegende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

0,05 - 0,1

Fahrten pro Beschäftigter
in besiedelten Gebieten:

0,1 - 0,2

0,2 - 0,5

0,5 - 1,0

< 0,05

0,2 - 0,5

0,5 - 1,0

1,0 - 1,5



Anhang 5.9: Fahrten  pro Beschäftigter (Transporter)

LegendeLegende

nicht betrachtet,
niedrige Siedlungsdichte

0,05 - 0,1

Fahrten pro Beschäftigter
in besiedelten Gebieten:

0,1 - 0,2

0,2 - 0,5

0,5 - 1,0

< 0,05

0,2 - 0,5

0,5 - 1,0

1,0 - 1,5



Anhang 6.1: Funktionale Gliederung - Hauptstraßennetz
Kartengrundlage GeoInformation Bremen
Stand: Dezember 2012

Legende:

BAB

Bundesstraße

Landesstraße

Kreisstraße

Hauptstraße



Element des
Lkw-Führungsnetzes 2006

Anhang 6.2: Funktionale Gliederung - Hauptstraßennetz

mit Lkw-Führungsnetz
Kartengrundlage GeoInformation Bremen
Stand: Dezember 2012

Legende:

BAB

Bundesstraße

Landesstraße

Kreisstraße

Hauptstraße



[Kfz/Tag]

nur Werte > 500 dargestellt

und gerundet in 100er

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag

BAB

Bundesstraße

Landesstraße

Kreisstraße

Hauptstraße

übrige Straßen

Legende:

Kartengrundlage GeoInformation Bremen
Anhang 6.3: DTV-Belastung im Bremer Straßennetz 2010

- Blatt Nord -



[Kfz/Tag]

nur Werte > 500 dargestellt

und gerundet in 100er

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag

BAB

Bundesstraße

Landesstraße

Kreisstraße

Hauptstraße

übrige Straßen

Legende:

Kartengrundlage GeoInformation Bremen
Anhang 6.3: DTV-Belastung im Bremer Straßennetz 2010

- Blatt Süd -



Schwerverkehrsanteil [%]

(Fahrzeuge > 3,5 Tonnen)

BAB

Bundesstraße

Landesstraße

Kreisstraße

Hauptstraße

Legende:

Kartengrundlage GeoInformation Bremen
Anhang 6.4: Schwerverkehrsanteil im Bremer Hauptstraßennetz

2010,  Durchschnittlicher täglicher Verkehr (DTV)



Lkw-Anteil [%]

(Fahrzeuge > 2,8 Tonnen)

BAB

Bundesstraße

Landesstraße

Kreisstraße

Hauptstraße

Legende:

Kartengrundlage GeoInformation Bremen
Anhang 6.5: Lkw-Anteil im Bremer Hauptstraßennetz 2010

Durchschnittlicher täglicher Verkehr (DTV)



Schwerverkehrsanteil [%]

(Fahrzeuge > 3,5 Tonnen)

BAB

Bundesstraße

Landesstraße

Kreisstraße

Hauptstraße

Legende:

Kartengrundlage GeoInformation Bremen
Anhang 6.6: Schwerverkehrsanteil im Bremer Hauptstraßennetz

2010; „normaler“ werktäglicher Verkehr



Anhang 6.7a: Störungen im Hauptstraßennetz nach

der VMZAuswertungen
Kartengrundlage GeoInformation Bremen
Stand: Dezember 2012

Legende:

BAB

Bundesstraße

Landesstraße

Kreisstraße

Hauptstraße

Stauanfällige Bereiche mit

Art des Staus

regelmäßig festgestellt

ereignisbezogen

störanfällig

Basis:
Auswertung der Störmeldungen der
Verkehrsmanagement Zentrale (VMZ)

Fly Over
Überseestadt

Utbremer
Tunnel

Verknüpfung
B 6 / A 281

Lilienthaler
Heerstraße

Schwachhauser Heerstr.Stern

Bismarckstr.

Hemelinger
Heerstr.

A1
AS Uphusen

Habenhauser
Brückenstr.

Habenhauser
Brückenstr.

Leher
Heerstraße

Thalenhorststr.

Zubringer
Überseestadt

AS HB-Nord

doppelter
Bahnübergang

Osterdeich

Waller
Heerstr.

Hastedter
Osterdeich

F.-Ebert-Str.

Neuenlander Str.

Kattenturmer
Heerstr.

Oldenburger Str.

Herdentorsteinweg

G.-Deetjen
Tunnel

Zur Vegesacker
Fähre

Habenhauser
Brückenstr.

Nordwest-Knoten

Stromer
Landstr.

Huchtinger
Heerstr.

B6 Zufahrt E.-Schopf-Allee/Überseestadt


