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Dammstrecke

Gradientenhochpunkt Gradiententiefpunkt

Zeichenerklärung Höhenplan

BW 1
Unterführung

BW 2
Überführung

Einschnittstrecke

H = 16000 m

221.036 m
370.624 m

0.7000 %
1.8000 %

f = 0.4015 m
T = 106.031 m
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KRÜMMUNGSBAND

Aufweitung Mittelinsel
von b=2,00m auf b=3,00m

Fahrbahnverziehung
L=65,12m, i=0,50m

R=3005,75
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NHN -15,00
M = 1:5000/500

+11,514

KM= 2+816,193
TS= 11,514 m

f= -0,220 m
T= 62,997 m
H= 9000 m

143,214 m

0,700 %

+10,512

KM= 2+959,407
TS= 10,512 m

f= 0,253 m
T= 59,490 m
H= 7000 m
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1,000 %
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KM= 3+188,198
TS= 12,799 m
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4,000 %

+4,099

KM= 3+405,693
TS= 4,099 m

f= 1,275 m
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KM= 3+715,694
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KM= 3+947,000
TS= 5,543 m

f= 0,415 m
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366,139 m
0,800 %
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KM= 4+313,139
TS= 8,472 m

f= -1,971 m
T= 139,533 m
H= 4939 m
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-3,148

KM= 4+552,733
TS= -3,148 m

f= 1,398 m
T= 100,061 m
H= 3580 m

279,347 m
0,740 %

-1,081

KM= 4+832,080
TS= -1,081 m

f= 0,421 m
T= 55,040 m
H= 3597 m

111,143 m3,800 %

+3,143

KM= 4+943,223
TS= 3,143 m

f= -0,180 m
T= 42,710 m
H= 5062 m

51,466 m
2,113 %

+4,230

KM= 4+994,689
TS= 4,230 m
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Gelände

3+000,0 3+500,0 4+000,0 4+500,0Bau-km

Anflughöhe

Abflugfläche

KM= 4+943,223
TS= 3,143 m

f= -0,180 m
T= 42,710 m
H= 5062 m

KNICK
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Hochstraße

Aufweitung Mittelinsel
Verziehung Fahrbahn
L=65,12m - i=0,50m

Nothaltebucht
L~40m

Anschluss Rampe Süd
Ausfahrt L=150,00m Trog, L=272,584m Tunnel, L=202,517m

Neubau
Trog Ost
L=31,423m

Anschluss Trog Ost Bestand

Hochstraße Großmarkt

erf. LW Nord:
erf. LW Süd:
erf. LH:
BzG:

Bau-km 2+918.055 - 3+316.200 (Nord)
Bau-km 2+913.060 - 3+316.200 (Süd)

BW 2212

= ca. 398,15 m
= ca. 403,15 m

4,50 m
= 22,50 m bis 23,65 m

Tunnel im Zuge der A281

Länge
erf. LH
Längsneigung s:
zul. Geschwindigkeit Vzul:
Querschnitt :

Bau-km 4+623.900 - 4+828.300

BW 2424-1

= ca. 204,400 m
4,50 m
0,90%

= 80 km/h
31t nach RAA
26t nach RABT

Trog im Zuge der A281

Länge
Querschnitt :

Bau-km 4+353.000 - 4+623.900

BW 2424-2

= ca. 270,900 m
31t nach RAA
26t nach RABT

BW 2419
Stützwand Südseite

L= ca. 459,000 m
H= ca. 1,40 m - 3,80 m
Tiefgründung

Bau-km 3+322.000 - 3+781.000

Neubau Trog Ost im Zuge der A281

Länge
Querschnitt :

Bau-km 4+828.300 - 4+859.800

BW 2424-8

= ca. 31,50 m
31t nach RAA
26t nach RABT

NEU


