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FESTSTELLUNGSENTWURF

Straenbauverwaltung

FREIE HANSESTADT BREMEN

Unterlage / Blatt-Nr.: 6 /01 NEU
Hohenplan
Richtung BAB 1

StralRe:BAB 281 - BA 2/2 von Bau-km 2+913 bis Bau-km 4+860| Maf3stab: 1:1.000/100

PROJIS-Nr.: 04820045 30

Neubau der BAB 281, Bauabschnitt 2/2
zwischen Neuenlander Ring und Kattenturmer Heerstral3e

aufgestellt:

DEGES

Deutsche Einheit Fernstral3enplanungs- und -bau GmbH

Bremen, den 05.11.2015 gez. J. Kiick
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