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Anflughöhe

BW 2421-1 (BSW)
Blendschutzwand Süd

L= ca. 641,00 m, H 3,00 m
über Gradiente

Bau-km 3+980.000 - 4+619.000

Trog im Zuge der A281

Länge
Querschnitt :

Bau-km 4+353.000 - 4+623.900

BW 2424-2

= ca. 270,900 m
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26t nach RABT

Tunnel im Zuge der A281
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Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 100,13 gon
L= 50,00 m
E = 2,70 m NN , A = 2,55 m NN
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Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 98,43 gon
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E = 2,70 m NN , A = 2,55 m NN
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Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 100,44 gon
L= 58,60 m
E= 2,75 m NN , A = 2,60 m NN
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Durchlassbauwerk DN 1000
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L= 66,00 m
E = 2,75 m NN , A = 2,70 m NN
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Ausfahrrampe Achse 280

Einleitungsstelle 3
A = 2,69m NN
Einleitungsmenge r15,1 = 35,2 l/s
R=3487444,654;H=5879650,104
Flur 37 / Flurstück 5/20
gepl. Verlegung der Neuenlander Wasserlöse

gepl. Stauanlage

Entwässerung Trog
vgl. Unterlage 08

Entwässerung Tunnel
vgl. Unterlage 08

Einleitungsstelle 4
A = 2,70m NN
Einleitungsmenge r15,1 = 139,4 l/s
aus Abschnitt V+VIII
R=3487485,572;H=5879631,977
Flur 37 / Flurstück 5/20
gepl. Verlegung des Zuleiters Neuenland
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Sichtweite

300 m

V = 80 km/h
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vorhandene Sichtweite
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Entfall Sicherungskonstuktion1. 25.03.2019 Gutschke
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28.03.2019
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gez. Fischer

gez. Schaefer

Kl/Hu
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a

- mit Hellblaueintragungen -

gez. J. Kück

gez. Richter


