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Schachtnummer

OK Schacht [mNN]

Rohrsohle [mNN]

Schachtstation

Schachthöhe [m]

Haltungsnummer
Gefälle [‰]

Haltungslänge [m]
Material/Durchm. [mm]

Hochstraße BA 2/1
fertiggestellt und

unter Verkehr

Anschluss
an Bestand

BAB 281
Bauabschnitt 2/2

BAB 281
Bauabschnitt 2/1

unter Verkehr

BW 2429-1 (LSW)
Lärmschutzwand Nord
auf BW 2212

L= ca. 403,945 m, H= 3,00 m
über äußerer Fahrbahnrandkante

Bau-km 2+918.055 - 3+322.000
(entspricht LSW 1+2 Unterlage 17.1)

BW 2429-2 (LSW)
Lärmschutzwand Nord
auf Stützwand 2418

L= ca. 258,005 m, H= 3,00 m
über äußerer Fahrbahnrandkante

Bau-km 3+322.000 - 3+580.005
(entspricht LSW 3 Unterlage 17.1)

Hochstraße Großmarkt

erf. LW Nord:
erf. LW Süd:
erf. LH:
BzG:

Bau-km 2+918.055 - 3+316.200 (Nord)
Bau-km 2+913.060 - 3+316.200 (Süd)

BW 2212

= ca. 398,15 m
= ca. 403,15 m

4,50 m
= 22,50 m bis 23,65 m

BW 2418
Stützwand Nordseite

Bau-km 3+322.000 - 3+752.000
L= ca. 430,000 m
H= ca. 0,50 m - 3,90 m
Tiefgründung

BW 2429-3 (LSW)
Lärmschutzwand Nord

L= ca. 143,902 m, H= 3,00 m
über äußerer Fahrbahnrandkante

Bau-km 3+990.005 - 4+133.907
(entspricht LSW 5 Unterlage 17.1)

Lärmschutzwand 1 Nord

Lärmschutzwand 3 Nord

In Abhängigkeit von der entgültigen
Wahl der Schutzeinrichtung ggf.
außermittige Verlegung der
Entwässerungsrohrleitung

GW NN +3,0 m
(entspannte Grundwasserspiegelhöhe)

GW NN +3,5 m
(entspannte Grundwasserspiegelhöhe)

BW 2481
Durchlassbauwerk DN 1000

L= 68,00 m
E = 2,70 m NN , A = 2,65 m NN

Bau-km 3+892,667
KrW = 99,79 gon

BW 2482
Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 100,13 gon
L= 50,00 m
E = 2,70 m NN , A = 2,55 m NN

Bau-km 3+993,998

Lärmschutzwand 2 Nord

Lärmschutzwand 5 Nord

Einleitungsstelle 1
D= 7,393
S= 2,80
Einleitungsmenge r15,1 = 123,9 l/s
Neuenlander Wasserlöse
R=3486948,734; H= 5879781,732
Flur 37 / Flurstück 14/10

Einleitungsstelle 2
A= 2,70m NN
Einleitungsmenge r 15,1 = 80,0 l/s
Neuenlander Wasserlöse
R=3487071,280; H= 5879697,320
Flur 37/ Flurstück 5/20Anschluss an MW-Kanal

Cornelius-Edzard-Straße
Schacht-Nr. 86805 vorh.
Einleitungsmenge r15,1 = 80,3 l/s

Kanal im Zuge des "Mc Donald`s Graben"
vgl. Unterlage 8

Kanal im Zuge des "Mc Donald`s Graben"
vgl. Unterlage 8
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Hochstraße

Aufweitung Mittelinsel
Verziehung Fahrbahn
L=64,88m - i=0,50m

5,00 m

Lärmschutzwand 5 Nord

NEU

Wandhöhe BW 2429-31. 25.03.2019 Gutschke

28.03.2019

28.03.2019

25.03.2019

25.03.2019

25.03.2019

gez. Fischer

gez. Schaefer

Kl/Hu

28.03.2019

a

gez. Richter

gez. J. Kück

- mit Hellblaueintragungen -


