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KRÜMMUNGSBAND

NHN -7,00
M = 1:1000/100
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0,365 %
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Station Gradiente

280+000,0 280+500,0Bau-km

BAB 281

Blendschutzwand Süd
Blendschutzwand Süd

BW 2421-1 (BSW)
Blendschutzwand Süd

L= ca. 641,00 m, H 3,00 m
über Gradiente

Bau-km 3+980.000 - 4+619.000

BW 2421-2 (BSW)
Blendschutzwand Süd

L= ca. 65,00 m, H 3,00 m
über Gradiente

Bau-km 4+609.000 - 4+677.184

Anschluss
Blendschutzwand Süd
s. Richtungsfahrbahn BAB 1, Achse 020

Anflughöhe

4,78

4,66

Abflughöhe

Tunnel im Zuge der A281

Länge
erf. LH
Längsneigung s:
zul. Geschwindigkeit Vzul:
Querschnitt :

Bau-km 4+623.900 - 4+828.300

BW 2424-1

= ca. 204,400 m
4,50 m
0,90%

= 80 km/h
31t nach RAA
26t nach RABT

Trog im Zuge der A281

Länge
Querschnitt :

Bau-km 4+353.000 - 4+623.900

BW 2424-2

= ca. 270,900 m
31t nach RAA
26t nach RABT

GW NN +3,5 m (entspannte Grundwasserspiegelhöhe)
GW NN +3,5 m

(entspannte Grundwasserspiegelhöhe)

Einleitung in Abschnitt IV
Einleitungsmenge r15,1 = 12,8 l/s

Einleitung in Abschnitt V
Einleitungsmenge r15,1 = 105,6 l/s

Indirekte Einleitung in MW-Kanal
Kattenturmer Heerstraße
Schacht-Nr. 360
Einleitungsmenge r15,1 = 69,0 l/s

Zuleiter Neuenland

Neuenlander Wasserlöse

gepl. Stauanlage

BW 2485
Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 96,70gon
L= 66,00 m
E = 2,75 m NN , A = 2,70 m NN

Bau-km 4+315,746

BW 2484
Durchlassbauwerk DN 1000

KrW = 100,44 gon
L= 58,60 m
E= 2,75 m NN , A = 2,60 m NN

Bau-km 4+167,474
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KM=280+080,014
TS= 7,329 m

KNICK

KM=280+094,158
TS= 7,250 m

f= -0,033 m
T= 14,130 m
H= 3000 m

KM=280+655,592
TS= 4,873 m

f= 0,016 m
T= 3,600 m
H= 400 m

KM=280+681,030
TS= 4,930 m

KNICK

+2,70

Einleitung aus Trog
Abschnitt VIII
Einleitungsmenge r15,1 = 98,7 l/s

Neubau Trog Ost im Zuge der A281

Länge
Querschnitt :

Bau-km 4+828.300 - 4+859.800

BW 2424-8

= ca. 31,50 m
31t nach RAA
26t nach RABT

11,749 m
1,300 %

13,688 m

0,700 %

4,882 m

0,365 %

Sicherungskonstruktion
für Bündeltrasse

Leitungen

Entwässerung in
Zuleiter Neuenland
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Schachtnummer

OK Schacht [mNN]

Rohrsohle [mNN]

Schachtstation

Schachthöhe [m]

Haltungsnummer
Gefälle [‰]

Haltungslänge [m]
Material/Durchm. [mm]
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Anschluss Rampe Süd
Ausfahrt L=150,00m

Trog, L=275,021m Tunnel, L=200,186m

Neubau
Trog Ost,
L=31,359m

Anschluss
Trog Ost
Bestand

RW_5B.01RW_4B.21RW_4B.12

Unterlage / Blatt-Nr.:

Neubau der BAB 281, Bauabschnitt 2/2
zwischen Neuenlander Ring und Kattenturmer Heerstraße

Höhenplan - Achse 280
Ausfahrrampe

6 / 06Straßenbauverwaltung

Maßstab: 1:1.000/100Straße:

PROJIS-Nr.:

FREIE HANSESTADT BREMEN

BAB 281 - BA 2/2 von Bau-km 2+913 bis Bau-km 4+860
Datum Zeichen

Überprüft04820045 30

Entwurfsbearbeitung:
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Deutsche Einheit Fernstraßenplanungs- und -bau GmbH

MIN

MAX

Dammstrecke

Gradientenhochpunkt Gradiententiefpunkt

Zeichenerklärung Höhenplan

BW 1
Unterführung

BW 2
Überführung

Einschnittstrecke

H = 16000 m

221.036 m
370.624 m

0.7000 %
1.8000 %

f = 0.4015 m
T = 106.031 m
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Neigungsbrechpunkt mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe

Längsneigung und Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt
Bau-km

Planum

Graben / Mulde rechts

Regenwasserleitung rechts

Regenwasserleitung mittig

Regenwasserleitung linksDN 300

DN 300

DN 300

Graben / Mulde links

Schacht linksSchacht rechts Schacht mittig

Lärmschutzwand rechts

Lärmschutzwand links

Lärmschutzwand mittig

Blendschutzwand rechts

Sichtschutzwand rechts

Stützwand rechts

Stützwand links

11.06.2013 gez. Köster

10.06.2013 gez. Pfeiffer

11.06.2013 gez. Dr. I.Kountchev

NEU

Entfall Sicherungskonstuktion1. 25.03.2019 Gutschke

28.03.2019

28.03.2019

25.03.2019

25.03.2019

25.03.2019

gez. Fischer

gez. Schaefer

Kl/Hu

28.03.2019

a

- mit Hellblaueintragungen -

gez. J. Kück

gez. Richter


