Analyse des StralRenraums
StralBenraumvertraglichkeit T

Analyse zur StraBRenraumvertraglichkeit in Bremen-West Bewertung ausgewahlter Strallenraume

N
1. Waller Ring, Walle
Umfeldnutzung Verkehrsbelastung Stralenkategorie und zul.
Geschwindigkeit
& _" Wohngebiet, beidseitig und dicht ca. 4.700 Kfz / Tag GemeindestralRe
v" bebaut 50 km/h
\ Gesamtbewertung FuB- und Radverkehr Optische Qualitat Zustand / Proportionen
‘\‘ - gute Bedingungen flr Nahmobilitat im Langs- und Querverkehr - durchgangig breite Gehwege - geringe Trennwirkung, - guter baulicher Zustand der
“s regelmaRige Querungshilfen Fahrbahn
N - hohe optische Qualitat, Seitenraumgestaltung pragt den - Bordsteinradwege liberwiegend (z.B. LSA)
S = Stralenraum, geringe Larmbelastung ausreichend breit - ausgewogenes Verhaltnis
~ ~ - ansprechende Griingestaltung Seitenbereiche : Fahrbahn
~~\ Der StraBenraum ist vertraglich - gute Querungsmoglichkeiten
%
Der Waller Ring fallt durch seinen alleeartigen Charakter auf. Breite Seitenrdume mit ansprechender Griingestaltung pragen das StraRenbild. Teilweise ergeben sich leichte
Einschrankungen fiir den Radverkehr, fir den FuRverkehr hingegen bestehen durchgangig breite Gehwege. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 kann den StralRen-
raum noch weiter optimieren. Der Waller Ring fallt in die Kategorie ,vertraglich”.
‘Q.L 2. Eickedorfer StraRe, Findorff
T Umfeldnutzung Verkehrsbelastung StraRenkategorie und zul.
Geschwindigkeit
Wohngebiet mit vereinzelt ca. 13.00 Kfz / Tag Gemeindestralie
Einzelhandel / Gewerbe. Beidseitige 50 km/h
und aufgelockerte Bebauung.
7
FI ndorff Gesamtbewertung FuB- und Radverkehr Optische Qualitat Zustand / Proportionen
Wa"e - eher kritische Verkehrsbelastung und schlechte Bedingungen - Ful- und Radverkehr Richtung - Kfz-Verkehr dominiert das - StraBenraum stark Kfz-gepragt
_ flir Nahmobilitdt; hohe Trennwirkung Blirgerpark auf Seitenfahrbahn: StralRenbild
/ Beeintrachtigung durch Parksituation - breite Fahrbahn (inklusive
\ ‘ - Fahrbahnbereiche bestimmen das Straflenbild - hohe Trennwirkung: erhohte Parkraum)
_ g ;ﬁ - Querungsangebot durch Verkehrsbelastung, nur wenige
\\‘ fﬁf Seitengriinstreifen beschrankt Querungsmoglichkeiten - maBiger baulicher Zustand
N
/ / [ Der StraBenraum ist durch eine hohe Verkehrsbelastung gepragt, was sich in den Aufteilung Fahrbahn zu Seitenbereichen widerspiegelt. Das Strallenbegleitgriin wirkt sich
: positiv auf das Kfz-dominierte Strallenbild aus, verstarkt gleichzeitig aber auch die Trennwirkung zwischen den beiden StraRenseiten. Dadurch ist die Zahl der Querungsmaoglichiteitc n
; sehr begrenzt. Der FuR- und Radverkehr fuhrt teils Gber eine Seitenfahrbahn hinter dem Griinstreifen, wo Einschrankungen durch den ruhenden Verkehr bestehen. Der StraRen:
P 4 raum fallt in die Kategorie , eingeschrankt vertraglich”.
&
s 3. Gropelinger HeerstraBe, Gropelingen
Legende .
mmm vertraglich [ ] Stadtteile Mitte, Schwachhausen, 6stliche Vorstadt Wohnen und Freizeit = Autobahn Umfeldnutzung Verkehrsbelastung Strafi;e:slz?‘tv(-\:’?:alizlgeril;j zul.
weitestgehend vertraglich = = StraRe anbaufrei Gewerbe/Industrie —— Bundesstralie
eingeschrankt vertraglich 1. Bewertung BeispielstraBenraum, siehe rechts Grinflachen me= | kw-Flhrungsnetz
mmm nicht vertraglich Gewasser —— GemeindestralRe
Mischgebiet. Bebauung teils dicht, ca. 10.400 Kfz / Tag Gemeindestralle
teils aufgelockert. 50 km/h
Ergebnis Bremen-West
Das Hauptverkehrsstrallennetz wird im Rahmen des VEP einer StraBenraumvertraglichkeitsanalyse unterzogen.
Hier werden die Anforderungen der angrenzenden Nutzungen an den StraRenraum, die moglichen Konflikte, die
strallenraumlichen Gegebenheiten unter Bericksichtigung von der Kfz-Menge, deren Geschwindigkeit sowie der Gesamtbewertung FuB- und Radverkehr Optische Qualitit Zustand / Proportionen
. Larmbetroffenheit zusammenfassend bewertet. Wesentliche Themenfelder sind: die Umfeldnutzung und Art der _ n . , , )
| vertragllch o L . . - StraRenbild von Kfz- und StraRenbahnverkehr dominiert - Seitenrdaume in Relation zum - hohe Trennwirkung, - stark Kfz-gepragter
testoehend vertrielich Bebauung, der motorisierte Verkehr, Nahmobilitat (Ful3- und Radverkehr) sowie die StraBenraumgestaltung StraRenquerschnitt stark strafenbahn und Kfz-Verkehr StraRenraum
53 % Weitestgenhendad vertraglic und -qualitét - hohe Larmbelastung und maRige Bedingungen fir untereprasentiert
37 9% eingesch rankt vertréglich Nahmobilitat . - einseitige {-\ufwe.r.tung durch - breite Fahrbahn
icht trislich - Querungshilfen nur an LSA- Seitengriin
[ NnIC vertraglic . . . . . . . . v qs . . _maRi ;
g Insgesamt sind in Bremen-West Uber die Halfte der StralRenraume als eingeschrankt vertraglich einzuschatzen gesteuerten Knoten méRiger baulicher Zustand
und weisen somit gewissen Ha ndlungsbedarf auf. Mit ca. 8 % hat der Stadtbezirk West aber auch den hochsten Die Gropelinger HeerstraRe wird durch die Fahrbahn und StraBenbahntrasse gepragt. Die Nutzungsarten werden durch eine hohe Larmbelastung beeintrachtig. Wenige

Querungsmoglichkeiten und - damit einhergehend - eine hohe Trennwirkung schaffen nur maRige Bedingungen fiir die Nahmobilitdt. Der StraRenraum fallt in die Kategorie
»eingeschrankt vertraglich”.
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