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CHANCEN UND MANGELANALYSE:
RADVERKEHRSNETZ IN BREMEN-STADT
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Radverkehrsnetz Bremen*

390 km Hauptrouten
44 km Erganzungsrouten
270 km Freizeitrouten

> z.T. Erganzungsbedarf
> Bedarf zur Ertlichtigung durchgangiger,
schneller Routen

Chancen und Mangel

Radfahrer/innen pragen das Stadtbild von
Bremen. Der Radverkehrsanteil ist mit 25%
aller Wege bereits relativ hoch - kann aber
noch weiter gesteigert werden.

Bremen verfligt tiber ein flachendeckendes
Radwegenetz. Auch ohne Benutzungspflicht
werden die Radwege zu 99% genutzt. Rad-
fahren auf der Fahrbahn hat sich noch nicht
durchgesetzt.

An vielen Knotenpunkten und Strecken gibt
es Optimierungsbedarf fir ein komfortables
und sicheres Radfahren.

Radverkehrsférderung in Bremen sollte mit
Blick auf andere Fahrradstadte couragierter
und innovativer werden.

Legende

Hauptroute

Erganzungsroute

Freizeitroute

Netzllicke

Mangel am Knotenpunkt
Querungsbedarf, keine Querungshilfe
Verbesserungsbedarf Querung
Kapazitatsengpass

schlechte Streckenbefahrbarkeit
Erganzung Radverkehrsroute

mangelhafte bzw. unbefestigte Seitenanlage

Grenzen der VEP-Stadtbezirke
Grenzen der Stadtteile

* Konzept Zielplanung Fahrrad, PGN 2003
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