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INHALTE: CHANCEN UND MANGEL-ANALYSE

= Der Uberblick dient zur Orientierung iiber die einzelnen Arbeitspakete und Themen.

= Zur weiter gehenden Information werden die Ergebnisse teilweise durch erklarende
Dokumentationen und Karten erganzt (Hinweis auf betreffender Folie).

Anlass und Aufgabenstellung

Raumgliederung und Strukturdaten

Mobilitatsanalysen

FuRverkehr

Radverkehr

Verkehrsnachfrage

OV / SPNV

Stralennetz, Kfz- und Lkw-Verkehr

L X N O Uk wWDN R

Verkehrsmanagementzentrale

10. Stadtebau und HauptverkehrsstraBen

11. Ruhender Kfz-Verkehr

12. Carsharing

13. Nutzungshemmnisse des Umweltverbundes

14. Erreichbarkeit und Reisezeit

15. Verkehrliche Aspekte des Tourismus
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ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Ein Verkehrsentwicklungsplan fiir Bremen ist erforderlich, ...

u da sich in Bremen in den letzten 15-20 Jahren viele Veranderungen in der
Siedlungs- und Infrastruktur ergeben haben,

n um sich auf zukiinftige demografische, 6kologische und 6konomische
Herausforderungen einzustellen.

Ein Verkehrsentwicklungsplan wird ...
n langfristige Ziele und Strategien fir die zuklinftige Verkehrsentwicklung festlegen,

n ein MaRnahmenprogramm fir alle Verkehrsmittel (Fuf’/Rad/Bus & Bahn/Kfz-
Verkehr, Wirtschaftsverkehr) festlegen, dass Prioritaten und
Handlungsschwerpunkte benennt,

n aus dem Leitbild Bremen 2020 eine abgestimmte Entwicklungsstrategie
zusammen mit dem Flachennutzungsplan sowie den Fachplanungen (z.B.
Larmaktionsplan, Nahverkehrsplan, Klimaschutz- und Energieprogramm)
erarbeiten.
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BEARBEITUNGSPHASEN UND BAUSTEINE

Planungsdialog
mit Blirgerschaft, Verbdnden,
Ortsbeirdten, Politik

i Ziele des Verkehrs- i
entwicklungsplans

Bestandsanalyse: 1 Bireerforen
Mangel & Chancen gatal-

MaRnahmenentwicklung 2. Blrgerforen

" Zukunftsszenarien Bremen 2025 ‘}

Y
Wirk bschat d
[ irkungsabschatzung un } S

Malsnahmenbewertung

v

4. B( f
(Beschlussfassung) urgertoren

GaleaNes

Entwurf eines VEP ‘}

]
]
)

Sommer 2012

Januar 2013

Aug./Sep. 2013

Herbst/Winter 2013

Frihjahr 2014
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STAND DER BEARBEITUNG

Regionale Blirgerforen sowie Diskussion mit Regionalausschiissen
der Beirate wurden im Januar und Februar 2013 fir die
Bestandsanalyse durchgefiihrt

Internetforum: www.bremenbewegen.de wird derzeit ausgewertet

TOB-Beteiligung zur Bestandsanalyse von Anfang Marz bis Mitte
April

Resultate aus dem Planungsdialog mit Birgerschaft, Verbanden,
Ortsbeiraten und Politik flieSen in die Arbeit der Gutachterbiiros
mit ein

Zwischendokumentation der bisherigen Analyseergebnisse wird bis
Anfang Mai fertig gestellt

e BEWEGEN!
- | 28.02.2013 | Folie 6
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RAUMGLIEDERUNG UND

ECKWERTE DER
STRUKTURDATEN FUR BREMEN

130228_E01_Karte_E|nwohnerverte|Iung_Bremen
130228 EO1 Karte_Arbeitsplatzeverteilung_ Bremen
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Betrachtungsraum des Verkehrsmodells Bremen

Das Verkehrsmodell umfasst das:

=  Gebiet der Stadt Bremen
=  Gebiet des Kommunalverbundes
=  Gebiet des VBN-Verbundraumes

= angrenzende Gebietskorperschaften,
die im engeren Austausch stehen
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Verkehrszelleneinteilung fir Bremen und Umzu

£

} / { MO !
8 N
% Sgwan}gﬂvede ' @Stémfelz s Raumgliederung orientiert

oy Sc\ha beck Worpswede sich an den statistischen

Ritterhude * | Bezirken
X = Kreis/kreisfreie Stadt

Stadt/Gemeinde
Stadtbezirk
Stadtteil

# e
Lilienthal .
T FNBLOLY

O ee Lemwerder
' Ortsteil

T}' {
Gigdétkesee Gemeindeteil einer
e Samtgemeinde
Kreis
Gemeinde

Ortsteil Bremen

Verkehrszelle
] T ey
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Strukturdateneckwerte fur die Stadt Bremen im Jahr 2010
Besch. | Besch. Besch. darin Besch. darin
I | + Il 1l
Stadt- Einw. Erwt. >3 > > Besch. 2 Besch. Besch.
bez. Bau Verk.+Lager. Handel
Mitte 17.400 7.700 64.000 K. A. 10.900 1.900 53.000 10.500 8.100
Sid 122.700 53.100 69.800 k. A 17.300 3.000 52.500 11.500 13.000
Ost 219.200 92.800 | 123.000 k. A 34.900 4.500 88.100 4.500 17.200
West 88.300 36.500 40.000 k. A 7.700 2.000 32.300 6.600 5.800
Nord 96.600 38.400 27.000 k. A 7.100 1.700 20.000 1.200 4.500
s 544.200 | 228.500 | 323.800 k. A 77.900 13.100 | 245.900 35.600 46.600

ELIL
(=Rl

BREMEN
= BEWEGEN!

gerundete Werte; Unterschiede durch Rundung
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WIE SIND DIE BREMER/INNEN UNTERWEGS?
VERKEHRSMITTELWAHL IN BREMEN (WERKTAGS)

StadtBremen

Bremen-Mitte

7 e

35%

()

19%

=  Knapp die Halfte der
Wege wird zu Ful}
oder mit dem Rad
zurlickgelegt

=  Anteil von Bus und Bahn
unterdurchschnittlich

Il mit dem Auto
_ zurlickgelegt
Bremen-West 28% 17%

Bremen-Nord

I

49%

|

I

I

0% 20% 40% 60% 80% 100%
L zu Fuss M Fahrrad OPNV MV
V= 7@@5—, i
%;:TEEM Erﬁn i

»

|1 - =ttty
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Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen | 28.02.2013 | Folie 12
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VERKEHRSMITTELWAHL NACH WEGELANGEN IN BREMEN

Anteile anden Ge-

A in% ® Kurze Wege in Bremen
A | % | mﬂ Isatmt!uf\a'eg(-:'r‘iin;{: g

y ; — (2 von 3 Wegen sind
RN J kiirzer als 5 km)
1.0-19km 14% " 61% der Wege in Bremen
verbleiben im eigenen
n 29% Stadtbezirk
2,0-4,9km 0 65%
Aber auch:
g 19%
A AR = Gut2von5 Wegen
T 99% zwischen 2-5 km werden
Ll mit dem Auto
91 ki 79% zurlckgelegt
| | | | | = Der Radverkehrsanteil
0% 20% 40% 60% 80% 100% sinkt deutlich bei Wegen

zu Fuss W Fahrrad ov EMIV Uber 5 km

Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen | 28.02.2013 | Folie 13
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VERKEHRSMITTELWAHL NACH VERKEHRSBEZIEHUNG

61% ist Binnenverkehr im
jeweiligen Stadtbezirk:

v.a. FuRk- und Radverkehr
(Mitte: 85%, West: 77%).

Stadtbezirk-
Binnenverkehr

15% sind Wege zum Stadtbezirk
Mitte von den anderen
Stadtbezirken: etwa Drittelung
Auto/OPNV/FuR & Rad

AuBen-Stadtbezirke
von/nach Bremen-Mitte

Verkehr zwischen

AuRen-Stadtbezirken 8% sind Wege zwischen

den AuRen-Stadtbezirken

Verkehr Gber
Stadtgrenze hinaus

7% sind Quell- und Zielverkehr
Uber die Stadtgrenze hinweg
(weitgehend mit dem

0% 20% 40% 60% 80% 100% Auto/Potenzial beim OPNV)
1 zu Fuss ® Fahrrad OPNV mMIV

Quelle: Eigene Darstellung und Auswertung auf der Datenbasis SrV 2008 Bremen | 28.02.2013 | Folie 14
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FUBRVERKEHR

130226 _EO02_Dokumentation_Fullverkehrszaehlung
130228 EO1 FuBwegenetz_Stadtteilzentren
30212_E02_Hauptverkehrsstrassen_Tren nwirkung_Querung
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BESTANDSANALYSE NAHMOBILIAT UND FUSSVERKEHR

LTS 3 5

Was ist bisher geschehen? ; N,
3 %,

L

g
i
£
$

:

= FuBverkehrszahlung

g

4 IHR|
v T

Permann-Bose Stsle

=  Bestandsaufnahme der Chancen und
Mangel im Wegenetz der Stadtteilzentren

= Darstellung der wesentlichen Mangel und
Chancen auf den Birgerforen und
Regionalausschissen

= Bestandsanalyse der Querungssituation an
HauptverkehrsstralRen

Verkehrsentwicklungsplan
Konkretisierung Findorff

LDurch den Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
werden mit dem Zeithorizont 2020/2025
strategische Weichenstellungen fir den

j nichtmotorisierten Verkehr auf Stralte und
Schiene, zum Personen- und Gutertransport
- und fir alle Verkehrszwecke vorgenommen”

Senater for Umwett, Bau und Verkehr
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¢
XA, o A T} e
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FUSSWEGENETZ: CHANCEN UND MANGEL

Bahn}ﬁfof- -
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K,
L

ERKEHF

Stadtteilzentrum Neustadt
= Lebendiges Quartier
= Attraktive Grinanlage

"  Trennwirkung
HauptverkehrsstraRen

= Konflikte Fu3- und
Radverkehr

= Konflikte mit ruhendem
Verkehr

Legende
»w~ Trennwirkung Strallenraum
belebter StraBenzug, Einzelhandel

Querungsbedarf, keine
¢ Querungshilfe

P Verbesserungsbedarf Querung
==nx Konflikte mit Radverkehr

_‘j:’j Konflikte mit ruhendem Verkehr

BEWEGEN!

025 BREMEN

28.02.2013 | Folie 18



& Freie

[
l.-: | o Der Senator fiir Umwelt, & Hancactadt
P anersocietit ﬁ ’ i : / Bau und Verkehr Biamen

BESTANDSANALYSE QUERUNGEN VON HAUPTVERKEHRSSTRASSEN

Auswertung der Stralden-
raumvertraglichkeitsanalyse
hinsichtlich Trennwirkung
und Querungsmoglichkeiten

Legende

Vorhandene Querungshilfen

B bauliche Querungshilfe

4 FGU

@ LSA
Verdanderungsbedarf

= bauliche Querungshilfe

~  FGU

o LSA
Querungsbedarf

¢ keine Querungshilfe vorhanden
Trennwirkung
s gering

mittel

=== hoch

Fultgéangerzone / Baustelle

28.02.2013 | Folie 19
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FUSSVERKEHR — CHANCEN UND MANGEL

Das Zufuligehen ist die natlrlichste und elementarste Fortbewegungsart:
alle Verkehrsteilnehmenden sind immer auch FulRganger/innen.

Mangel

= Ungenigende Aufenthaltsqualitat, insbesondere an Hauptverkehrsstral3en
=  Trennwirkung HauptverkehrsstraRen

= Unzureichende Flachen fur den Ful3- und Radverkehr fiihren zu Konflikten.
= Behinderungen durch abgestellte Kfz, Fahrrader, Warenauslagen etc.

= Barrierefreiheit muss im Zuge einer alternden Gesellschaft weiter
ausgebaut werden.

Chancen

= Attraktive Wegeverbindungen und hohe Strallenraumqualitat fordern das
Zufuligehen.

= FuBverkehr schafft Urbanitat und Belebung der Stadte: Stadtteilzentren
leben von hohen Aufenthaltsqualitaten und einer guten Nahmobilitat.

28.02.2013 | Folie 20
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RADVERKEHR

130226 _EO02_Dokumentation_Radverkehrszaehlungen
130228 EO02_Radverkehrsnetz_Maengel Karte
130228 EO02_Radverkehrsnetz_Maengel Liste

. 130228_EO1_Fahrradabstellanlagen_Bestandsaufnahme
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BESTANDSANALYSE RADVERKEHR

Was ist bisher geschehen?

Radverkehrszahlung

Bestandsaufnahme der Mangel im Zuge der
Hauptrouten des Radverkehrsnetz

Bestandsanalyse der Fahrradabstellanlagen

Darstellung der Chancen und Mangel bei den
Blirgerforen und Regionalauschiissen

r—

Wiinsche
solite bis 2020125 erelcht werdent

Eaicbiunn vom 0112 2943:

Bt guastriar Ho Elpsborviak.

e & s
Vb s Bawaes Vi o1 fferincho St 4. Thawsst.

Hach mstiriar
Bt Prifung ot Bearbtand i wititsn ViTiftan Puiien

Verkohraentiickiungaplan (VEF} N5
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wngeofnat far RV tfen
ungeofinat &ir RV ofnen
ungeafinal . Hr RV ofinen
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pelaufigen FV (S die
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(Ex unter Vz 220 srganzan
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RADFAHREN

= 60% aller Bremer/innen nutzen das Fahrrad
taglich bzw. mehrmals die Woche
(in anderen Grof3stadten ca. 41%).

= Radfahren ermoglicht vielen eine
eigenstandige und glinstige Mobilitat.

= Radfahren ist gesund und umweltfreundlich.

= Auf Wegen bis 5 km ist das Fahrrad
konkurrenzfahig zum Auto.

=  Pedelecs und E-Bikes erleichtern das
Radfahren bei langeren Strecken
insbesondere fir altere Menschen.

=  Zunehmende Geschwindigkeits-
differenzen innerhalb des Radverkehrs

Radfahren ist heute auch Lifestyle

Fahrrader fiir jeden Bedarf
und jeden Geschmack ...

28.02.2013 | Folie 23
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RADVERKEHRSNETZ: BEISPIEL BREMEN — MITTE

Horn-Lehe

2 e T

.-ﬁstli?fie‘ Vorstadt

L] ~
—_ ji Y LS f
N\ f( £
{ oy P

PN b L W
* * X 5 978

* f P . e
Nhf:ldf % p g

2 Konzeption Radroutennetz: Zielplanung Fahrrad, PGN 2003

CcCD
\/

= LJ‘L‘
AN =i i

Radverkehrsnetz?

390 km Hauptroute
44 km Erganzungsroute
=== 270 km Freizeitroute

= 2.T. Ergdnzungsbedarf

= Bedarf zur Ertlichtigung
durchgangiger, schneller
Routen

Legende

€> Netzlicke
O Mangel am Knotenpunkt

4) Querungsbedarf, keine Querungshilfe
QD Verbesserungsbedarf Querung
= =« Kapazitatsengpass

"®®% schlechte Streckenbefahrbarkeit

=== Ergdanzung Radverkehrsroute

P25 sreven
T &= BEWEGEN!
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RADVERKEHR: CHANCEN UND MANGEL

Mangel

= Bedarf zur Ertlichtigung durchgangiger, schneller Verbindungen

= Kapazitatsengpdsse v.a. auf wichtigen Strecken mit hohen Belastungen

= Verbesserungsbedarf an Knotenpunkten und Querungen, Streckenbefahrbarkeit

=  Weitere Abstellanlagen und Ausbau der Verknipfungspunkte sinnvoll

Chancen
= Radverkehr auf der Fahrbahn starken
= Ausbau von stadtteillibergreifenden schnellen Routen, Teilstlicke bereits vorhanden

= Radfahrer/innen pragen das Stadtbild von Bremen:
Der Radverkehrsanteil ist mit 25% schon hoch, hat aber weiter ,,Luft nach oben”

= Radférderung sollte in Bremen mit Blick auf andere Fahrradstadte couragierter und
innovativer werden.

15.01.2013 | Folie 25



r ﬂ .
La R Der Senator filr Umwelt, &, H eie d
Planersocietit ;| 4 i ’ J " BauundVerkehr \: ; ér:::;ta t

NACHFRAGE IM
MOTORISIERTEN VERKEHR FUR BREMEN
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Eckwerte der Verkehrsnachfrage im motorisierten Personenverkehr fur

die Stadt Bremen (2010) am Werktag

Persf. im OV Persf. im Pkw mot. Persf.-Gesamt
[Persf./Tag] [Persf./Tag] [Persf./Tag]
Binnenverkehr 331.500 757.000 1.088.500
Quellverkehr 29.200 185.800 215.000
Zielverkehr 29.200 185.800 215.000
)2 389.900 1.128.600 1.518.500

DK ELEL
Crn

(far die untersuchungsrelevanten Netze ; inkl. Fernverkehr; gerundete Werte)

‘ BREMEN
== BEWEGEN!
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Eckwerte der Pkw-Verkehrsnachfrage fir die Stadt Bremen (2010)

am Werktag
Pkw (im WV) * Pkw (Ubrige) Pkw-Gesamt
[Pkw/Tag] [Pkw/Tag] [Pkw/Tag]
Binnenverkehr 92.400 495.000 587.400
Quellverkehr 24.200 126.100 150.300
Zielverkehr 24.200 126.100 150.300
)) 140.800 747.200 888.000

* Da der weiter ausgreifende Fernverkehr nicht differenzierbar ist, wurde dieser dem tibrigen Pkw-Verkehr vollstandig zugeordnet. Die
Werte des Quell- und Zielverkehrs fiir den Wirtschaftsverkehr (WV) mit Pkw enthalten keinen weiter ausgreifenden Fernverkehr.

(fGr das untersuchungsrelevante StraBennetz; inkl. Fernverkehr; gerundete Werte)

| BREMEN
= BEWEGEN!
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Eckwerte der Lkw-Verkehrsnachfrage fir die Stadt Bremen (2010)
am Werktag
Transp. SV1 SV 2 SV 3 Lkw-Gesamt
(Fzg. 2,8 — 3,5t) (Fzg. 3,5-7,5t) (Fzg. 7,5 -12t) (Fzg. >12t) (Fzg. >2,8t)
[Lkw/Tag] | [Lkw/Tag] | [Lkw/Tag] | [Lkw/Tag] [Lkw/Tag]
Binnenverkehr 15.000 43.200 4.800 17.300 71.300
Quellverkehr 4.400 9.000 1.800 5.900 21.100
Zielverkehr 4.400 9.000 1.800 5.900 21.100
)3 23.800 52.200 8.400 36.700 113.500

(SV = Schwerverkehr (Lkw > 3,5t); fiir das untersuchungsrelevante StraBennetz; inkl. Fernverkehr; gerundete Werte)

| BREMEN
= BEWEGEN!
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Aufteilung der Lkw-Nachfrage am Werktag auf die vier Fahrzeugarten

] = Anteil der Transporter
Anteile der Fahrzeugarten fiir Bremen (Lkw 2, 8 — 3,5t), die

113.500 Lkw-Fahrten/Tag vielfach fur die City-

Belieferung eingesetzt
werden, betragt ca. 21%

= Anteil der kleineren Lkw
26% \ 21% (Lkw 3,5 — 7,5t) liegt bei
ca. 46 %

= Anteil der groRen Lkw

= (Lkw > 12t), fir die
Mautpflicht auf den
Autobahnen besteht,
betragt ca. 26%

%

Blkw 2,8-3 5t LKT
BElkw 3,5-7 5t LKK
46% Oblkw 7,5-12t LKM
ObLkw =12t LKG
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Verkehrsnachfrage in Bremen (2010) am Werktag (1)

= |nsgesamt werden auf den untersuchungsrelevanten Netzen (StraBennetz und
offentliches Liniennetz) in Bremen ca. 1.500.000 Personenfahrten/Werktag (Bremer
und Nicht-Bremer) mit Bezug zur Stadt Bremen (Binnen-, Quell- oder Zielverkehr)
abgewickelt.
Hinzu kommt noch der Durchgangsverkehr durch Bremen (beispielsweise auf den
Autobahnen bzw. auf den Fernlinien der DB AG).

= Der OV-Anteil der auf die Stadt Bremen bezogenen motorisierten (MIV und OV)
Personenfahrten (Bremer und Nicht-Bremer) betragt insgesamt ca. 25% .
Im Binnenverkehr liegt der OV-Anteil bei ca. 30% und im grenziiberschreitenden
Quell-/ Zielverkehr bei ca. 14%.

= |m Pkw-Verkehr sind es ca. 900.000 Pkw/Werktag mit Bezug zur Stadt Bremen die
Uber das StraBennetz in Bremen verlaufen.

= Das Fahrtenvolumen des auf dem untersuchungsrelevanten StralRennetz in Bremen
abgewickelten Lkw-Verkehrs (Fzg. > 2,8t) mit Bezug zur Stadt Bremen (Binnen-,
Quell- oder Zielverkehr) betragt knapp. 115.000 Lkw/Werktag. Im Schwerverkehr
(SV, Fzg. > 3,5t) sind dies ca. 90.000 Lkw/Tag. Hinzu kommt auch hier jeweils noch
der Durchgangsverkehr durch Bremen (beispielsweise auf den Autobahnen).

= |nsgesamt sind somit etwa 1.000.000 Kfz/Werktag mit Bezug zur Stadt Bremen auf
: dem untersuchungsrelevanten Strallennetz Bremens unterwegs.

VRINNL I\
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Verkehrsnachfrage in Bremen (2010) am Werktag (2)

= Der Anteil des mit dem Pkw erbrachten Personenwirtschaftsverkehrs am gesamten
Pkw-Verkehrsaufkommen liegt fiir die Stadt Bremen bei ca. 16%.
Im Binnenverkehr liegt der Anteil etwas unter dem Mittel und im
grenziiberschreitenden Quell-/ Zielverkehr leicht iber dem Mittel fir Bremen.

= Der Anteil des Lkw-Verkehrs (Fzg. > 2,8t) am gesamten Kfz-Verkehrsaufkommen liegt
far die Stadt Bremen bei ca. 12%.

= Der Anteil des Schwerverkehrs (SV, Fzg. > 3,5t) am gesamten Kfz-
Verkehrsaufkommen liegt fur die Stadt Bremen bei knapp 10%.

» |nsgesamt sind knapp 30% der Kfz-Fahrten der Stadt Bremen (Binnen-, Quell- und
Zielverkehrsaufkommen) dem Wirtschaftsverkehr zuzuordnen.

N E » ‘L‘LJ‘L‘
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OPNV / SPNV

130228 EO1 _OV-Netz_Bremen_2010-2011
130228 EO01_OV-Frequenzen_BSAG_2010-2011
130228_E01_OV-Belastungen_Bremen_2010-2011
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Untersuchungsrelevantes 6ffentliches Liniennetz

Das untersuchungsrelevante Liniennetz im 6ffentlichen Verkehr des Jahres 2010/2011
beinhaltet das Liniennetz der VBN mit den Bedienungsebenen 1 und 2 sowie die Linien
des Schienenpersonenfernverkehrs, die die Stadt Bremen und die angrenzenden
Gebietskorperschaften berihren.

Es bertcksichtigt die Verkehrsmittel:

= Schienenpersonenfernverkehr — SPFV (ICE, IC),

= Schienenpersonennahverkehr — SPNV (RE und RB),
= StraSenbahn,

= stadtischer Bus (BSAG und Delbus),

= Expressbus und Regiobus sowie

= einzelne Schulbusse
(in den Rdumen, wo diese das einzige Verkehrsangebot im OPNV darstellen)

Die modellmaRigen Betrachtungen erfolgen fir das Jahr 2010/2011, da fir diesen
Zeitraum Zahldaten des VBN zur Kalibrierung der Modells vorliegen.

Finderffallee

ohmannstr.
Messe-Zentrum

lerbststr.
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Quelle: BSAG BSAG-Zentrum
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OV-Streckennetz 2010/2011 — Ausschnitt

Basis: Fahrplandaten des
Jahres 2010/2011

Legende :

StralRenbahn BSAG
Bus BSAG

Bus VBN (Ubrige)

X & R : ¥ 52 A SPNV (DB, NWB, ME)
1y L 'mmw“m E \l\\ﬂ X'.-—ze-—[zz , e
h HEVER oGP, o\ g, 42 27,0 Nr. der SPNV-Verbindung

Nr. der Regio-S-Bahn

Linien-Nr. Strab/Bus

Endhaltestelle mit Namen

SPNV-Halt mit Namen

BREMEN
BEWEGEN!
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BESTANDSAUFNAHME: Einzugsbereich von Haltestellen

g Py

i
3 3. et
i, = k! L Einzugsbereich Haltestelle
A G Sens, L AmeL (Lutlinie): 600m
L) LY o
‘\‘ | ‘,," / : Il Weniger gut erschlossene
N oE T e Bereiche mit Nutzerpotenzial
\‘ ~Farge BOC}thGI‘I‘I-NGI‘d Weniger gut erschlossene
Gl \ LAV \a ; Bereiche mit geringem
S :\_ { T " v Nutzerpotenzial
‘\‘ e A Schﬁheb;ck -Nord [ i
}5‘ o 2 12 < _// B Stadigrenze
\I P "}.-, M o ol % “'1! / s Ortsteilgrenze
./ z___x,_______“‘ Lesum—Nord i = = Eisenbahn
E\ ; b = il —— Straflenbahn
$ [l = =
i st “; -, _o\,\ T
N
g-Grambke-Ost

Kirthhﬁchtmh..,

'...f

) ﬁ' BREMEN
BEWEGEN!

28.02.2013 | Folie 36



Ll Freie
L4 o o ee Der Senator fiir Umwelt, & d
Planersocietiit W Bau und Verkehr graet::gta t

mittlere Bedienungshaufigkeiten im Strallenbahnnetz der BSAG
(2010/2011)

» Hauptverkehrszeit (HVZ 1: ~ 6-9 Uhr, HVZ 2: ~ 16-19 Uhr):

* Linien 1, 2, 3, 8 und 10: 10-Minuten-Takt

e Linie 4: 7,5-Minuten-Takt

e Linie 5: 20-Minuten-Takt

e Linie 6: 5-Minuten-Takt (Vorlesungszeit), 6-Minuten-Takt (sonstige Zeit)
= Nebenverkehrszeit (~ 9-16 Uhr):

 Linien1, 2, 3, 4, 8 und 10: 10-Minuten-Takt

e Linie 5: keine Bedienung

e Linie 6: 7,5-Minuten-Takt (Vorlesungszeit), 10-Minuten-Takt (sonstige Zeit)

Die vollstandige Ubersicht (inkl. der E- und S-Linien) mit Angabe der Schwachverkehrs-
zeit (SVZ, ~ ab 19 Uhr) befindet sich in der gesonderten Auflistung im Anhang.

Quelle: BSAG
.
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mittlere Bedienungshaufigkeiten im Busnetz der BSAG
(2010/2011, ausgewahlte Linien)

» Hauptverkehrszeit (HVZ 1: ~ 6-9 Uhr, HVZ 2: ~ 16-19 Uhr):
e Linien 20, 21, 22, 26, 27: 15-Minuten-Takt
e Linien 24, 25: 7,5-Minuten-Takt
e Linie 28: 15-Minuten-Takt (Vorlesungszeit), 30-Minuten-Takt (sonstige Zeit)
e Linie 29: 30-Minuten-Takt
e 30er Linien: 20-Minuten-Takt (Ausnahme: Linien 30, 38 im 30-Minuten-Takt)
e 40er Linien: 30-Minuten-Takt
e Linien 57, 58: 10-Minuten-Takt
e Linien 71, 73, 76: 10-Minuten-Takt
e 80er Linien: 60-Minuten-Takt (Ausnahme: Linien 82 im 30-Minuten-Takt)

(ab Fahrplan 2012 neues Buskonzept HB-Nord mit 90er Linien)

Die vollstandige Ubersicht mit Angabe der Nebenverkehrszeit (NVZ, ~ 9-16 Uhr) und der
Schwachverkehrszeit (SVZ, ~ ab 19 Uhr) befindet sich in der gesonderten Auflistung im
Anhang.
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Reisezeit im OV bis zum nachstgelegenen Bahnhof ausgew. Siedlungsbereiche mit

Haustur — Haustur (Tagesmittelwerte) Nutzerpotenzialen

(Einw., Besch. etc.)
bei denen die Reisezeit > 30 min ist;

Teile von:

= Borgfeld

= QOberneuland

= Horn

= Lehe

= Lehersterdeich
= Neue Vahr

=  Tenever

= Osterholz

= Hastedt

= Habenhausen

[ ] Standort / Bahnhof

-~ " Arsten

0-15 mir-| = Kattenturm
;g — ig m!n / '« Kattenesch
- min
. =  Mittelshuchtin
45 - 60 min Sod i
ey odenmatt

< " Grolland

BEWEGEN!
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OV: CHANCEN UND MANGEL

Chancen

=  OPNV-Anteil der Bremer Bevdlkerung ist mit 14 % zwar eher durchschnittlich, aber
der Anteil von 26 % am gesamten motorisierten Verkehr (Kfz und OV) ist
vergleichsweise hoch.

= Das StralRenbahnnetz der BSAG und das SPNV-Netz bilden das zentrale Riickgrat der
ErschlieBung in Bremen.

= Nahezu flachendeckende Erganzung durch das Busliniennetz der BSAG.

=  Erreichbarkeit der Bremer Innenstadt flir die Bereiche, die mit der Strallenbahn
erschlossenen sind, kann als gut eingestuft werden.

Mangel
= ErschlieBungsliicken in Bremen sind in einzelnen Bereichen festzustellen.

= Verknilpfung der einzelnen Linienaste (StraBenbahnlinien und Buslinien), die tGber
Bremen-Mitte hinausreichen, sind zum Teil nicht optimal.

= Wegebeziehungen zum Umstieg innerhalb der zentralen Verknipfungspunkte sind
teils verbesserungswiirdig.

.
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STRASSENNETZ -
KFZ- UND LKW-VERKEHR

130 228_E 0 1_I VNetz_B remen_Fu o 'n_2 0102011
130228 EO1 _IV-Belastungen Bremen_ 2010-2011
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Das Stralennetz in Bremen

Innerhalb des Stadtgebietes von Bremen gibt es im Jahre 2010 / 2011 ein StraBennetz
von ca. 1.500 km Netzlange, das sich in etwa wie folgt unterteilt:

= ca. 75 km Bundesautobahnen,

= ca. 40 km Bundesstralien,

= ca. 250 km HauptverkehrsstralRen,

= ca. 250 km Hauptsammel- und Sammelstraen sowie

= ca. 900 km AnliegerstralRen.

Quelle: Stadt
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Untersuchungsrelevantes StraRennetz (1)

Das untersuchungsrelevante StraRennetz fir die Stadt Bremen und die angrenzenden
Gebietskorperschaften umfasst alle klassifizierten StraRen:

= die Bundesautobahnen,

= die Bundesstralien,

* die LandesstraRen und

= die (verkehrswichtigen) KreisstralBen.

Ferner enthalt es die stadtischen HauptverkehrsstralBen von Bremen und Delmenhorst.

Innerhalb der Stadt Bremen wird dieses Netz der Gbergeordneten StralRen noch um das
Netz der Verkehrsstrallen und der HauptsammelstraBen verdichtet.

NED CLIE
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Untersuchungsrelevantes StraRennetz (2)

Von den ca. 1.500 km Netzlange auf dem Gebiet der Stadt Bremen sind etwa 750 km im
Bremer Netzmodell als untersuchungsrelevante Stralden, auf denen der weitaus groRte
Anteil der Verkehrsnachfrage (ca. 90 % der Kfz-Fahrleistung) abgewickelt wird,
enthalten.

Wobei sich je nach Netzhierarchie der Abbildungsanteil unterscheidet. Das Netzmodell
der untersuchungsrelevanten StraRen in Bremen fir das Jahr 2010/2011 umfasst:

= die Bundesautobahnen vollstandig,
= die BundesstraBen vollstandig,
= die HauptverkehrsstralRen vollstandig,

" ca.1/3 der Hauptsammel-, Sammel- und AnliegerstralRen
(wobei die HauptsammelstralSen alle bericksichtigt sind und dartiber hinaus der
Schwerpunkt bei den SammelstralRen liegt).

Die modellmaRigen Betrachtungen erfolgen fir das Jahr 2010/2011, da fir diesen
Zeitraum Zahldaten zur Kalibrierung der Modells vorliegen.
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Prifung der funktionalen Gliederung im StralSennetz

= Grundlagen
e Klassifizierung / Baulasttragerschaft
o offizielle Stadtkarte mit Angabe des Hauptstrallennetzes
e Strecken des Tempo-50-Netzes
e Ausweisung des Lkw-Fiihrungsnetzes (Stand 2006)
e Ausweisung der Umweltzone Bremen
e Verbindung der Stadtteilzentren durch HauptverkehrsstraRennetz

e Verbindung der Schwerpunkte der Gewerbeentwicklung durch
HauptverkehrsstraRennetz

* Belastungssituation im Kfz- / Lkw-Verkehr

= Verknipfung mit Lkw-Fiihrungsnetz / Randbedingungen zur Entwicklung
* Lkw-Fihrungsnetz ist ein Teil des Hauptstralennetzes

e Uberortliche Hauptverkehrsstralden sind Bestandteile
des Lkw-Fiihrungsnetzes

=11
KEHH
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Storungen im HauptstraBennetz nach Auswertung der VMZ!

Stérungen im HauptstralSen-
netz konzentriert sich auf

’é N einzelne Bereiche bzw.

P~ - , | : ; \.\\ A Kreuzungen.
| .C/-:\’r:gir_’ ackar) f” : | 2 I"'. ._ f . .
| e -. By, !(onzentratlf)n der Stérungen
J [ N A in den Bereichen:
= = entlangder B6/B75
Legende:
—BAB " |nnenstadt

m— Bundesstralle
= Neustadt

= LandesstraBe

S Lo

Schwachhausen

KreisstraBe

— HauptstraBe
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: <
[ |

= Horn-Lehe

Stauanfillige Bereiche mit 7
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Kfz-Belastungen am Tag im HauptstraBennetz — DTV (klassiert)

Belastungsklassen [Kfz/Tag]
< 5.000

5.000 — 10.000

10.000 — 20.000

20.000 — 40.000

40.000 - 60.000

60.000 — 100.000

AEREEE

>100.000

>

¥ e. / mdorff A

= Werte >40.000 [Kfz/Tag] auf

\ 2 - ' dem Netz der BAB und B
‘Ssl%)‘\és—tmtor ' [ ?}Bte,_rhol

‘I AR o = Werte >20.000 [Kfz/Tag] auf
_’;‘s'fjf et - 1 ',___m 1 iﬁ_j I\ den uberortlichen u. ortlichen
/ .. _ '“--k\_m L Hauptverkehrsziigen z. B.:
/ " T : HafenrandstraRe, BAB-
m_____,-——-; T 4 ;’/\ - Zubringern, Erdbeerbriicke
Ergebnisse der vorlaufigen Verkehrsmodelllerung _ / .
- o t L G At :
y ™
J@g\j BREMEN

BEWEGEN!
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Aktualisierung zum Lkw-Flhrungsnetz Bremen

= Basis ist Netzkarte 2006

= Anpassungen wegen der
Neubaumalnahmen

= Lkw-Fuhrungsnetz ist Teil
des Hauptstrallennetzes

= Bindelung des Lkw-
Verkehrs auf dafur
geeigneten StralRen

= Entlastung des

untergeordneten
Strallennetzes
Legende:
. =  Reduzierung der
-— BAB . . .
Beeintrachtigung der
- Bundesstralle .
sensiblen Nutzungen
~ Landesstrale

= Gewabhrleistung der
Erreichbarkeit der Stadt

Kreisstrafle 53

—— Hauptstralle
Element des D SN L - Vipe o5 und ihrer
Lkw-Fiihrungs/netzes 2006 | ' ~ & Wirtschaftsstandorte
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Schwerverkehrs-Belastungen (> 3,5 t) am Tag im Hauptstrallennetz —
DTV (klassiert)

-

Belastungsklassen [SV/Tag]
<500

500 - 1.000

1.000 - 2.000

2.000 — 5.000

5.000 - 10.000

10.000 - 20.000

IIRRC R

>20.000

R _ =  Werte >5.000 [SV/Tag]
L7 Q‘%F?[@f{'s}e"ﬁ?j — ’BMh auf dem Netz der
¢ : __ " S, Bundesautobahn und der

Bundesstralien

=  Werte > 2.000 [SV/Tag]
nur auf einzelnen

! ~ ¥ Al | / Streckenziigen z. B.:
HafenrandstralSe
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STRASSENNETZ: Chancen und Mangel

Chancen

» Pkw-/Motorrad-Anteil der Bremer Bevolkerung ist mit 40% vergleichsweise niedrig,
aber hoher als in Frankfurt (Main), Disseldorf oder Hannover.

=  Schwerverkehrs-Aufkommen (Lkw >3,5t) von Bremen ist mit einem Anteil von ca. 10%
am Kfz-Aufkommen wegen der spezifischen Wirtschaftsstruktur Gberdurchschnittlich
hoch.

=  Mit der Erstellung und Ausweisung des Lkw-Fihrungsnetzes nimmt Bremen eine
Vorreiterrolle in Deutschland ein.

= Biindelung der Kfz-Belastungen erfolgt i. d. Regel auf dem HauptstraBennetz.

= Der Schwerverkehr (Lkw >3,5t) konzentriert sich auf den Bundesfernstralien und den
uberortlichen bzw. ortlichen Hauptverkehrsstralenziigen.

Mangel
= Stauanfalligkeit im Hauptstrallennetz konzentriert sich auf einzelne Kreuzungen.

= |n Bremen weisen auch einige der untergeordneten StraRen Kfz-Belastungen von
mehr als 3.000 Kfz/Tag aus.

= Erflllung der differierenden Nutzungsanspriche von Kfz-Verkehr, FuB- und
Radverkehr auf Grund des vorhandenen Platzangebotes oft schwierig.
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Bremen

Verkehrsmanagement in Bremen — Einrichtungen (1)

Zentrale Einrichtung flr das Verkehrsmanagement in Bremen ist die gemeinsam
durch das ASV und die Polizei Bremen betriebene Verkehrsmanagementzentrale
Bremen (VMZ2)

In der VMZ werden die verschiedenen verkehrstechnischen Einrichtungen auf einer
Plattform zusammengefiihrt und zentral im Hause des ASV gesteuert. Besetzung im
7 Tage / 24h —System durch ASV und Polizei.

Einrichtungen / Elemente der VMZ

N L,":, ‘L‘LJ ‘L\
AASIAVAYN=INUEL

P25 sreven
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Verkehrsmanagementsystem (VMS) SITRAFFIC Concert

Dreh- u. Angelpunkt der VMZ. Alle Daten laufen hier zusammen und werden
ausgewertet. Schalt- und Bedienzentrale fir die einzelnen Einrichtungen der
VMZ und deren Elemente.

Verkehrsrechner (VSR) SITRAFFIC SCALA
Bedienung/Steuerung der Lichtsignalanlagen (LSA) in Echtzeitsteuerung.
Ubernahme der Messwerte und Statusmeldungen von den LSA

Park- und Messeleitsystem fur Bremen Mitte und Parkleitsystem Bremen Nord
Stellbefehle fiir Schilder. Ubernahme der Schilder-Statusmeldungen. Anzeige
von Verkehrshinweisen auf den Schildern
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Verkehrsmanagement in Bremen — Einrichtungen (2)

= Einrichtungen / Elemente der VMZ (Fortsetzung) elhof

*  Wechselwegweisung (WWW) auf dem Autobahnring
FUhrung der Verkehre zum / vom GVZ aber auch fiir die Messe mit
ausgewahlten P+R-Anlagen

e Verkehrsbeeinflussungsanlage (VBA) auf der A 1
Information und Lenkung der Verkehre, die Gber die A 1 verlaufen

* Hemelinger Tunnel
Videobilder aus dem Tunnel und Meldungen lber den Betriebszustand. _
Schaltung der Betriebszustande (Sperrung, Geschwindigkeitsbegrenzung). ArSten,

* Videokameras mit Videoserver
Videokameras an ,,neuralgischen” Stellen im Strallennetz

* Fahrradzahlstellen
Zahlstellen an den Aufkommensschwerpunkten des Radverkehrs

* Prognose-Modul der VMZ
Prognose der zu erwartenden Verkehrslage (Kurzfristprognose: Vorausschau
flr bis zu ca. 60 Minuten; Mittelfristprognose: Vorausschau bei
Veranderungen im Netzangebot, z. B.: geplante langer dauernde Baustelle

p— Quelle: VMZ-Bremen; Wechselwegweisung Al
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Verkehrsmanagement in Bremen — Einrichtungen (3)

Einrichtungen / Elemente der VMZ (Fortsetzung)

Internetangebot zur Information
Online Informationen u.a. zur : Verkehrslage, Parkauslastung, Baustellen,
Fahrradzahldaten, Veranstaltungen, Einsehen der Videokameras

Landesmeldestelle zur Ubermittlung von Verkehrsinformationen und
Gefahrenmeldungen an die Medien/Rundfunk (inkl. Nutzung durch
Navigationsendgerate per TMC)

Polizei (Meldungen)
Diese laufen bei dem Polizei-Beamten vor Ort in der VMZ auf. Somit direkte
Kenntnis Gber Unfalle und Stauungen vorhanden.

D‘r‘ucken o o |

| Verkehrslage |

| | Bremen | ‘Bremen Nord | | Bremenumzu | | Suche |
Bezeichnung Bemerkung Details
Q Niedersachsendamm / Huckelriede 05112012 -15.02.2013 @
| (O Schwachhauser Heerstralle 07.10.2012-31.01.2013 3] |
& A1 vor der AS Hemelingen 27.10.2012 - 31.01.2013 m
| & A27 zwischen AS HB-Nord und AS 07.01.2013 - 31.03.2013 i |
Uthlede taglich: 09:00 - 15:00 ==
| & A27 zwischen AS Uberseestadtund AS 07012013 -30 042013 ‘Tl
| HEB-Nord taglich: 09:00 - 15:00 b

Druckansicht dieser Liste dffnen

Quelle: Internetangebot der VMZ-Bremen
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Daten- und Informationsstrome in der VMZ Bremen

VBA der Al

Verkehrsmeldungen

Landesmeldestelle

Medien

Parkleitsystem (PLC2000)
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corem Ceras

A

42] Parkleitsyst.
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Art der Daten- u. Infostrome
der VMZ

) Steuerbefehle VMS
mmms)  Daten

mmmm)  Betriebszustinde
mmmmw)  Videobilder

ausgew.

Gesellschaft fur |
Verkehrsdaten

LSAF W@T’T

Quelle: VMZ Bremen

Einrichtungen
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Erfassung des StraRennetzes — Mengen und Betriebszustande

Die Detektion der Verkehrsmengen, Storungen, Betriebszustande, Baustellen etc. im
StralBennetz erfolgt:

= anden LSA per Detektoren
= an den Parkhausern per Schranke oder Schleifen
= anden Videostandorten per Videobild

= auf der Autobahn fur die Wechselwegweisung zum GVZ + Messe (inkl. P+R) bzw. die
VBA der A 1 per optischem bzw. elektronischem Detektor

= Polizei (Meldungen: u. a. Stérungen, Unfalle)

= |nformationen des ASV und der Polizei zu Baustellen etc. (Ist-Situation und
Planungen)

/ERKEH

BEWEGEN!
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Verkehrsmanagement in Bremen — Chancen

= Vielschichtiges, weitausgebautes System mit zentraler Steuerungsmaoglichkeit
= Detektion an strategisch wichtigen LSA im Stadtgebiet Bremen

= (QV-Anforderungen fast an allen LSA im Zuge der vom OV befahrenen Strecken.
Signalisierung auf den Strallenbahnstrecken zusatzlich mit Vorsignal.
OV-Freigaben haben hohen Stellenwert in der Steuerung der LSA.

= durch kurze OV-Belegung und geringe Rdumzeiten erfolgt Minimierung der Verlust-
zeiten der Ubrigen Verkehre, daher positiv auch fir Leistungsfahigkeit des Knotens

= Existenz von Aktionsplanen und Strategiemodulen fiir das ,,automatisierte Handeln”
beim Vorliegen vordefinierter Systemzustande

= Vorhandensein von abgestimmten Strategien mit anderen Bundeslandern bei
groBraumigen Autobahnstoérungen

=  Auswertemoglichkeiten der gespeicherten Daten ist vorhanden
(zzt. Einzelauswertung auf Anforderung; Gber Einfliihrung von Routinen nachdenken)

= geplante Ausweitung der VBA auf die A 27 (zzt. in Ausschreibung)

= geplante Tunnelsteuerung fiir den Utbremer Tunnel

»  zzt. erfolgt Abstimmung zwischen VMZ und den Kommunen im Umland zur
,f‘*“’\ Erarbeitung von Strategien/Routinen beim Vorliegen von Stérungen etc.
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Verkehrsmanagement in Bremen — Mangel bzw. Entwicklungspotentiale

= Konflikte zwischen OV-Bevorrechtigung und MIV-Leistungsfahigkeit in Einzelfillen,
wo sich die unterschiedlichen Hauptrichtungen kreuzen.

= Durch die Bevorrechtigung des OPNV an der LSA folgt die LSA-Koordinierung dem
OPNV, somit keine Verlasslichkeit der Koordinierung fiir die anderen
Verkehrsteilnehmer.

= Bislang keine LSA-Koordinierung fiir den Radverkehr eingerichtet.
= Erarbeitung von Strategien fir Storfalle auch flir den Stadtbereich.

=  Weiterentwicklung groBraumiger Wegweisungsstrategien mit der heutigen
Wechselwegweisung (WWW) als Ausgangspunkt, der Zwischenstufe mit den
Dynamischer Wegweiser mit integrierten Stauinformationen (dWiSta-Tafeln) am
Bremer Kreuz bis hin zum Endausbau im Zuge der Realisierung eines
Autobahnringes.
Damit verbunden auch die Ausweitung der Wechselwegweisung auf das
angrenzende niedersachsische Netz der Bundesautobahnen.
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STADTEBAU UND
HAUPTVERKERSSTRASSEN

1130228_E03_Strassenraumvertraeglichkeit_Methodik_Ergebnisse
130228 EO3_Strassenraumvertraeglichkeit_Karte
130228 _EO3_Strassenraumvertraeglichkeit_Tabelle
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STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEITSANALYSE: Kriterien

Berlicksichtigung unterschiedlicher Themenfelder:
1. Umfeldnutzung und Art der Bebauung

2. Motorisierter Verkehr

3. Nahmobilitat (FuB- und Radverkehr)

4

StraBenraumgestaltung und —qualitat

Beispielhafte Kriterien:

=  Geschwindigkeit (signalisiert / gefahren)
= R&3umliche Proportionen (Aufteilung)

=  Trennwirkung

» FuRB-/Radverkehr langs

= Larm (aus Larmaktionsplan)

= Verkehrsbelastung

28.02.2013 | Folie 60
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STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEITSANALYSE: Methodik
Begehung / Befahrung: Sonstige Daten:
Bewertung der Strallenraume anhand eines standardisierten z.B. Verkehrsmengen,
Erhebungsbogens; wichtig: Bildung von in sich homogenen Abschnitten | Larmaktionsplan
[ Eingabe Datenbank ]

o

Punkteberechnung und Gewichtung
Beruicksichtigung der unterschiedlichen Sensibilitdt von Umfeldnutzungen (Gewerbe- vs. Wohnnutzung)

.

Gesamtbeurteilung und Ergebnisdarstellung
kartographisch, tabellarisch. ..

o .

N
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STRASSENRAUMVERTRAGLICHKEITSANALYSE — ZENTRALE ERGEBNISSE

» |nsgesamt ca. 300 km HauptverkehrsstraBennetz Einstufung der untersuchten Stralenraume
untersucht nach Vertraglichkeitsklassen

= Die Auswertung der Kategorien erfolgt nach
StraBenlangen.

= Das langste Untersuchungsnetz liegt mit ca. 30 % am
Gesamtuntersuchungsnetz in Bremen-Nordost

* |n Nordost und Links der Weser ca. fifty-fifty-Verteilung
(weitestgehend) vertraglich / (eingeschrankt)
vertraglich

= |n Bremen-Nord sind liber 3/4 der StraRRen vertraglich
bzw. weitestgehend vertraglich.

= |n West und Mitte liegt der Anteil der vertraglichen
StraBen mit 8% liber dem Bremer Durchschnitt

* |n West sind 55% der StraRen eingeschrankt bzw. nicht
vertraglich

= Knapp 3/4 aller nicht vertraglichen StraRenabschnitte

der Gesamtstadt befinden sich im Stadtteil Mitte B ertriglich S cingeschrinkt vertréglich

[ weitestgehend vertraglich [ nicht vertraglich

Q25 sreven
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RUHENDER VERKEHR

- Dokumentation ,,Analyse des ruhenden Kfz-Verkehrs: Innenstadtparken”
- Dokumentation ,,Analyse des ruhenden Kfz-Verkehrs: Quartiersparken®
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Innenstadtparken
Berufsschule % Q™ ey
i W
spielplatz ogyje

z%‘bUtbreE?en

UBERBLICK INNENSTADTPARKEN

+ Stellplatzangebot in Bremer Innenstadt ist gut
und ausreichend

= 6.640 Stellplatze in Parkhausern

= 400 Stellplatze im StraBenraum (aulRerhalb der
Bewohnerparkzonen), grofStenteils mit
Parkgeblihren

= (iber 3.000 Stellplatze nordlich des Bahnhofs

+ Nahezu vollstandige Bewirtschaftung des
Innenstadtparkens fuhrt zu guter Verteilung
entsprechend der jeweiligen Nachfragegruppen

+ Parkangebot innerhalb der Wallanlagen __
vollstandig in 6ffentlicher Hand 5 .

2 & &
agy & &

+ gut funktionierendes Parkleitsystem ) Legende
{| W Bewohnerparken

enstt 5
Schiitting Dom-Museu
St. Petri Do)

Ostertor-

A . i i tel
- hohe Kapazititen in der Altstadt verursachen ! B ol Fhiraelintiat s
. . . m= Parkgebiihren
Parksuchverkehre in sensiblen Bereichen B Pla-Parkyerbote

Quellen: ASV / VMZ;

SHP: Entwicklungskonzept Bremer Innenstadt
- _aamm——— oy

Dejcp X
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INNENSTADTPARKEN: CHANCEN UND MANGEL

+ die Stellplatze im Straflenraum sind Gberwiegend bewirtschaftet.

+ Der Gberwiegende Anteil der Stellplatze in der Innenstadt wird in Parkhausern
bereitgestellt.

+/- Zentrale Lage der Parkhauser und gut ausgebautes Parkleitsystem, allerdings
erzeugen zentralgelegene Parkplatze auch viel Parkverkehr in der Altstadt.

+ Die Parkhausauslastung bietet sowohl werktags als auch samstags zu
Spitzenzeiten immer noch genligend freie Kapazitaten.

+ Bei den Parkplatzzahlen und Parkgebihrensatzen befindet sich Bremen im
Stadtevergleich im Mittelfeld, teilweise werden in anderen GroRstadten in
Citylage auch héhere Geblihren genommen.

BREMEN
BEWEGEN!
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QUARTIERSPARKEN

= Das Bremer Stadtbild ist zumindest in den innenstadtnahen Stadtteilen durch eine
verdichtete, aber sehr kleinteilige Bebauung gepragt (vor allem sogenannter
(Alt-)Bremer Haustyp, siehe Bild).

= Daraus ergibt sich eine hohe Bevolkerungsdichte und gleichzeitig eine geringe
Anzahl an Parkplatzen auf Privatgrundstiicken.

— Hoher Parkdruck in diesen Quartieren (Rettungswege werden z.T. zugeparkt) und
ortlich auch Uberlagerung mehrerer Nutzergruppen (Bewohner, Beschiftigte,
Kunden und Besucher)

Bildquelle: wikipedia.de | 28.02.2013 | Folie 66
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QUARTIERS- O S N

Lo Stellplatznachfrage
PAR KE N : K ¢ ; AN —— = o = == RN | sehr gering 0- 2,5 Pkw/ha
, Q'ﬁg\% & : T = i ;i gering >2,5 -5 Pkw/ha
75 7 i PR = : v DA SRRl eher gering >5 - 10 Pkw/ha
7 QA g O\ Stor / : Y eher hoch 510 - 20 Pkw/ha | & .
=  Werktags 15-16 Uhr NN v o VG e 1| hoch >20 - 40 Pkw/ha [*
S8, U / A ) > ‘ i sehr hoch >40 Pkw/ha

=  Besonders betroffene

Wohnquartiere:
= QOstertor
= Neustadt

=  Findorff

= Darlber hinaus weitere
problematische Viertel

e Rtursoace

Bildquelle: wikipedia.de | 28.02.2013 | Folie 67
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CARSHARING

130228 EO1_Carsharing_Stationen_Einzugsgebiete
130228 EO1 Carsharing_Potential Einwohnerdichte
130228_E01_Ca rsharing_Potential _Pkw-Dichte
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Carsharing: Aktivitaten in Bremen

Aktionsplan Carsharing:
e Biszum Jahr 2020 sollen 20.000 Personen Carsharing in Bremen nutzen

e Forderelemente: Integration in den OPNV, Einbindung in Neubauvorhaben,
Einbindung in Stadterneuerung (6ffentl. Raum), Flottenmanagement,
Offentlichkeitsarbeit

= |ImJahr 2013 werden im Viertel vier Mobil.Pinktchen errichtet (2 Fahrzeuge pro
Station) 2 Netzverdichtung und Parkplatzproblematik entgegenwirken

= Mobilitatsangebot in Form von BOB-Ticket + Carsharing + Taxi im Gesprach
(jeweilige Verglinstigungen)

= Novellierung Stellplatzregelung tritt ab Januar 2013 in Kraft = bietet Anreize zur
Integration von Carsharing-Stationen in Neubauvorhaben, z.B. Moglichkeit im
Quartier ,Neues Hulsberg”

» |n dulleren Stadtteilen spielt die Wirtschaftlichkeit eine bedeutende Rolle:
maoglicher Ausschluss unwirtschaftlicher Perioden durch Vereinbarungen mit :
Firmen/Unternehmen (Umsatzgarantie) hiphow farkehr.

magazin.de/uploads/pics/Mobilpunkt.jpg
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Carsharing: Chancen und Mangel

+ Carsharing entwickelt sich insgesamt vom Nischenprodukt zu einem flexiblen
Mobilitatsangebot (Multimodale Nutzergruppen nehmen zu)

+ Carsharing bietet viele Vorteile fiir die Stadt (Entscharfung der

Parkplatzproblematik, Umweltbewussteres Verkehrsverhalten, weiteres flexibles
Mobilitatsangebot)

(+) Bremen verfligt iber Cambio lber eine funktionierende Carsharing-Organisation,

deren Nutzerzahlen seit Jahren weiter wachst, Ausbaupotenziale aber weiterhin
vorhanden

O

"4

C
5
0
0
C:
e

+ Aktionsplan Carsharing hat weiteres Wachstum zum Ziel

+ Mobil.Punkte sind bundesweit einzigartig und sind gerade in den zugeparkten
Quartieren eine wichtige Starke (zudem verleihen sie dem Carsharing ein Gesicht)

+ Die geplante Verknlipfung von mehreren Mobilitatsangeboten (BOB- ,
Ticket/CarSharing/Taxi) kann zu einer weiteren Starkung fiihren hitp:/w.fairkehr-

magazin.de/uploads/pics/Mobilpunkt.jpg

- Noch wenig Carsharing in den duReren Stadtteilen (Zusammenarbeit mit Firmen/
__gezieltes Marketing fur Quartiere)
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NUTZUNGSHEMMNISSE DES UMWELTVERBUNDES

Fragestellung

= Was hindert Menschen daran, zu Ful8 zu gehen, mit dem Rad zu fahren oder mit
dem OV zu fahren?

=  Werden die verschiedenen Aspekte von Nutzern und Nichtnutzern gleichermal3en
wahrgenommen oder handelt es sich um Vorurteile?

= Bewertung von Relevanz und Einflussmoglichkeiten im Rahmen des VEP

Methoden

= Interpretation der Mobilitatsanalyse
= Literaturstudie

= Vertiefende Nutzerbefragungen

= Abstimmung mit Verbanden

N

"
L

A

\
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N UTZU N GS- Radverkehr dem Motorverkehr untergeordnet (z.B. ,rote Welle“)

Fehlende oder unzureichende Abstellanlagen an Wohn- und Zielort
H E |\/| |\/| N |SSE DES Im Winter: Unzureichender Winterdienst in NebenstralRen

= Kleidung

UMWELTVERBUNDES Aufschieben erforderlicher Reparaturen

Nicht jeder kann Radfahren
Hier nur die wichtigsten Aspekte!

= Reisezeitaspekte (Entfernung Verkniipfung Rad <> OV Radverkehr

zur Haltestelle, Takt,
Umwegfahrten, Umsteigen,
Plnktlichkeit)

= Raumliche Netzlicken

= Unzureichendes Angebot in
Schwachverkehrszeiten

= Abhadngigkeit und fehlende
Flexibilitat

= Komplexer Zugang

= Geflihlte Kosten von
Einzelfahrkarten

= |mage

Alle Verkehrsmittel des

Umweltverbundes betreffend:

= Gepackbeférderung und
Lastentransport

= Verkehrsgewohnheiten

= Pkw als Statussymbol

= Keine koordinierte
Offentlichkeitsarbeit

= Fehlende Barrierefreiheit

FuB- und Radverkehr betreffend:

= Liickenhafte Netze

= Trennwirkung von Hauptverkehrsstrallen

= Hohe Geschwindigkeiten des
motorisierten Verkehrs

= Angstraume, z.B. Unterfihrungen oder
schlecht beleuchtete Wege

= Wetter

= Entfernungen (besonders zu FuR)

* Traumatisierung nach Unfallen

I = Kein ansprechender Strallenraum

’:":‘I"'L DIKEL \L
(V L (-;Hﬂ R

Offentliche Verkehrsmittel

FuRverkehr

PO25 sreven
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ERREICHBARKEIT UND REISEZEIT

130228_E01_Erre|chbarkelt_Standorte _
130228 EO1 _Erreichbare_Einwohner
Hl130228 EO1 _Erreichbare_Arbeitsplaetze

_E U”\r

v i, IPAS BREMEN
L BEWEGEN!

28.02.2013




Lo |
Ca

Planersocietiit W

i Freie
Der Senator fiir Umwelt, &%
&
Bau und Verkehr Hansestadt
Bremen

Erreichbarkeit — Ubersicht der relevanten Standorte

Zellengrenze

Ortsteil

— Stadtgrenze

Zellennummer

Offentliche Einrichtung
& 13. i
mit Nummer

[Fesmewe SPNV-Halt mit Namen
Stadtzentrum
Stadtteilzentrum

Nahversorgung

1

7

2

4. Sonderstandort
5. Sonstiges
3

Hochschule

N

"
L

A

\
»
|,I\_\

= offentl. Einrichtungen
(Anzahl: 32)

= Bahnhofe (20)

= Zentren gem.
Zentrenkonzept (35)

e Stadtzentren

* Stadtteilzentren

e ausgew. Nahversor.
* Sonderstandorte

* Sonstiges

* Hochschule

= Wirtschaftsstandorte
weitere gem.
Gewerbenentw. (11)

gesamt ca. 90 Standorte,
einzeln oder als Gruppe
betrachtet

BREMEN
BEWEGEN!
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Reisezeit OV bis zum Stadtzentrum (Innenstadt)

Haustir — Haustlir (Tagesmittelwerte)

ausgew. Siedlungsbereiche mit

Nutzerpotenzialen
(Einw., Besch. etc.)

bei denen die Reisezeit > 45 min ist;
Teile von:

= Borgfeld

= Oberneuland

= Tenever

= Osterholz

= Arbergen

= Mahndorf

= Hemelingen

= Habenhausen

= Strom

- = Seehausen

Standort / Innenstadt

=  QOslebshausen

0 —-15 min y

15 = 30 min - = Burglesum
30 — 45 min = Vegesack
45 — 60 min * Blumenthal
> 60 min S

BEWEGEN!

025 BREMEN
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il Freie
Der Senator fiir Umwelt,
Bau und Verkehr & Hansestadt
Bremen

Reisezeit MIV bis zum Stadtzentrum (Innenstadt)

Haustlr — Haustlr (Tagesmittelwerte)

[ | standort / Innenstadt
0 -15 min

15 - 30 min

30 — 45 min

> 45 min

ausgew. Siedlungsbereiche mit

Nutzerpotenzialen
(Einw., Besch. etc.)

bei denen die Reisezeit > 45 min ist;
Teile von:
* Farge

= Rekum

025 oxcvc

BEWEGEN!
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Planersocietiit ’;| 'V Bau und Verkehr Nk B

Reisezeit OV bis zum nichstgelegenen Stadtteilzentrum

Haustlr — Haustlir (Tagesmittelwerte)

ausgew. Siedlungsbereiche mit
Nutzerpotenzialen

(Einw., Besch. etc.)

bei denen die Reisezeit > 30 min ist;

Teile von:
= Borgfeld

=  Oberneuland
=  Mahndorf

= Arbergen

=  Hemelingen

=  Habenhausen

. WA Tahens O . — " Arsten
~ Standort / Stadtteilzentrum SSSEARE I —
0 — 15 min ' e /" Kattenturm
15 — 30 min *  Kattenesch
30 — 45 min = Strom
45 — 60 min
> 60 min - " Seehausen

= Lissum-Bockhorn
= Rekum

Stadtteilzentren gem. Zentrenkonzept Bremen

Q25 sreven

BEWEGEN!
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Reisezeit MIV bis zum n

Haustir — Haustir (Tagesmittelwerte)

s

=% 1

¥ —,,Burgiééhhi{f" \

achstgelegenen Stadtteilzentrum

ausgew. Siedlungsbereiche mit
Nutzerpotenzialen

(Einw., Besch. etc.)

bei denen die Reisezeit > 30 min ist;

Teile von:

keine

N \\\\\\\ |
Gro p‘e l ngen \72 e  ‘
\ \ 777 / /’ / t‘;?
: Wal\]\e;k / Fin“d\orff H/q[ni—LeH‘e\
. \\\\\ &l “ neP(stadt)_f 2" N

| Standort / Stadtteilzentrum e S ] S v ¥

0— 15 min S /5| Ostertpr/Steintor |~/

15 — 30 min _ Ee /’/ “eUStadt

— i SR S Ny -

30 —45min Cilictung L

B  >45min Y OV
/ ?:\/\\\/\:i\?\( N

Stadtteilzentren gem. Zentrenkonzept Bremen
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VERKEHRLICHE ASPEKTE DES
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4 Der Senator fiir Umwelt, &% Freie

[
G

o e " % Hansestadt
Planersocietit ’;| 'i !7 Ban.und Verkehr Bremen

CHANCEN VERKEHR UND TOURISMUS

Chancen

= Von 1999 bis 2011 Zahl der Ubernachtungen in Bremen um 55% gestiegen,
aber andere Stadte dhnlicher Groenordnung tlw. mit deutlich mehr
Ubernachtungen

= Das Bild der Stadt Bremen und der Metropolregion Bremen/Oldenburg als
Fahrradstadt bzw. -region als Chance, eine Vorreiterrolle im
Fahrradtourismus einzunehmen. |

= Als Stadt am Wasser die Weserschifffahrt fiir den Freizeitverkehr starken.
=  OV-Kombiticketsysteme z.T. vorhanden

=  Kurze, fuBlaufige Anbindung ZOB/Bahnhof

= Sehr schnelle Verbindung vom Flughafen zu Bahnhof und Messe

= Mehrere gut erreichbare Wohnmobilstellplatze (z.B. Am Kuhhirtenweg)
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Der Senator fiir Umwelt, 020 Freie

o see Hansestadt
Planersocietit ’;| 'i !7 Ban.und Verkehr Bremen

CHANCEN VERKEHR UND TOURISMUS

Mangel

Freizeitroutennetz mit Licken, z.B. entlang der Weser
Offentliches Leihradsystem fehlt

Lage des ZOB (Zunahme des Fernbusverkehrs ist durch Deregulierung zu
erwarten)

FuBlaufige Erreichbarkeit Bahnhof-Innenstadt verbesserungswirdig

;} BREME

BEWEGEN!
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Planersocietit ’;| 'V Bau und Verkehr Ner Breo

Kontakt:
Planersocietat www.planersocietaet.de
Ingenieurgruppe IVV www.ivv-aachen.de

BEWEGEN!

Q25 sreven
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