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1 Einflihrung

Das Thema ruhender Kfz-Verkehr ist in Bremen lokal sehr unterschiedlich einzuschatzen und
kann im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans nur generell behandelt werden. Die Analysen
zum ruhenden Kfz-Verkehr liefern einerseits eine Bestandsanalyse der Parkraumkapazitdten
und Parkraumbewirtschaftung in der Bremer Innenstadt. Hier wird eine nahezu vollstandige
Parkraumbewirtschaftung bereits seit vielen Jahren praktiziert und in einem breiten MaRe ak-
zeptiert. Dies ist notwendig, um den qualifizierten Stellplatzbedarf abdecken zu kénnen. Insge-
samt stehen in offentlichen Parkhdusern und Parkplatzen in der Bremer Innenstadt etwa 7.000
Stellplatze zur Verfligung. Nordlich des Bahnhofs kommen gut 3.000 Stellplatze hinzu. Eine
Bewertung dazu erfolgt in Kap. 2. Die Park & Ride-Anlagen in Bremen werden anschlieRend in

Kap. 3 dargestellt und analysiert.

Parken ist aber nicht nur direkt fiir die Innenstadt ein Thema von Bedeutung, sondern auch in
Wohnquartieren mit hoher Bebauungsdichte und Nutzungsmischung ist z.T. in Bremen ein ho-
her Parkdruck vorhanden. Basierend auf dem Verkehrsmodell werden deshalb auf der Ebene
von Verkehrszellen, Bereiche ermittelt, in denen ein hoher Parkraumdruck existiert. AuRerdem
wird dargestellt, welche Nutzergruppen zu den verschiedenen Tageszeiten jeweils die Stell-
platznachfrage dominieren. Anhand des aus dem Verkehrsmodell ermittelten Quell- und Ziel-
verkehrs einer Verkehrszelle wird die Nachfragedichte sowie der jeweilige Bedarf der ver-
schiedenen Nutzergruppen (Bewohner, Kunden und Besucher, Arbeitskrafte etc.) berechnet.
Dadurch lassen sich Gebiete eruieren, fur die ein hoher Parkraumdruck festzustellen ist. Zu-
sammen mit Nutzungs- und Quartiersanalysen und den wahrgenommenen Problem- und
Handlungsdruck der Bewohner lassen sich Gebiete heraus kristallisieren, die ein Potenzial bzw.
die Notwendigkeit fir ein differenziertes Parkraummanagement besitzen. Dies kann dann wei-
tergehend im Rahmen von vertiefenden Parkraumkonzepten (Ansatze: Bewirtschaftung, Be-
wohnerparken', Quartiersgaragen, Freihalten von Rettungswegen etc.) untersucht werden, die

aber nicht Bestandteil der Mangel- und Chancenanalyse im Rahmen des VEP sind.

In einigen Bereichen mit hohem Parkdruck existieren bereits Bewohnerparkregelungen oder werden
bald umgesetzt werden (z.B. Vegesack). Dies sind aber haufig Einzelfalllosungen. Der VEP soll hier ei-
ne Grundlage schaffen, wo noch weiterer Optimierungsbedarf fiir Gebiete mit hohem Parkdruck be-
steht.
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2 Parkraumangebot und —nachfrage in der Innenstadt

Im Bremer Stadtteil Mitte stehen insgesamt mehrere Tausend o6ffentlich zugdngliche Pkw-
Stellpldtze zur Verfligung. In manchen Gebieten der Altstadt und der Bahnhofsvorstadt ist die
Nutzung der Parkplatze im offentlichen StraRenraum (zumindest zeitweise) den Bewohnern
vorbehalten. In den Ubrigen StraBen sind rund 400 6ffentliche Kfz-Stellplatze vorhanden, dari-
ber existieren 24 unbewirtschaftete und 314 Stellpldtze im StraRenraum innerhalb zeitlich be-
fristeter Parkverbotsstreifen (vgl. SHP 2013: Innenstadtverkehrskonzept). Eine Ubersicht tiber
das Parken im StraBenraum gibt Abb. 1.

Abb. 1: Parkregelungen zum Parken im StraBenraum
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In Parkbauten werden in Bremen-Mitte 6.640 Stellpldtze bereitgehalten, davon rund 58% in
der Altstadt. Am Giterbahnhof (90 Stellplatze) und nérdlich des Bahnhofs kommen auf dem
GrofR3parkplatz Birgerweide (inkl. Kurzzeitparkplatz Klangbogen) sowie im Parkhaus Hollerallee
3.055 Stellplatze hinzu. Die Kapazitat auf der Blirgerweide steht allerdings bei Veranstaltungen
nicht oder nur teilweise zur Verfligung. Diese gut 3.000 Stellplatze dienen primar Messe- und

Veranstaltungsbesuchern und Bahnkunden sowie Anwohnern. Fir Besucher der Innenstadt
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hat die Blrgerweide eine vernachldssigbare Bedeutung. Die Kapazitdten der Parkhduser und
GroRparkplatze zeigt Abb. 2.2

Abb. 2: Parkraumkapazitaten in Parkbauten (Parkhdusern/Tiefgaragen) und gréReren Parkpldtzen
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Bremen verfligt Gber ein dynamisches Parkleitsystem, in das sowohl offentliche und private
Parkhauser (insgesamt 13 Parkhauser mit tGber 5.500 Stellplatzen) in der Innenstadt als auch

der Parkplatz Biirgerweide eingegliedert sind.

Das Parkleitsystem ist mit 141 dynamischen Schildern an 71 Standorten ausgeriistet und ver-
fligt somit im Innenstadtbereich Gber ausreichend Anzeigen, die den Kfz-Fahrer direkt bis zu
den Parkhauseinfahrten leiten. Es bietet dem fremden Kfz-Fahrer in Bremen eine gute Orien-
tierung und fihrt ihn zuerst statisch, spater dynamisch zu den grob unterteilten Parkbereichen
(Altstadt, Wall, Hauptbahnhof, Messe, Ostertor/Kulturmeile). Eine weitere Differenzierung
durch Anzeige einzelner Parkhauser erfolgt nur vereinzelt oder in direkter Nahe der Parkhaus-

einfahrten. Die Ausstattung ist insgesamt als ausreichend anzusehen; punktuell kdnnten weite-

Daneben gibt es weitere kleinere Parkhauser (z.B. ein Parkhaus fir Kunden von Aldi, Spar, Sixt und
Avis auf der Nordseite des Bahnhofs oder ein nicht 6ffentliches Parkhaus in der BalgebriickstraRe)
und Parkplatze, zu denen keine Zahlen vorliegen und deren Nachfrage im Einzelnen nicht untersucht
wurden.
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re Anzeigen Sinn machen, z.B. vom Breitenweg kommend vor der Kreuzung Herdentorstein-
weg. Hierdurch kdnnte die Orientierung noch weiter verbessert und Parksuchverkehre weiter

reduziert werden.

Bei GroRveranstaltungen auf der Birgerweide werden auf den Schildern neben der Wegwei-
sung auch Angaben zu Art und Dauer der Veranstaltung gemacht sowie Besonderheiten wie

z.B. eingeschrankte Parkplatzverfligbarkeit weitergegeben.

Die VerkehrsManagementZentrale Bremen (VMZ) bietet auf seinem Internetauftritt laufend
aktualisierte Auslastungszahlen der StralRen in Bremen sowie der einzelnen Parkhauser, der
Burgerweide und einiger Park-and-Ride-Anlagen. AuRerdem sind hier alle Baustellen im Stra-
RBenraum verzeichnet, so dass die VMZ eine gute Informationsquelle flir Autofahrer in Bremen
darstellt.

Abb. 3: In das Parkleitsystem sind sowohl die Blirgerweide als auch die Parkhduser in der Innenstadt integriert.

Bildquelle: BTZ Bremer Touristik-Zentrale (www.bremen-tourismus.de)

Die Parkhauser in zentraler Nahe zur Altstadt bieten hohe Kapazitdten (58% der Gesamtkapazi-
taten in Parkbauten). Dadurch wird zum einen eine gute Autoerreichbarkeit der City sicherge-
stellt, zum anderen entsteht dadurch aber auch viel Parkverkehr zur und in der Altstadt. Beim
Parkhaus Mitte zeigt sich auch, dass die ErschlieBungssituation deutlich verbessert werden
sollte, da es aufgrund der unglinstigen ErschlieBungssituation zu Hauptgeschaftszeiten sowohl

fir FuBganger als auch fir Kfz-Fahrer immer wieder zu Wartezeiten fiihrt.

Wahrend das Parkangebot innerhalb der Wallanlagen in 6ffentlicher Hand ist, existieren in der
Bahnhofsvorstadt mehrere private Parkhduser. Eine Ubersicht tber alle Parkh3user, die Stell-

platzzahl, Offnungszeiten, Gebiihren und Betreiber findet sich in Anhang A.
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Fiir Menschen mit Behinderungen gibt es in allen Parkhdusern behindertengerechte Parkplat-
ze. Darliber hinaus befinden sich in mehreren StralRen vereinzelt Behindertenstellplatze, insge-
samt knapp 50 Stellpldtze, in 7 Brepark-Parkhdusern befinden sich 37 weitere Behinderten-
stellplatze und auf dem GroRparkplatz Birgerweide rund 90 Behindertenstellplatze. Diese ste-

hen allerdings wahrend des Freimarkts nicht zur Verfligung.

Bremen verfigt flir Menschen mit Elektrofahrzeugen lber ein vergleichsweise gut ausgebautes
Angebot an Ladestationen. In den Parkhdusern Am Brill, Mitte und Stephani stehen rund ein
Dutzend Stromladesdulen zur Verfligung. Diese wurden gemeinsam mit der swb AG als Elekt-
rotankstellen eingerichtet, bei denen noch kostenlos Okostrom getankt werden kann. AuRer-
dem betreibt die swb AG noch etwa 10 weitere Ladestationen in Bremen sowie 10 Stromtank-
stellen im Umland. Dariiber hinaus existieren nur punktuelle Ladestationen, z.B. von der RWE
Effizienz GmbH.

Das Angebot konzentriert sich auf die zentrumsnahen Stadtteile. In den AuBRengebieten, wie

zum Beispiel in Oberneuland oder Hemelingen zeigen sich hingegen Liicken in der Abdeckung.

2.1 Parkgebuhren in der Innenstadt

Im Bereich der Altstadt sind die Stellplatze im StraBenraum montags bis freitags von 9 bis 20
Uhr und samstags bis 18 Uhr bewirtschaftet. Das Parken kostet 2,00 € pro Stunde, die Hochst-
parkdauer betragt zwei Stunden. Die Geblhren der Parkhduser sind in den Abb. 4 (Stundensat-

ze) bzw. Abb. 5 (Tagessatze) dargestellt.

Abb. 4: Parkgebihren Stundensatz Abb. 5: Parkgebihren Tagessatz
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In unmittelbarer Nahe zur Altstadt kostet die erste Stunde in Parkhdusern 1,40 €, der Tagessatz
betragt hier 12,00 €. Die etwas weiter entfernt liegenden Parkhauser sind mit 1,00 € fur die
erste Stunde bzw. 7,00 € pro Tag etwas gtlinstiger. Einige der privaten Parkhausbetreiber wei-
chen von diesem Muster ab und verlangen teilweise héhere Stundensatze von bis zu 1,70 € fir
die erste Stunde. Die Tagessatze liegen allerdings in den beiden Contipark-Parkhdusern am

Breitenweg bei nur 3,50 €.

In den Parkhausern Am Brill und ViolenstraBe bietet Brepark gegen Aufpreis breitere Stellplat-
ze an (,,Komfortparken®). Dauerparkplatze in den Brepark-Parkhausern der Innenstadt sind fiir
100-160 € zu mieten. Auf der Blrgerweide kostet ein Stellplatz 39,50 € pro Monat.

2.2 Bewertung des Angebotes sowie der Gebihren im Stadtevergleich

Tab. 1 zeigt das Stellplatzangebot und die Parkgebiihren in Parkhdusern im Vergleich mit ande-
ren GroRRstddten. Zu beachten ist, dass Stellplatze im StralRenraum nicht beriicksichtigt sind.
Bremen bietet mehr 6ffentliche Stellplatze in Parkhdusern als beispielsweise Leipzig oder
Nirnberg. Nur Hannover weist — allerdings auch mit mehr Innenstadtverkaufsflache eine ho-
here Zahl 6ffentlich zuganglicher Stellplatze in Parkhdusern auf. Bezogen auf die Verkaufsfla-
che weist Bremen die hochste Anzahl an Parkhaus-Stellplatzen pro Verkaufsfliche auf. Das
Verhiltnis von einem Stellplatz pro 21,5 m? Verkaufsflache in Bremen liegt sogar besser als die
durchschnittliche Stellplatzanzahl von innerstadtischen Shopping-Centern, die durchschnittlich

einen Stellplatz pro 24 m? Verkaufsflache aufweisen.

Die Parkgebihren in City-Lage liegen in Stadten vergleichbarer GréRe, z.B. Hannover, bei bis zu
2,00 € fir die erste Stunde. Im erweiterten Zentrum liegen die Preise in Bremen hingegen in

der gleichen GrofRenordnung wie in anderen Stadten.

Tab. 1: Stellplatzangebot im Vergleich mit GroRstadten dhnlicher GroRe.

: Innenstadt- ... Verkaufsfla- Parkgebiihren
Einwohner verkaufsfla- S che pro Stell- Erwei
(2010) . Parkhausern . . City rweitertes
che in gm platz in gm Zentrum
Bremen 547.000 136.000 6.338 21,5 1,40 €/h 1,00-1,70 €/h
Hannover 523.000 244.000 9.400 26,0 1,00-2,00 €£/h 1,10 €/h
Leipzig 523.000 170.000 5.500 30,9 1,00-2,00 €/h 0,50-1,50 €/h
Nirnberg 506.000 190.000 5.500 34,5 1,30-1,80 €/h 1,00-1,40 €/h

Quelle: Internetauftritt der jeweiligen Stadte.

2.3 Parkraumnachfrage an Normalwerktagen (Mo.-Fr.) und Samstagen
Die Auslastung der Parkraumnachfrage wurde exemplarisch fiir vier Tage im Oktober 2012
durch Daten des Amtes fiir StraBen und Verkehr untersucht. Alle Erhebungstage waren norma-

le Tage (ohne besondere Veranstaltungen wie z.B. Freimarkt, allerdings war am 2. Samstag die



Analyse des ruhenden Kfz-Verkehrs | Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 12

Blirgerweide aufgrund der Aufbauarbeiten fiir den Freimarkt gesperrt). Sie stehen damit re-
prasentativ auch fiir andere Monate (bis auf die Adventswochen). Fir einige kleinere Parkhau-
ser und Parkplatze lagen keine Belastungszahlen vor. Aufgrund ihrer geringen GroRe werden

diese hier nicht weiter berlcksichtigt.

In Abb. 6 ist die Gesamtauslastung an zwei Stichtagen (Dienstag und Samstag) ohne Birger-
weide abgebildet (die Auslastungskurve der Birgerweide findet sich in Anhang B). Auch zu
Spitzenzeiten sind sowohl normalwerktags (Mo.-Fr.) als auch samstags noch viele Kapazitaten
frei; die maximale Auslastung liegt bei etwa 55-60 %. Nachts sind etwa 10-15 % der Stellplatze
belegt. Samstags steigt die Auslastungskurve spater an als den anderen Werktagen und er-
reicht auch die maximale Auslastung zu einem spateren Zeitpunkt. Der Einkaufs- und Freizeit-
verkehr spielt samstags eine groRere Rolle als an den anderen Werktagen von Montag bis Frei-

tag; beim Berufsverkehr verhilt es sich entgegengesetzt.

Abb. 6: Auslastung der Parkh&user in der Bremer Innenstadt im Tagesverlauf (ohne Birgerweide)

100%
M Dienstag Samstag
09.10.2012  13.10.2012
80%
w 60% ]
c
2
w
£
w
=]
<

40%

20%

0%
O 0O 0O 0 0 O 0 0 OO0 KRR RERPRRERRERERBIRENNRNN
e NMWhAR GO @ NO®OLORNLAOQNOLORNDW
O O 0 O 0 OO0 DO DO OO0 DO OO D O o o o o
S S O O OO OO0 O OSSOSO O OO 6 & & o o & o

Eigene Darstellung.

2.4 Parkraumnachfrage von einzelnen Parkbauten

2.4.1 Parkraumnachfrage normalwerktags (Mo.-Fr.)

In der Bremer Innenstadt sind auch in der Spitzenstunde ausreichend Parkkapazitaten vorhan-
den, nur wenige Parkhauser erfahren eine sehr hohe Auslastung. Zur Spitzenstunde um 12 Uhr
sind 2.900 Stellplatze frei, davon 1.700 Stellplatze in der Altstadt und 1.200 Stellpldtze in der
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naheren Umgebung. Die beiden Contipark-Parkhauser mit dem glinstigsten Tagessatz von
3,50 € sind voll ausgelastet. Insgesamt lassen sich zwischen den Parkhausern deutliche Auslas-
tungsunterschiede erkennen, was spezifische Griinde haben kann (fehlende Nahe zum Ziel,
Hohe der Parkgebiihr, Zufahrtsmoglichkeit, Qualitdt der Parkbauten etc.). Zum einen liegen
einzelne Parkhauser unglinstig zur Altstadt. Dies gilt beispielsweise fir das Parkhaus
,Stephani” (57% maximale Auslastungsgrad um 12 Uhr). Zum anderen schrecken hohe Parkge-
bihren ab, wie zum Beispiel beim Parkhaus ,Hillmannplatz“ (32% Auslastung um 12 Uhr). Auch
eine umstandliche Anfahrt, wie beim Parkhaus , Révekamp/Musicaltheater” (74% Auslastung

um 12 Uhr), kann ein Grund fiir eine geringere Auslastung sein.

Abb. 7: Auslastung der Parkbauten normalwerktags zur Spitzenzeit mittags
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Aufgrund der geringen Tagesséatze in den Parkhdausern am Breitenweg ist hier von einer hohen
Anzahl an Langzeitparkern, insbesondere Berufstatigen, aber auch Anwohnern (vgl. Abb. 9)
auszugehen. Brepark bietet in ihren Anlagen im Bremer Zentrum 1.110 Stellplatze fir Dauer-
parker an. Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer von Brepark-Kunden betragt etwa zweiein-
halb Stunden.

AulRlerhalb der Innenstadt sind auf der Birgerweide einschlielich Klangbogen knapp 570 Stell-

platze frei.
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2.4.2 Parkraumnachfrage samstags

Insgesamt sind samstags in der Spitzenstunde um 14 Uhr in den ausgewerteten Parkhdusern
etwa 2.630 Stellplatze frei. Zu diesem Zeitpunkt sind nur knapp 60 % der Stellpldtze belegt. In
der Altstadt ist die Auslastung samstags hoher als werktags. Hier sind einige Parkhaduser zu
tiber drei Vierteln ausgelastet. Bei keinem der Parkh3user ist jedoch eine Uberlastung festzu-
stellen, im Gegensatz zur Spitzenstunde an Werktagen (Parkhduser am Breitenweg). Die Aus-

lastung verteilt sich samstags gleichméRiger auf die verschiedenen Parkhauser.

Abb. 8: Auslastung samstags nachmittags
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Auf der Biirgerweide sind samstagnachmittags etwa 1.160 Stellplatze frei. Bei Veranstaltungen
und Messen erfahrt die Biirgerweide teilweise eine hohe Auslastung. Eine Sperrung der Biir-
gerweide hat an Samstagen vernachlassigbare Auswirkungen auf die Parkhduser der Innen-

stadt.



Analyse des ruhenden Kfz-Verkehrs | Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 15

2.4.3 Parkraumnachfrage nachts

Einige Parkhduser sowie die Birgerweide haben fiir das Parken nachts durch Anwohner eine
relativ hohe Bedeutung. Neben der Biirgerweide weisen das Parkhaus Stephani in der westli-
chen Altstadt, mehrere Parkhauser in der Bahnhofsvorstadt und das Parkhaus Ostertor eine fir
diese Tageszeit vergleichsweise hohe Belastung auf. Das Parkhaus Révekamp erfahrt eine Aus-
lastung von Uber 50 %. Auffallig ist, dass oftmals jene Parkhduser auch liber Nacht genutzt
werden, die nachts geschlossen sind und erst morgens um 6:30 Uhr oder 7:00 Uhr wieder o6ff-

nen. Viele der durchgehend ge6ffneten Parkhduser werden hingegen kaum genutzt.

Abb. 9: Auslastung werktags nachts
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2.5 Zusammenfassendes Fazit

In der Bremer Innenstadt sind fiir gewdhnliche Werktage ausreichend Parkkapazitaten vor-
handen. Auch zu Spitzenzeiten lassen sich in allen Bereichen freie Kapazitaten finden. Die Park-
raumnachfrage ist laut Brepark in den letzten Jahren etwas ricklaufig. Der GroRteil der Stell-
platze in der Innenstadt wird in Parkhdusern bereitgestellt und befindet sich in 6ffentlicher
Hand, was beides grundsatzlich positiv einzuschatzen ist. Die Stellplatze im StraRenraum sind
ebenfalls nahezu komplett bewirtschaftet. Viele Parkhauser liegen zentral in der Altstadt und
das Parkleitsystem ist gut aufgebaut, allerdings erzeugen zentralgelegene Parkplatze auch viel
Parkverkehr in der Altstadt. Die unglinstige ErschlieRungssituation des Parkhauses Mitte fiihrt
insbesondere zu Hauptgeschaftszeiten sowohl bei den FulRgdnger- als auch beim Kfz-Verkehr
zu Wartezeiten. Hierzu sind im Innenstadtverkehrskonzept mehrere Varianten untersucht
worden. Im Zuge der Neuordnung des Ansgaritors soll auch tber eine Veranderung des Park-
platzangebotes nachgedacht werden. Die ErschlieBungsprobleme eines so zentralen Parkhau-
ses zeigen, dass eine Konzentration der Parkbauten eher am Rand der Altstadt die Probleme

weiter verringern kénnte.

Bei den Stellplatzzahlen und Parkgebiihrensatzen befindet sich Bremen im Stadtevergleich im
Mittelfeld, teilweise werden in anderen Grof3stadten in Citylage auch héhere Gebilhren ver-

langt.

Die Birgerweide hat eine wichtige Pufferfunktion z.B. fir Messebesucher, steht allerdings

nicht bei Veranstaltungen zur Verfligung.



Analyse des ruhenden Kfz-Verkehrs | Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 17

3 Park+Ride-Anlagen in Bremen

Auf Bremer Stadtgebiet stehen dauerhaft 4.310 Stellplatze auf P+R-Anlagen zur Verfligung, die
eine Weiterfahrt zur Innenstadt mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln ermdéglichen. Auf der An-
lage ,Mercedes-Benz/Atlas-Elektronik” in Hemelingen kommen an Samstagen 500 weitere
Stellpldtze hinzu. Bei Veranstaltungen auf der Blrgerweide werden an der Universitdt tGber
1.000 Stellplatze zur Verfligung gestellt, bei Veranstaltungen im Weserstadion 5.000 Stellplatze
auf zwei Parkplatzen. Im Umland sind auRerdem 2.010 Stellplatze vorhanden. Die Nutzung der

Park-and-Ride-Anlagen ist kostenlos.

Tab. 2: Park+Ride-Anlagen in Bremen

Park+Ride-Anlage Stellplitze OV-Linien, Anmerkungen
Fahrtzeit (Hbf.)

Hansator/Uberseestadt 500 Linie 3; 8 Min. nur bei Veranstaltungen im
Weserstadion / Messe

Use Akschen/AG Weser 100 Linie 3; 15 Min.

Richtung West gesamt 100-600

Hemelinger Hafendamm 4.500 Linien 2, 10; 10 Min. nur bei Veranstaltungen im
Weserstadion

Mercedes-Benz/Atlas Elektronik 500 Linie 3; 25 Min. nur samstags

Richtung Ost 0-5.000

Borgfeld 180 Linie 4; 33 Min.

Uni | 629 Linie 6; 18 Min. 6:00 - 20:00 Uhr

Uni Il (Klangenfurter Str.) 148 Linie 6; 18 Min.

Universitat 1.050 Linie 6; 18 Min. Nur bei Veranstaltungen auf
der Birgerweide

Richtung Nord-Ost gesamt 957-2.007

Grolland (Norderlander Str.) 234  Linien 1, 8; 14 Min.

Roland-Center (Huchting) 1.700 Linien 1, 8; 16 Min.

Sielhof 469 Linie 4; 12 Min.

Richtung Stid gesamt 2.403

Bahnhof Burg 260  Regio-S-Bahn; 13 Min.

Bahnhof Lesum 168 Regio-S-Bahn; 16 Min.

Bahnhof St.Magnus 75 Regio-S-Bahn; 18 Min.

Bahnhof Schénebeck 190 Regio-S-Bahn; 21 Min.

Bahnhof Vegesack 100 Regio-S-Bahn; 24 Min.

Bahnhof Blumenthal 29  Regio-S-Bahn; 33 Min.

Bahnhof Farge 26  Regio-S-Bahn; 43 Min.

Richtung Nord gesamt 848

Gesamt 10.858

davon dauerhaft 4.308

Eigene Darstellung. Angaben: brepark.de, bsag.de/4767.php

Bezlglich der Gesamtzahl an Stellpldtzen ist das Angebot gut, allerdings sind die Kapazitdten
nicht immer an der richtigen Stelle verfligbar. Einige der Anlagen sind voll ausgelastet, zum
Beispiel in Bremen-Nord, was zeigt, dass das Angebot hier attraktiv ist, sehr gut angenommen
wird und Bedarf fiir weitere Stellplatze besteht. Teilweise verhindern hier die unzureichenden

Kapazitaten eine Nutzung durch weitere Autofahrer. Aus Richtung Osten kommend missen an
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Werktagen Park-and-Ride-Anlagen im Nordosten oder links der Weser angesteuert werden. Da
die Nachfrage nicht (berall befriedigt werden kann, weist das bestehende Angebot in seiner
raumlichen Verteilung Mangel auf.
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4 Parkdruck in den Quartieren

Die Parkraumnachfrage in den einzelnen Stadtteilen und Quartieren ist sehr unterschiedlich.
Aus den unterschiedlichen Bebauungs- und Bevolkerungsdichten und den verschiedenen Nut-
zergruppen der einzelnen Quartiere ergeben sich differenzierte Problemstellungen fir den ru-
henden Verkehr. Dem entsprechend sind die Beeintrachtigungen (z.B. fir den FuBverkehr)
oder die notwendigen Erfordernisse (z.B. Bewohnerparkregelungen) sehr differenziert zu be-
werten. Der VEP nimmt auf der Grundlage einer Modellrechnung eine Bewertung des Park-
drucks in den einzelnen Quartieren vor. Es sollen Gebiete identifiziert werden, in denen ein
hoher Parkdruck entsteht. Zusammen mit weitergehenden Quartiers- und stadtebaulichen
Analysen konnen gezielte Untersuchungen zur Einflihrung von Bewohnerparkregelungen oder
anderer Parkkonzeptionen zusammen mit den Ortsbeirdten sowie den Biirgerinnen und Biir-

gern vorgenommen werden.

4.1 Methodische Grundlagen

Anhand von Einwohnerzahl, Motorisierung, Arbeitsplatze, publikumsintensive Einrichtungen
und anderer GroRen wird im Verkehrsmodell fir jede Verkehrszelle das Quell- und Zielver-
kehrsaufkommen des Pkw-Verkehrs fiir die verschiedenen Verkehrszwecke (Arbeiten, Einkau-
fen, Freizeit usw.) ermittelt. Daraus wird unter Berlicksichtigung der spezifischen Ganglinien
die Parkraumnachfrage der verschiedenen Verkehrszwecke auf Ebene der Verkehrszellen er-
rechnet. Die Werte der verschiedenen Verkehrszwecke werden anschlieffend addiert, um die
gesamte Stellplatznachfrage zu errechnen und Gebiete mit hoher Parkraumnachfrage identifi-
zieren zu konnen. Nach Division durch die Flache der Verkehrszelle (groRere Wasserflachen

wurden heraus gerechnet) ergibt sich die spezifische Stellplatznachfrage in Pkw pro Hektar.

Da bei der Berechnung der Stellplatznachfrage verschiedene Annahmen, Vereinfachungen und
Anndherungen getroffen werden, stellt das erlduterte Verfahren nur eine grobe Anndherung
an die Realitat dar und ist nur zur Identifizierung von moglichen Problemgebieten geeignet. In
diesen kdnnte eine Parkraumerhebung im Gebiet sinnvoll sein, um addaquate MaRBRnahmen zur
Senkung des Parkdrucks zu entwickeln. Parkraumerhebungen ermoglichen sehr detaillierte
Analysen einzelner Quartiere und sind weniger ungenau als die Berechnung der Stellplatznach-

frage lber das Verkehrsmodell.

Abweichungen der Berechnung zur Realitdt ergeben sich unter anderem durch folgende Ver-

einfachungen:

e Pauschalisierte Ganglinien der einzelnen Nutzergruppen fiir Gesamt-Bremen (z.B. hat
der Einkaufsverkehr in die Innenstadt die gleiche Ganglinie wie zu einem Supermarkt)
e Die ortliche Bebauungsstruktur (Anzahl Stellplatze im StraRenraum, auf Parkplatzen, in

Parkhausern und auf privatem Eigentum) wird nicht bertcksichtigt.
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e Bestehende Bewohnerparkregelungen konnten im Modell nicht berlicksichtigt wer-
den. Daher ist die Nachfrage durch Nichtbewohner in betroffenen Gebieten eine rein
theoretische GroRe. In der Realitdt werden Nichtbewohner (z.B. Beschaftigte) Quartie-
re mit Bewohnerparkregelung von vornherein meiden, da hier wenig Hoffnung be-
steht, im StraBenraum parken zu kénnen, sondern auf Parkhduser oder StraRenrdaume
benachbarter Zellen ausweichen. Induzierte Wechselwirkungen und Verdrangungsef-
fekte benachbarter Zellen kénnen nicht beriicksichtigt werden.

e Der Wert fiir den Bewohnerverkehr wird tGber die in der Zelle gemeldeten Fahrzeuge
ermittelt. Daher ist die Bezeichnung , Bewohner” im Sinne von ,vor Ort gemeldetes
Fahrzeug” zu verstehen. So lasst sich z.B. der Bewohnerwert an der Universitat (siehe

Anhang D) erklaren, der dienstlichen Fahrzeugen entspricht.

4.2 Gebiete mit vorhandener Bewohnerparkregelung

Gebiete mit Bewohnerparkregelung sind nachfolgend dargestellt. Bewohnerparkregelungen
bestehen derzeit vor allem in der Altstadt, Bahnhofsvorstadt sowie im Umfeld der Innenstadt.
Ab April 2013 ist neben dem gekennzeichneten Bereich in der Alten Neustadt die Einflhrung

einer Bewohnerparkregelung auch im Quartier Wilmannsberg in Vegesack geplant.

Abb. 10: Quartiere mit Bewohnerparkregelung im Bereich der Bremer Innenstadt
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4.3 Analyse des Parkdrucks

Das Bremer Stadtbild ist zumindest in den innenstadtnahen Stadtteilen durch eine verdichtete,
aber sehr kleinteilige Bebauung gepragt. Dies gilt vor allem fiir den sogenannten Bremer Haus-
typ, wie er zum Beispiel in der Neustadt, der 6stlichen Vorstadt, Findorff oder Walle haufig an-
zutreffen ist. Dort ergibt sich eine hohe Bevélkerungsdichte und gleichzeitig eine geringe An-
zahl an Parkplatzen auf Privatgrundstiicken. Daraus resultiert ein hoher Parkdruck in diesen
Quartieren, so dass teilweise auch Rettungswege zugeparkt werden. In einigen Quartieren
kommt es durch externe Nutzergruppen (Beschaftigte, Kunden und Besucher) zu einer erhéh-
ten Stellplatznachfrage. Auch in Gebieten mit geringer Wohnnutzung kann es durch ortsfrem-
de Fahrzeuge zu einer hohen Stellplatznachfrage kommen. Meist (z.B. bei Einkaufszentren)

wird diese in solchen Gebieten aber durch Parkhauser oder Tiefgaragen abgefangen.

Aufgrund der Berlicksichtigung der verschiedenen Verkehrszwecke lasst sich die Parkraum-
nachfrage fir verschiedene Nutzergruppen getrennt darstellen. Beispielhaft erlautert und ana-
lysiert werden die Nutzungsdiagramme von vier Quartieren untersucht, in denen die Bewoh-
ner unter hohem Parkdruck leiden: Buntentor, Findorff, Ostertor Nord und das Schnoorviertel.

Nutzerdiagramme fiir weitere ausgewahlte Quartiere finden sich in Anhang D.

Im Tagesverlauf ergibt sich die hochste Stellplatznachfrage zwischen 8 Uhr morgens und 16
Uhr nachmittags. Gleichzeitig ergibt sich aus der Ganglinie fir Wohnnutzung am Spatnachmit-
tag das hochste Zielverkehrsaufkommen; zu dieser Zeit kehren viele Bewohner wieder von der
Arbeit zurlick nach Hause. Fiir die Analyse der Parkraumnachfrage wurde daher der Zeitraum
15-16 Uhr gewahlt, da hier mit einem grofRen Konflikt zwischen noch anwesenden Nichtan-

wohnern und wiederkehrenden Anwohnern zu rechnen ist.

In den Karten (Kap. 4.4.1) dargestellt wird daher nur die Nachfrage fir 15-16 Uhr an einem
Werktag. Dabei wird sowohl die Gesamtnachfrage als auch eine Differenzierung nach Bewoh-
nern und Nichtbewohnern abgebildet. Aufgrund des hohen Parkdrucks in den Innenstadtberei-
chen wird in den Karten ausschlieflich dieser Ausschnitt dargestellt. Karten des gesamten
Stadtgebiets sowie fiir weitere Uhrzeiten finden sich in Anhang C. Zwischen der Spitzenstunde
(9-10 Uhr) und dem in Kap. 4.4.1 untersuchten Zeitraum 15-16 Uhr ergeben sich dabei nur ge-

ringfligige Unterschiede.

Gesamtnachfrage

In Bremen liegt die Stellplatznachfrage tagsiiber knapp 15% hdher als nachts. Morgens zwi-
schen 6 und 10 Uhr fahren viele Berufstatige aus dem Umland in die Stadt ein. Mittags geht die
Anzahl an Berufstdtigen wieder leicht zurlick, aber erst ab 16 Uhr findet ein kontinuierlicher

Riickgang der Parknachfrage statt.
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Abb. 11: Stellplatznachfrage der verschiedenen Nutzergruppen im Tagesverlauf in Gesamt-Bremen
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4.4 Stellplatznachfrageanalysen in einzelnen Quartieren

4.4.1 Stellplatznachfrage

Die Stellplatznachfrage ist im Innenstadtbereich erwartungsgemaR sehr hoch, in den umlie-
genden Wohnvierteln meist etwas geringer, insgesamt aber immer noch hoch. Nach auRen hin
verringert sich die Nachfrage im Allgemeinen (Abb. 12). In Bremen-Nord ist die gleiche Ten-
denz fur das Vegesacker Zentrum zu erkennen. Im Vegesacker Zentrum ist die Nachfrage hoch,
in den umliegenden Quartieren durchschnittlich und in den tbrigen Wohngebieten in Bremen-

Nord meist gering.

Die Stellplatznachfrage durch Bewohner hiangt zum gréRten Teil von der Bevoélkerungsdichte,
aber auch von Pkw-Affinitdt der Bewohner ab. Diese ist in der Innenstadt geringer als in den

anderen Quartieren.

Die Stellplatznachfrage durch Nichtbewohner ist neben dem Innenstadtbereich, den Nahver-
sorgungs- und Einkaufszentren, den Arbeitsplatzschwerpunkten sowie an der Universitdt hoch
bis sehr hoch. Eine erhohte Nachfrage besteht auch an einigen Bereichen des Hafens sowie in
Gewerbe- und Industriegebieten, wobei das Mercedes Werk hervorsticht. Zu beriicksichtigen

ist, dass z.B. an Einkaufszentren ein GrofRteil der Nachfrage durch Parkh&duser abgedeckt wird,
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so dass eine hohe Nachfrage nicht zwangslaufig auch einen hohen Parkdruck im StraRenraum
mit sich bringt.

Abb. 12: Spezifische Stellplatznachfrage im Bereich um die Innenstadt, 15-16 Uhr
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Abb. 14: Spezifische Stellplatznachfrage durch Nichtbewohner im Bereich um die Innenstadt, 15-16 Uhr
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4.4.2 Gebiete mit hoher Parkraumnachfrage

Gebiete mit hoher Parkraumnachfrage sind tendenziell fiir vertiefende Konzepte zur Park-
raumsteuerung interessant, sofern noch nicht vorhanden. Aus den Analysekarten geht hervor,
dass in folgenden Stadtteilen und Quartieren eine hohe Stellplatznachfrage sowohl durch Be-

wohner als auch durch Nichtbewohner besteht (jeweils > 10 Pkw/ha):

e Altstadt-West

e Schnoorviertel

e Westend

e Findorff zwischen HemmstralRe und Eickedorfer StralRe
e Bahnhofsvorstadt

e Barkhof

e Schwachhausen Bereich um Georg-Groning-Stralle

e QOstertor, Steintor

e Alte Neustadt, Hohentor

e Vegesacker Zentrum

Folgende Zellen weisen zwar eine sehr hohe Nachfrage (> 20 Pkw/ha) durch Bewohner, aber

keine auBergewdohnliche Nachfrage durch Nichtbewohner auf (< 10 Pkw/ha):

e Neustadt, Stidervorstadt, Buntentor

e Fesenfeld

e Peterswerder nordlich Osterdeich

e Hastedt zwischen Osterdeich und Heerstral3e

e Schwachhausen Bereich um WachmannstraRe und Hartwigstralle
e Findorff zwischen Firther StralRe und Biirgerpark

e Vereinzelte Gebiete in Bremen-Ost, z.B. Radio Bremen Bereich um Scharnhorststralle

Anmerkung: Die Einteilung erfolgt anhand von Grenzwerten. Daher kann auch in Quartieren,
die hier nicht aufgefiihrt sind, ein dhnlich hoher Parkdruck herrschen, wie in hier aufgefiihrten
Gebieten. Das liegt u.a. an der Bebauungsstruktur sowie der Anzahl der privaten Stellplatze auf
privatem Grund. Zum Beispiel herrscht auch in den Stadtteilen Walle und Schwachhausen all-

gemein eine erhohte Stellplatznachfrage durch Anwohner.

4.4.3 Stellplatznachfrage in ausgewahlten Beispielquartieren

Nachfolgend werden einzelne Quartiere hinsichtlich der Stellplatznachfrage tiefergehend ana-
lysiert. Diese Falle kdnnen aber nicht pauschalisiert und 1:1 auf andere Viertel mit dhnlicher
Nutzungsstruktur Gbertragen werden. Die Schwere der Problematik in einem Stadtteil hangt
nicht nur von der Nutzungsstruktur, sondern auch davon ab, wie hoch die Stellplatznachfrage

allgemein ist.
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4.4.3.1 Beispiel Buntentor

Am Buntentor herrscht eine hohe Stellplatznachfrage (zwischen 30-40 Pkw/ha). Der GroRteil
der Nachfrage entsteht vor allem durch Anwohner. Im Verlauf des Morgens verlassen viele
Bewohner das Quartier. Gleichzeitig fahren zwar insbesondere Berufstatige ein, allerdings in
geringerem Male, so dass der Parkdruck sinkt. Vor- und nachmittags ergibt sich hier bis zu
40% weniger Nachfrage durch Bewohner als nachts. Die Stellplatznachfrage steigt ab 16 Uhr
wieder erkennbar, da nun verstarkt Bewohner ins Quartier zurlickkehren. Im Laufe des Abends

erhoht sich der Parkdruck kontinuierlich, wahrend der Anteil an Nichtbewohnern sinkt.

Abb. 15: Stellplatznachfrage der verschiedenen Nutzergruppen in Buntentor im Tagesverlauf
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Quelle: Eigene Darstellung.

4.4.3.2 Beispiel Findorff zwischen HemmstralRe und Eickedorfer StraRe

Das Gebiet zwischen Hemmstralle und Eickedorfer StraRe ist aufgrund der hohen Bevodlke-
rungsdichte, den engen Stralen sowie den kaum vorhandenen Kapazitaten auf Privatgrund-
stiicken durch eine extrem hohe Stellplatznachfrage gepragt (weitestgehend am Tag Uber 50
Pkw/ha, abends sogar mit Uber 60 Pkw/ha), die vermutlich nicht vollstandig durch die Stell-
platze im StraRenraum erflllt werden kann. Der Grofteil der Nachfrage entsteht durch An-
wohner. Tagsuber ist die Nachfrage durch Bewohner nur halb so hoch wie nachts, deshalb
sinkt die Gesamtnachfrage, obwohl Auswartige ins Quartier einfahren. Insgesamt ist aber auch
tagslber der Parkdruck sehr hoch. Es ist wahrscheinlich, dass nicht die gesamte Nachfrage in
dieser Verkehrszelle aufgenommen werden kann. Wenn die Bewohner nachmittags zuriick-
kehren, ist die Gesamtstellplatznachfrage noch so hoch, dass sich nicht fiir alle sofort ein freier
Platz finden wird. Im Laufe des Abends steigt die Nachfrage dann noch weiter an. Fiir Findorff

ist zu beachten, dass zeitweise auch durch hohe Auslastung der Birgerweide z.B. bei Messen
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oder bei der Sperrung der Biirgerweide aufgrund von Veranstaltungen weiterer Parkdruck ent-

steht, der aber hier nicht mit abgebildet werden kann.

In Gebieten mit extremem Parkdruck ergibt sich der groRte Konflikt nicht zum Zeitpunkt der
groRten Nachfrage, da hier nur noch wenige neue Fahrzeuge zuflieBen. Die gréRte Problematik
entsteht, wenn nachmittags der Rickfluss ins Gebiet in groferem MaRe einsetzt und die Nach-

frage stark zunimmt.

Abb. 16: Stellplatznachfrage der verschiedenen Nutzergruppen in Findorff im Tagesverlauf
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Quelle: Eigene Darstellung.

In Anhang D sind weitere Quartiere mit dominierender Wohnnutzung aufgefihrt:

e Neue Vahr Stidwest
e Peterswerder Nienburger Stralle
o Peterswerder Stolberger StraRe

e Findorff zwischen HemmstrafRe und Eickedorfer StralRe

4.4.3.3 Beispiel Ostertor Nord

Am Ostertor herrscht eine hohe Stellplatznachfrage mit Werten zwischen 30-40 Pkw/ha. Im
Nordteil ist tagsiiber die Nachfrage durch auswartige Nutzer in etwa so hoch wie die durch

Anwohner.
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Im Laufe des Morgens fahren mehr Berufstatige von auRerhalb in das Quartier ein, als Bewoh-
ner, die dieses verlassen. Dadurch ergibt sich die hochste Nachfrage im Verlauf des Vormittags.
Eine besondere Problematik ergibt sich, wenn nachmittags verstarkt Bewohner zurtickkehren.
Zu dieser Zeit sind noch viele Stellplatze durch Auswartige belegt, die erst spater ausfahren.

Erst im Laufe des Abends ergeben sich dann verstarkt freie Parkplatze.

Abb. 17: Stellplatznachfrage der verschiedenen Nutzergruppen in Ostertor Nord im Tagesverlauf
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Quelle: Eigene Darstellung.

In Anhang D sind weitere Quartiere mit Nutzungsmischung und erhohtem Nichtbewohneran-

teil aufgefiihrt:

e Vegesack Sager StralRe

e Altstadt-West Am Wall (Bewohnerparkregelung vorhanden)
e Ostertor-Mitte

e Bahnhofsvorstadt-West (Bewohnerparkregelung vorhanden)
e Ostertor-Sud

e Alte Neustadt-Mitte (Bewohnerparken ab 1. April 2013)

4.4.3.4 Beispiel Altstadt-Schnoorviertel

Im Schnoorviertel herrscht eine niedrigere Stellplatznachfrage durch Bewohner als in den be-
reits angesprochenen Quartieren, die aber immer noch als hoch zu bezeichnen ist (ca. 20-25
Pkw/ha). Tagstiber steigt die Nachfrage durch Nichtbewohner aber auf fast 60 Pkw/ha sehr

stark an.

Nachts ist die Stellplatznachfrage im Schnoorviertel im Vergleich zu den vorangehenden Bei-
spielquartieren eher gering. Im Laufe des Morgens nimmt die Nachfrage durch Bewohner ab,
allerdings steigt gleichzeitig die Nachfrage durch Nichtbewohner sehr stark an. Tagsiber liegt
die Gesamtnachfrage daher etwa 150% (iber der nachtlichen Nachfrage. Ab 16 Uhr nimmt der
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Parkdruck wieder erkennbar ab. Ein dhnliches Niveau wie am frithen Morgen wird aber erst
spatabends wieder erreicht. In Wohnquartieren mit einer ahnlichen Nachfragestruktur beste-

hen daher oft Bewohnerparkregelungen.

Abb. 18: Stellplatznachfrage der verschiedenen Nutzergruppen im Schnoorviertel im Tagesverlauf
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Quelle: Eigene Darstellung.

In Anhang D sind weitere Quartiere mit hoher Nutzungsmischung und sehr hohem

Nichtbewohneranteil aufgefihrt:

o Vegesack Sager Stralde

e Altstadt-West Am Wall (Bewohnerparkregelung vorhanden)
e Ostertor-Mitte

e Bahnhofsvorstadt-West (Bewohnerparkregelung vorhanden)
e Ostertor-Sud

e Alte Neustadt-Mitte (Bewohnerparken ab 1. April 2013)
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4.5 Zusammenfassendes Fazit
In Bremen finden sich einige Viertel mit einer fiir die Bewohner problematischen Parksituation,
fiir die sich nach tiefergehenden Untersuchungen unter Umstanden Instrumente der Park-

raumsteuerung anbieten kénnten. Zu Unterscheiden sind hierbei grundsatzlich zwei Typen:

1. Quartiere, in denen eine sehr hohe Nachfrage durch Bewohner besteht und in denen
nur ein geringer Teil der Stellplatznachfrage von Nichtbewohnern ausgeht.
2. Viertel mit hoher Nutzungsmischung, in der Nichtbewohner einen entscheidenden Teil

zum hohen Parkdruck beitragen.

Fir diese beiden Typen sind aufbauend auf den Analysen des VEP differenzierte MaBnahmen
zu entwickeln, die sich immer an den individuellen Situationen im Stadtteil orientieren miissen.
Eine Ubersicht der in Frage kommenden Viertel ist in 4.4.2 dargestellt, wobei die Listen nicht
vollstandig sein missen, da die vorliegenden Mittel und die angewandte Methodik nur eine

grobe Abschatzung zulassen.
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Ubersicht Gber Parkbauten

Anhang A

Parkhaus Stell- Offnungszeiten | Stun- Tages- Betreiber Anmerkungen
platze densatz satz

Am Bahnhof 260 | 6:30-22:00 Uhr 1,00 € 2,50 € | Contipark

Am Brill 950 durchgehend 1,40 € 12,00 € | Brepark

Am Wall 494 | 6:30-23:00 Uhr 1,20 € 7,00 € | Apcoa

Blirgerweide 2800 durchgehend 1,00 € 4,00 € | Brepark Bei Veranstaltungen

teilweise gesperrt

Glterbahnhof 90 k.A. k.A. k.A. | Brepark

Herdentor 370 durchgehend 1,00 € 2,50 € | Contipark

Hillmannplatz 530 6:30 — 0:00 Uhr 1,70 € 12,00 € | Contipark Abo: 5,00 €/Tag

Hollerallee 180 durchgehend 1,00 € 5,00 € | Messe Bremen

Katharinenklosterhof 350 durchgehend 1,40 € 12,00 € | Brepark

Klangbogen (Biirgerweide) 75 durchgehend 1,00€ | 3,00€/h | Brepark Kurzzeitparkplatze

Mitte 1060 durchgehend 1,40 € 12,00 € | Brepark

Ostertor/Kulturmeile 430 7:00 —2:00 Uhr 1,00 € 7,00 € | Brepark

Postamt 5 310 k.A. k.A. k.A. | Brepark

Pressehaus 660 durchgehend 1,40 € 12,00 € | Brepark

Rovekamp/Musicaltheater 380 | 6:00-21:00 Uhr 1,50 € 12,00 € | Musicaltheater Theatergaste: 3,00 €

Stephani 440 7:00 — 1:00 Uhr 1,00 € 7,00 € | Brepark

ViolenstralRe 404 durchgehend 1,40 € 12,00 € | Brepark

Anmerkung: Parkgebilihren beziehen sich auf Hauptverkehrszeit.
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Anhang B: Belastungskurve der Blrgerweide

Bei Veranstaltungen auf der Birgerweide (z.B. Freimarkt) stehen die Stellplatze nicht oder nur
teilweise zur Verfligung. Nachts sind etwa 55 % der Stellplatzkapazitdaten belegt, tagstiber 75-
80 %. Es lasst sich ableiten, dass die Anwohner der Biirgerweide diese in groRerem Umfang
zum Abstellen ihrer Fahrzeuge nutzen, da fiir den angrenzenden Bereich Findorffs auch eine

sehr hohe Stellplatznachfrage ermittelt wird (Vgl. Kap. 4.4.3.2).

3000

2500

2000

1500

1000

500

O O O O O O O O O O O O O O O O O O O ©o o o o
© © & © © © © © O O © O o oo o © o6 o o o o
O o a4 MM & un O NV O O = AN N < N O N 0 OO0 O N M
O O O O O O o O O d ™« = ™= = " = = a4 «d N N N

Normalwerktag ™ Samstag



Analyse des ruhenden Kfz-Verkehrs | Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025

34

Anhang C: Stellplatznachfrage der einzelnen Zellen

Spitzennachfrage der einzelnen Zellen
Gesamtnachfrage, 3-4 Uhr
Gesamtnachfrage, 9-10 Uhr
Bewohnernachfrage, 9-10 Uhr
Nichtbewohnernachfrage, 9-10 Uhr
Gesamtnachfrage, 15-16 Uhr
Bewohnernachfrage, 15-16 Uhr

Nichtbewohnernachfrage, 15-16 Uhr
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]
a

Planersocietit

Stackprarurg Vertehraganang Kormunkaton

r
S

Spitzenbelastung der einzelnen Zellen
Stellplatznachfrage

sehr gering 0-2,5 Pkw/ha N
gering >2,5 - 5 Pkw/ha
eher gering >5 - 10 Pkw/ha
eher hoch >10 - 20 Pkw/ha
hoch >20-40 U_AS\\IN
_| sehr hoch >40 Pkw/ha IHINWQBI

Bearbeitungsstand: Februar 2013
T ‘\\\\ £k %
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Planersocietit

Seactparurg Vertehrsganang Kormunkaton

Gesamtnachfrage, 3-4 Uhr
Stellplatznachfrage

sehr gering 0- 2,5 Pkw/ha N
gering >2,5- 5 Pkw/ha
eher gering >5 - 10 Pkw/ha
eher hoch >10 - 20 Pkw/ha
hoch >20-40 _”v_ns\rm
_l sehr hoch >40 Pkw/ha IHINWQBI

: Februar 2013
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]
a

Planersocietit

Stackpanung Vertenapiarng Kormmuniaton

r
S

Gesamtnachfrage, 9-10 Uhr
Stellplatznachfrage

sehr gering 0-2,5 Pkw/ha N
gering >2,5 - 5 Pkw/ha
eher gering >5 - 10 Pkw/ha
eher hoch >10 - 20 Pkw/ha
hoch >20-40 U_AS\\IN 200m
bl > O ——
7 _| sehr hoch 40 Pkw/ha

eitungsstand: Februar 2013

3N
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]
a

Planersocietit

Stackpanung Vertenapiarng Kormmuniaton

r
S

Bewohnernachfrage, 9

10 Uhr

Stellplatznachfrage
sehr gering

gering

eher gering

eher hoch

hoch

0 -1 Pkw/ha
>1-2,5 Pkw/ha
>2,5 -5 Pkw/ha
>5 - 10 Pkw/ha
>10 - 20 Pkw/ha
>20 Pkw/ha

by hr hoch
\r\f _|mm_. oc
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Planersocietit

Seactparurg Vertehrsganang Kormunkaton

Nichtbewohnernachfrage, 9-10 Uhr

sehr gering
gering
eher gering
eher hoch
hoch

_l sehr hoch

Stellplatznachfrage

0 -1 Pkw/ha
>1-2,5 Pkw/ha
>2,5 -5 Pkw/ha
>5 - 10 Pkw/ha
>10 - 20 Pkw/ha
>20 Pkw/ha
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Planersocietit

Stastpamurg ertehvapanang Kemmunkaten

Gesamtnachfrage, 15-16 Uhr
Stellplatznachfrage
sehr gering 0-2,5 Pkw/ha
gering >2,5 -5 Pkw/ha
eher gering >5 - 10 Pkw/ha
eher hoch >10 - 20 Pkw/ha
hoch >20 - 40 Pkw/ha
_| sehr hoch >40 Pkw/ha
~ Bearbeitungsstand: Februar 2013

Rk
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Planersocietit

Stadiplaning Vertehripanung Kommuniation

Bewohnernachfrage, 15-16 Uhr

Stellplatznachfrage
sehr gering 0 -1 Pkw/ha N
gering >1-2,5 Pkw/ha
eher gering >2,5 - 5 Pkw/ha
eher hoch >5 - 10 Pkw/ha
hoch >10 - 20 Pkw/ha .

7| sehr hoch >20 Pkw/ha IHIWQBI
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“Planersocietit

Stadtpanung Verkehriplamng Kommunlation

Nichtbewohnernachfrage, 15-16 Uhr
Stellplatznachfrage
sehr gering 0 -1 Pkw/ha N

gering >1- 2,5 Pkw/ha
eher gering >2,5 -5 Pkw/ha
eher hoch >5 - 10 Pkw/ha
hoch >10 - 20 Pkw/ha o
|| sehr hoch >20 Pkw/ha N —

Bearbeitungsstand: Februar 2013

7
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Anhang D: Nutzergruppennachfrage ausgewahlter Zellen

Untersuchte Quartiere sind in den folgenden Abbildungen durch schwarze Umrandung mar-
kiert:

Reihenfolge der Zellen, wie sie im Anhang aufgefiihrt sind: Buntentor, Peterswerder Nienburger StraRe, Peterswer-

der Stolberger StraRe, Findorff zwischen Hemmstralle und Eickedorfer Stralle, Ostertor-Nord, Altstadt-West Am
Wall, Ostertor-Mitte, Bahnhofsvorstadt-West, Ostertor-Siid, Alte Neustadt-Mitte, Altstadt-West Diepenau, Bahn-
hofsvorstadt-Ost, Altstadt-Schnoorviertel.

Von links nach rechts: Vegesack Sager StraBe, Ohlenhof Depot, Lehe: Innovations- und Technologiezentrum, Lehe:

Universitat-Nord, Neue Vahr Stidwest, Weserpark
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Darstellung. Kartengrundlage: Stadtplan 1:10000
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Quartiere, in denen die Wohnnutzung dominiert

Diese Gebiete erfahren nachts die hochste Stellplatznachfrage, so dass sich abends bei

Rickkehr der Bewohner eine problematische Parkraumsituation einstellen kann.
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Peterswerder Nienburger StralSe
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Findorff zwischen HemmstraRe und Eickedorfer Stralle
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Quartiere mit Nutzungsmischung und mit erhéhtem Nichtbewohneranteil

In diesen Gebieten besteht eine sehr hohe Stellplatznachfrage durch Bewohner. Vor-
mittags fahren mehr Auswartige in das Gebiet ein als Bewohner ausfahren, so dass sich

tagstiber der hochste Parkdruck einstellt.
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Altstadt-West Am Wall
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Bahnhofsvorstadt-West
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Alte Neustadt-Mitte
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Quartiere mit Nutzungsmischung mit sehr hohem Nichtbewohneranteil

Diese Gebiete haben eine erhohte Parknachfrage durch Bewohner. Tagsliber dominie-

ren allerdings die Nichtbewohner deutlich die Stellplatznachfrage.

Altstadt-West Diepenau

90

80

70

60

50

40

30

Stellplatznachfrage [Pkw/ha]

20

10

@ BN WA U N0V R PR R R R R R R NNNN
EROELS LA LB EREREDRRRERERE
cssssssSsSsSEScrPrNWAE OO N ® OO RN WS
- S s s s 3 CCcCCcCCcCCcCccccc c c c c
- > > 3 35S ) S T T 5 S5 T

e e T e e e B e B e B

B Bewohner m Berufl.+Geschaftl.  ® Ausbildung Einkauf M Freizeit



52

Analyse des ruhenden Kfz-Verkehrs | Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025

Bahnhofsvorstadt-Ost
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Ohlenhof Depot
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Quartiere mit hohem Parkdruck ohne Wohnnutzung

Diese Gebiete sind oft durch groBere Stellplatzanlagen gekennzeichnet, die ein ada-

quates Parkraumangebot sichert. Daher besteht hier i.d.R. kein Handlungsbedarf.

Lehe: Innovations- und Technologiezentrum
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Lehe: Universitat-Nord
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