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Testszenario 04
Optimierung des Umweltverbundes

Schwerpunkt und Handlungsansatze des Szenarios

04: Optimierung des Umweltverbundes
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«.é\\(\% Im Fokus liegt die Optimierung des Umweltverbundes und damit
& e’ Schwerpunkte Verbesserungen fiir das ZufuBgehen, das Radfahren und den 6ffentlichen
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OQ & ’c, a“s“ Verkehr.
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@“ qennet? -StraBenraume werden mit hoher Aufenthaltsqualitat aufgewertet.
(@ e . . . . .
.\9;0“%“%16““6“ Hand|ungsansatze - Fullgangerfreundliche, innovative Verkehrskonzepte wie
~ QQ@‘(\&-,\&“@S(\\«\«O“Zep‘ Begegnungszonen werden vermehrt eingesetzt.
g ,.g’ SN v - Das Radverkehrsnetz wird konsequent weiterentwickelt, der Radverkehr
< q:‘:: < S beschleunigt.
S &£ Qz_ g a§ g? P - Das StraBenbahn- und Busliniennetz wird ausgebaut und optimiert.
2 >o. 0 & p §% - StraRenbahnen und Busse fahren hiufiger und schneller.
E} :0 E % = - Es gibt neue SPNV-Haltepunkte, der Takt im SPNV wird verdichtet.
‘v;; 5 - Das Angebot offentlicher Fahrradabstellanlagen und Bike+Ride wird
_— ausgebaut.
%%;%Q S - Die Vernetzung der Verkehrsmittel wird optimiert, das Umsteigen
%‘“9;0%,7 attraktiver.
<, %?‘s o <. - Tempo 30 wird situationsbedingt/punktuell auch im Hauptverkehrs-
% 63, Premiumradto”’ e S straBennetz eingefiihrt.
« % % Park and Bike © 9 _ : :
'}‘2\ /o:\ o% %, é‘?$ - Die Querung von HauptstraBen wird vereinfacht.
’é) ‘5‘3 %, RY 2 - Kfz-Parken wird groRflachig bewirtschaftet.
(&/I,QI)Q/- Q*é\ - Eine umweltfreundliche Mobilitat wird mit KommunikationsmaBBnahmen
% ’oo beworben.
/’706/, > - Die Verkehrssicherheit zu Full und mit dem Rad wird erhoht, Konflikte
/’l‘é" zwischen FuBB und Rad werden reduziert, Angstraume aufgewertet.
- Elektromobilitat wird im Busverkehr, Carsharing und mit Pedelecs im
Radverkehr genutzt.

Annahmen

Der Kommune stehen ausreichende Mittel zur Verfiigung, um den Umwelt-
verbund aus FuB-, Radverkehr und OV umfassend zu foérdern. Auch kosten-
intensive bauliche MaBBnahmen sind maoglich. Zielkonflikte zwischen dem
offentlichen Verkehr und dem FuR- und Radverkehr miissen gelost werden.
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Szenarien- und MaRRnahmenkarte

Testszenario ,,Optimierung des Umweltverbundes” - MalRhahmen

Nahmobilitat starken

wie in Szenario 03: Effiziente Nahmobilitat

- FuBverkehrskonzepte auf Stadtteileben

- Einschrankungen der Nahmobilitat in den Seitenraumen abbauen
- Einsatz von Begegnungszonen

-&b Premiumradrouten als Netzkonzept

Qualitative Aufwertung von Bike and Ride-Anlagen
wie in Szenario 03: Effiziente Nahmobilitdit

P+B| Einfiilhrung von Park and Bike
- an der Station stehen Leihfahrradern zur Verfiigung, welche bei
der Riickkehr wieder abgestellt werden kdnnen

Erweiterung Buslinien- und StraBenbahnnetz,
Zunahme der Fahrtenhaufigkeit und neue Haltepunkte
SPNV, Einrichtung einer regelmaRigen Weser-Linien-
Fahre

wie in Szenario 02: OV-Offensive

Ausweitung von Carsharing-Stationen

Mafllnahmentubersicht

Durch die kombinierte Forderung des Umwelt-
verbundes (Fuf3/Rad/OPNV) sollen Synergieeffekte
erreicht werden.

Die Fahrradstadt Bremen nimmt ihre Rolle als
Vorreiter wahr, Radfahren wird sichtbar gefordert.

Mallnahmen wie im Szenario 03: Effiziente Nahmobilitat.

Zusatzlich:

Radverkehrsinfrastruktur verbessern:

- Fahrradzonen in Wohnquartieren einfihren (Versuch)

- ebene Fahrstreifen in Kopfsteinpflasterstrallen, z.B. Asphalt

Radverkehrsnetz weiterentwickeln:

- Mehrere Premiumrouten fur den Radverkehr entwickeln,
dabei sollen auch kostenintensivere MalRnahmen maoglich
sein

- Querung der Weser verbessern (neue Briicken bzw. Fahren)

auch kostenintensivere Service-Angebote einfiihren

- 2.B. Wettersensor an stark frequentierten Ampeln

- 6ffentliches Fahrradverleihsystem

Offentliche Verkehrsmittel werden attraktiver,
fahren hédufiger und schneller.

MaRnahmen wie im Szenario 02: OV-Offensive.

ZufufSigehen und Radfahren wird sicherer.
Verkehrssicherheit wird ganzheitlich betrieben.

MaRnahmen wie im Szenario 02: OV-Offensive und
03: Effiziente Nahmobilitat.
Davon abweichend:

- Tempo 30 wird situationsbedingt/punktuell auch im
HauptverkehrsstraBennetz eingefiihrt

Das Zufufigehen soll attraktiver werden.

Malnahmen wie im Szenario 03: Effiziente Nahmobilitat.

/ Premiumrouten fiir den Radverkehr

Die Vernetzung der Verkehrsmittel optimieren.

Mallnahmen wie im Szenario 03: Effiziente Nahmobilitat.

Zusatzlich:

Carsharing attraktiver machen:

- mehr Carsharing-Stationen im gesamten Stadtgebiet
- neues Angebot durch One-Way-Fahrten

- Einbindung von Elektroautos und Pedelecs in den Verleih

Park+Ride/Bike+Ride ausbauen:

- Ausbau von P+R-Anlagen im Umland sowie an geeigneten

Bahnhofen
- Ausbau der B+R-Anlagen und qualitative Verbesserung
- Park and Bike einfihren als Fahrradverleih fir Ein-
pendler/innen

Marketingkampagnen fiir den Umweltverbund

Malnahmen wie im Szenario 03: Effiziente Nahmobilitat.

Zusatzlich:

Offentlichkeitsarbeit nutzen:

- Marketingkampagnen fir den FuR-, Rad- und den
Offentlichen Verkehr und fiir mehr Verkehrssicherheit

Offensives Parkraummanagement gewinnt 6ffent-
liche Fldchen zugunsten Nahmobilitédtsqualitdten

zuriick und schafft Anreize zum Umsteigen.

Malnhahmen wie im Szenario 03: Effiziente Nahmobilitat.

Zusatzlich:
Parkraum liberwachen und reduzieren:

- langsame aber kontinuierliche Reduzierung von Parkplatzen
im Offentlichen Raum zugunsten Nahmobilitatsqualitaten
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Strafenrdume werden fuf$- und fahrradfreundlich,
barrierefrei und mit hoher Aufenthaltsqualitdt
umgestaltet.

Malinahmen wie im Szenario 03: Effiziente Nahmobilitat.

Zusatzlich bzw. davon abweichend:

Attraktive StraBenraumgestaltung:

- Behebung der Mangel eingeschrankt bis nicht vertraglicher
Strallenraume zugunsten Ful3- und Radverkehr sowie
Offentlichem Verkehr

- Riickbau und Umgestaltung von unvertraglichen Stralsen-
raumen

- Rlckbau der HochstraRen Breitenweg und AOK-Kreuzung

Trennwirkung von HauptverkehrsstraBen vermindern:

- Verbesserung von Querungsmoglichkeiten v.a. durch
bauliche Lésungen und Zebrastreifen

Zu Mobilitdt beraten: Umweltverbund iiberzeugt.

Verkehrsmanagement nutzen:

- Vorrang der BSAG an Ampeln mit Grinphasen fiir den Rad-
(und Ful3-) Verkehr kombinieren

- Ausbau der VMZ (VerkehrsManagementZentrale Bremen)
zu einer verkehrstrageribergreifenden Verkehrsleitzentrale

mit Mobilitatsmanagement liberzeugen:

- Verkehrstragerubergreifender Real-Time-Routenplaner als
App/Online-Angebot

- EinfUhrung eines Mobilitatsticket (eine Zugangskarte fir
alle Verkehrsmittel)

- Neublrger/innen-Paket Mobilitat einfiihren

- Mobilitatsberatungen anbieten
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