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Zuordnung zwischen MalRnahmenfeldern und den fliinf Testszenarien
OPNV/ Rad- Fuf3- Kfz- Wirtschafts- S:;?Eﬁ_n- RUEEtS? {1 Ui Verll:r?(;\rs_ E- Verkehrs- ,\k/lu?ttzjllrlts;sd
SPNV  verkehr verkehr  Verkehr verkehr ggz{?rliteurgg, Veljlize-hr m(';/cljualltilt-at Mobilitats- Mobilitat sicherheit  Offentlich-
freiheit management keitsarbeit
[
Optimierung x x X X X X
Kfz-Verkehr
(2]
OV-Offensive x X X X X X X X
(3]
Effiziente X X X X X X X X X
Nahmobilitat
o
Optimierung
i X X X X X X X X X X X
verbund
(5]
Hohe
Mobilitats- x x x
kosten

X = Hauptschwerpunkte des Szenarios; X = weitere Themenbereiche des Szenarios

BREMEN
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikatior Bremen

Schwerpunkte und Handlungsansatze im Testszenario 01

01: Optimierung des Kfz-Verkehrs

Im Fokus liegt die Optimierung des StraBennetzes im Sinne des Kfz- und Wirtschaftsverkehrs

- Engpasse im StraBennetz werden beseitigt, das StraRennetz ausgebaut.

- Storungen im Verkehrsablauf des Wirtschaftsverkehrs werden verringert.

- Die Anbindung relevanter Gewerbegebiete und einzelner Zentren wird verbessert.

- Schaffung neuen Parkraums durch Quartiersgaragen

- Ausbau des Verkehrsmanagements zur verkehrstrageribergreifenden Verkehrsleitzentrale
- Angebote zur Verkehrslenkung fiir mobile Endgerate

- Elektromobilitat wird als stadt- und umweltvertraglichere Technologie erheblich ausgebaut und

gefordert.
- Umstellung gewerblicher und 6ffentlicher Fuhrparks auf Elektro- und Hybridfahrzeuge

- Malnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit zwischen Kfz- und Radverkehr

Annahmen

Technologische Fortschritte erhéhen die Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit (intelligente Ampeln,
kommunizierende Fahrzeuge) sowie die Stadt- und Umweltvertraglichkeit des Autoverkehrs (Larm,

Luftemissionen).

BREMEN
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20.02.2014 | Folie 4



La Freie
La & i Der Senator filr Umwelt, & q
Planersocietit ’c| ’ i ’ / Bo o et gra‘.ar:‘s’gta t

Testszenario 01 — EinzelmalRnahmen im Netz der Autobahn und Bundesstral3en

=Ty

EinzelmaRnahmen BAB /B :

01 Ausbau Al

02 Ausbau A 27

03 Neubau B 6n

04 MNeubau B 213

05 Verkniipfung B 74n mit A 281

06 Fly-Over AS HB-Nord

07 Verlangerung Theodor-Barth-5tr. und
Neubau AS Achim-West

L

- + -h’t.'l‘d"'qﬂ‘i- 1..
- A 7T

L)

Stadtgrenze

EinzelmaRnahme ; : 2
Testszenario 01 6 T N % " < b 420
T | ]
3 e s

Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaBnahme. Sie gilt jeweils nur fur die jeweilige Karte.
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Testszenario 01 — EinzelmaRnahmen im HauptstralSennetz

EinzelmaBnahmen HVS :

\ F— \ ‘ ; 08 Ausbau Tunnel Steubenstr.
‘\ 0y P | L 7= ¥ | 57 i 09 Ausbau Osterholzer Heerstr.
r =N ZRe 10 Ausbau BAB-Zubringer Horn-Lehe
\ | o 11 Ausbau Habenhauser Brickenstr.
— 12 Ausbau Konrad-Adenauer-Allee
ety ; 13 Verlangerung Am Gaswerkgraben
14 Umbau Concordiatunnel
15 Ertiichtigung Wardamm

- | <&
3 "'\; @ ] Ausbau und Optimierung von Knoten :
i [RLY 16 Hochschulring / BAB-Zubringer
- ‘.\ ‘-".,'Jf,-.l\!‘a’ 1: 17 Habenhauser Briickenstr. / Osterdeich
” ‘ﬂl 18 Verkniipfung B 75 / A 281

19 Osterdeich / Sielwall
20 B 6/ Am Hohentorsplatz
21 Bremer Heerstr. / Hindenburgstr,

LandesstralRe

KreisstraBe
Hauptstrafe
Stadtgrenze — ¥
EinzelmaRnahme | i, - G —/ K .
Testszenario 01 SN ‘ oy % R o [ o5
e[y it . ( b “'-...,_N"‘I‘J
Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaBnahme. Sie gilt jeweils nur fur die jeweilige Karte.

BEWEGEN!

20.02.2014 | Folie 6



La Freie
La P Der Senator fiir Umwelt, & d
Planersocietiit W Baw.und Veskehr graet:‘s’:;ta t

Testszenario 01 — weitere MalRnhahmen im Strallennetz

EinzelmaBnahmen :

22 Optimierung Fly-Over Uberseehafen

Ausbau und Optimierung von Knoten :
23 Westzufahrt Stephanibricke
24 Umbau Stern

Verbesserung der LSA- Koordinierung
fiir den Kfz-Verkehr :

25 Lilienthaler / Leher Heerstr.
26 Schwachhauser Heerstr,

27 Osterdeich

28 Burger / Grambker Heerstr.
29 Osterholzer Heerstr.

30 BAB-Zubringer Horn-Lehe
31 Habenhauser Bruckenstr.
32 Steubenstr. / 1.-Brecht-Allee
33 Hafenrandstr.

Beseitigung weiterer héhengleicher

Bahniiberginge :
34 Hammersbecker 5tr.

35 Lussumer Str.

36 B74

37 Achterstr,

38 Wardamm

39 Farger Str.

40 Aumunder Feldstr.

41 Borchshéher Str.
N

']
]
]

LandesstralRe

Kreisstrafie = an

Hauptstrae ot :

= = = = Stadtgrenze --r'-.‘.._-—

]
I-‘ II
/ f 3 I f e W |
/ L X '

> / \ L P e A &

Die iﬁ der Karten verwendete NummeFierung dient der Ieichteren.Aufﬁndbarkeit der MaBnahﬁe. Sie gilt jeweils nur fur die jeweilige Karte.
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Testszenario 01 — MalRnahmen zur Verbesserung der Anbindung der
Zentren und Gewerbegebiete

=Ty

EinzelmaBnahmen :

Verbesserung der Anbindung

42 Innenstadt
43 Duckwitzstr,
44 Habenhausen
45 Weserpark

Verbesserung der Anbindung
von Gewerbestandorten :

46 GVZ

47 Airport-Stadt

48 Neustadt

49 Gewerbegebiet Bayernstr.
50 Uberseestadt

51 Bremer Kreuz

52 Am Gaswerk

53 Hansalinie

n
alie

LandesstralRe

KreisstraRe M, o ¥ :

HauptstraRe i ,":
= = = = Stadtgrenze I
= |

: : i . R h-..__'_”h‘-.;
E Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaBnahme. Sie gilt jeweils nur fur die jeweilige Karte.
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Modal-Split-Abschatzung im Testszenario 01 — Gesamtverkehr
W Plw HOPNV. mFahrrad - zu Fuk Basisszenario zum Vergleich = Im Testszenario 01 sind

beim Gesamtverkehr die
Anteile im motorisierten
Verkehrs (ca. 65%) und
im nicht motorisierten
Verkehrs (ca. 35 %)
nahezu identisch wie im
Basisszenario

EPkw ®OPNY MEFahrrad zu Ful®

es zeigen sich nur
geringe Verschiebungen
im 4-fach Modal-Split

= maximale Verschiebung
um 1%-Punkt

=  Zunahme im MIV (Pkw)
und Abnahme im OV

= Veranderung bei den
anderen Verkehrsmitteln

(Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte) (FUB und Rad) nurin der
P Nachkommastelle

20.02.2014 | Folie 9
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Modal-Split-Abschatzung im Testszenario 01 — Bremerinnen und Bremer

[ ) [ ] . . . : :
Pkw HOPNV mFahrad = zu Ful Basisszenario zum Vergleich = |m Testszenario 01 sind

bei den Bremerinnen
und Bremer die Anteile
ﬂ im motorisierten
Verkehrs (ca. 54 %) und
im nicht motorisierten
ﬂ Verkehrs (ca. 46 %)
praktisch identisch mit
dem Basisszenario

B Pkw OFNY M Fahrrad Zu Fui

A
N\

= es zeigen sich nur sehr
=n geringe Verschiebungen
= im 4-fach Modal-Split

aﬁ = maximale Verschiebung
um 1/2%-Punkt

= Veranderung nurin der
Nachkommastelle

(Bremerinnen und Bremer; ohne weiter ausgreifender Fernverkehr;
ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)

20.02.2014 | Folie 10
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikatior

Testszenario 01 — Nachfragekennwerte im mot. Personenverkehr
(MIV+0V) — nach rdumlichem Bezug

= geringfligiger Anstieg der

Personenfahrten am Werktag im motorisierten Verkehr motorisierten
[Pers.-Fahrten/Werktag] Personenverkehre
BV MIV Gesamt = |eichte Abnahmen beim OV
Binnenverkehr 334.600 782.500 1.117.100 = Zuwachs im MIV ist starker

als Abnahme im OV, daher

Quellverkehr 31.700 188.300 220.000 )
insgesamt Zuwachs
Zielverkehr 31.700 188.300 220.000 _ _
Gesamt 398.000 1.159.100 1.557.100 " Abnahme beim Binnen-
: S B verkehr im OV und IV
= Zunahme bei dem die
Differenz Szenario 1 zu Basisszenario [Pers.-Fahrten/Werktag bzw. %] Stadtgrenze
ov MIV Gesamt Uberschreitenden Quell-
Binnenverkehr -1.000 -0,3% -900 -0,1% -1.900 -0,2% und Zielverkehr
(Ausnahme: OV)
Quellverkehr -100 -0,4% 2.000 1,1% 1.800 0,8%
. .
Zielverkehr -100 -0,4% 2.000 1,1% 1.800 0,8% Na_chfrageveranderung
spiegelt Ausbau/
Gesamt -1.300 -0,3% 3.100 0,3% 1.800 0,1% Verbesserung |m
StralBennetz (auch regional)
wider

(untersuchungsrelevante Netze; Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsdchlichen Werten moglich)

BREMEN
BEWEGEN!
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Testszenario 01 — Nachfragekennwerte im Kfz-Verkehr

= geringfligiger Anstieg im

Kfz-Fahrten Kfz-Verkehr (sowohl im
[Kfz/Tag] Pkw- als auch im Lkw-
Pkw Lkw Kfz Verkehr)
Binnenverkehr 609.600 72.400 682.000 = Tendenz mit Abnahme
Quellverkehr 152.400 22.800 175.200 im Binnenverkehr und
Zielverkehr 152.400 22.800 175.200 Zunahme im die
Stadtgrenze Uber-
Gesamt 914.400 118.000 1.032.400 )
schreitenden Quell- und
Zielverkehr zeigt sich
Differenz Szenario 1 zu Basisszenario [Kfz/Tag bzw. %] beim Pkw- und Lkw-
Pkw Lkw Kfz Verkehr
Binnenverkehr -700 -0,1% -100 -0,2% -800 -0,1%
Quellverkehr 1.600 1,1% 200 1,0% 1.800 1,1%
Zielverkehr 1.600 1,1% 200 1,0% 1.800 1,1%
Gesamt 2.500 0,3% 300 0,3% 2.800 0,3%

(untersuchungsrelevante Netze; Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsdchlichen Werten moglich)

[
| = |\l

 _ Y BREMEN
BEWEGEN!
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Testszenario 01 — Netzentwicklung, Fahrleistung (Wegeaufwand) und
Verweildauer (Zeitaufwand) im untersuchungsrelevanten StraRennetz

= Veranderungen im Netz

e Kfz-Fahrleistung Lkw-Fahrleistung Kfz-Verweildauer Lkw-Verweildauer schlagen sich auch in der
am Werktag am Werktag am Werktag am Werktag .. .
Netzlange wieder
Klassifizierung [m] [Kfz*km/Tag] [Lkw*km/Tag] [Kfz*h/Tag] [Lkw*h/Tag]
Autobahn 88.100 4.557.300 1.065.900 58.200 13.300 Kfz-Fahrleistung steigt
geringfligig an; mit einer
Bundesstr. 39.300 1.080.800 164.300 20.500 3.100 .
Verschiebung auf
Hauptstr. (HVS) 257.900 3.099.400 281.500 78.400 7.100 Autobahn und
sonst. Gemeindestr. 379.500 893.700 85.100 29.200 2.600 BundesstralRe sowie
Gesamt 764.800 9.631.200 1.596.800 186.300 26.100 Abnahmen im
stadtischen Netz
Differenz Szenario 1 zu Basisszenario [m o. Kfz*km/Tag o. Kfz*h/Tag bzw. %] = Lkw-Fahrleistung nimmt
Klassifizierung [m] [Kfz*km/Tag] [Lkw*km/Tag] [Kfz*h/Tag] [Lkw*h/Tag] geringfugig ab
Autobahn -500 -0,6% 63.600 1,4% -700 -0,1% 100 0,2% -100 -1,0% = Verweildauer im Kfz- und
Bundesstr. 2.200 5,8% 18.200 1,7% 100  0,1%  -400 -2,1% -100  -2,7% Lkw-Verkehr sinkt ab; es
Hauptstr. (HVS) 1.100 0,4% -20.000 -0,6% -5.900 -2,0% -1.200 -1,4% -200 -3,1% zeigt sich, dass weniger

, Verlustzeiten entstehen
sonst. Gemeindestr. >-100 0,0% -2.200 -02% 600 0,7% -300 -0,9% <100 0,3%

Gesamt 2.600 0,3% 59.600 0,6% -5800 -0,4% -1.800 -0,9% -400 -1,6%

(untersuchungsrelevante Netze in Bremen, Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; inkl. Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsachlichen Werten moglich)

BREMEN . oo

BEWEGEN! Begrifflichkeiten:
Der Wegeaufwand (Fahrleistung) bezeichnet die Kfz-Kilometer, die am Werktag im untersuchungsrelevanten StraBennetz erbracht werden (zuriickgelegte Wegstrecke der Kfz 20.02.2014 I Folie 13
am Werktag) T

Der Zeitaufwand (Verweildauer) bezeichnet die Kfz-Stunden, die am Werktag im untersuchungsrelevanten StraRennetz erbracht werden (benétigte Zeit der Kfz am Werktag)
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Testszenario 01 — Kfz-Belastungen im HauptstraRennetz (DTV)

Lt |
-

Legende :

Bundesstrafle

L)
KreisstraBe

——
e LandesstraBe
=

Hauptstralle

----- Stadtgrenze

Strichstdrke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 500 dargestelit
und gerundet in 100er

\ Lesebeispiel: 789 = 78,900 Kfz/Tag

.J.J A

B BREMEN
BEWEGEN!
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Testszenario 01 — Kfz-Belastungen im HauptstraRennetz (DTV)

e

BundesstraBle

—
s Landesstrafle
s KreisstraBle
e Hauptstrale
----- Stadtgrenze
Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 500 dargestellt "
und gerundet in 100er &N

-
>
Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag e -
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Testszenario 01 — Kfz-Belastungsdifferenz im HauptstraBennetz (DTV)
gegenuber dem Basisszenario 2025

S, i

Legende :

Belastungs-
zunahme

abnahme

I
— Belastungs-
—

Anderung
im Netz

----- Stadtgrenze

Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstiirke y

[Kfz/Tag]
nur Werte > 300 dargestellt
und gerundet in 100er

bl Bewertung < 5% < 500
- 2N
y ™,
V4 E-{‘-U\.‘E‘J Lesebeispiel: 789 = 78,900 Kfz/Tag
\\F_mﬂﬂi | NS

BN BREMEN
S BEWEGEN!

-
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Testszenario 01 — Kfz-Belastungsdifferenz im HauptstraBennetz (DTV)
gegenuber dem Basisszenario 2025

b

-’
-

-
-
e

-.—l
ﬁ’.
-

.......
=
"~

Legende :
Belastungs-
zunahme

Belastungs-

—
abnahme
— ﬁnderung
im Netz
----- Stadtgrenze

* - R
Strichstérke ist proportional CR A e
zur Verkehrsstarke et "

[Kfz/Tag]
nur Werte > 300 dargestellt
und gerundet in 100er

______

i Bewertung < 5% < 500

- 2 &
ij 5 Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag Y €
AL \ >

AR
‘-;,. 20.02.2014 | Folie 17
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wesentliche Belastungsveranderungen im HauptstralSennetz
der Stadt Bremen

= Belastungsveranderungen ergeben sich als Belastungsverlagerung auf Grund der
Veranderungen in der Netzstruktur

= Wesentlichen Belastungsverlagerungen infolge der Veranderungen bei den
Bundesautobahnen und Bundesstralien sind (beispielsweise):

e Belastungsbliindelnde Wirkung des Ausbaus der A27

e Entlastungen der Kattenturmer Heerstr. und auch von Teilen in Kattenturm
durch Bau der B6n; Belastungsbiindelnde Wirkung der Bén

e Entlastung der Anschlussstellen Sebaldsbriick u. Uphusen sowie der Stralsen
im Bereich Weserpark / Gewerbegebiet Bremer Kreuz durch Verlangerung
Th.-Barth-Str. und Schaffung der neuen Anschlussstelle an die A27

e Bauder B213 bewirkt Bindelung der Verkehre und Zunahmen auf der A281
sowie Entlastungen in Delmenhorst und auf der B75

e Veranderung der Verknipfung der B74n mit der A281 (AD Bremen-
Industriehdfen) bewirkt Konzentration auf der A281 und Hafenrandstrale
sowie Entlastung in Teilen des dortigen stadtischen StraBennetz

e AS Bremen-Nord, Ausbau in Form mit Fly-Over verbessert die
Verkehrsabwicklung

VERKEHF
[ 3 : \ ! = “\"‘

20 25 BReMEN
BEWEGEN!
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weitere Belastungsveranderungen im Hauptstrallennetz
der Stadt Bremen — Auswabhl

= Mallnahmen mit eher mittlerem Wirkungsumfang (Belastungsbiindelung und
Belastungsverlagerungen) u. a.:

e Ausbau Osterholzer Heerstr.
e Ausbau BAB-Zubringer Horn-Lehe
e Ausbau Konrad-Adenauer-Allee

= Mallnahmen mit eher lokalem Wirkungsumfang (Belastungsbiindelung und
Belastungsverlagerungen)

= Ausbau Tunnel Steubenstr.
= Verlangerung Am Gaswerkgraben
=  Mallnahmen zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung u. a:

= Ausbau Habenhauser Briickenstr. zwischen Zubringer Arsten und Habenhauser
Landstr. (inkl. Umbau von Knoten)

= Beseitigung der Behinderungen im Concordiatunnel
= Ertlichtigung Wardamm
= zuséatzliche Erweiterung am Knoten Hochschulring / BAB-Zubringer Universitat

= Optimierung Signalisierung Osterdeich / Habenhauser Briickenstr.

N = » ‘L,‘,J‘L
AA=AVAN=INEA

P25 BREMEN
il = BEWEGEN!
. 20.02.2014 | Folie 19
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Testszenario 01 — OV-Belastungen am Werktag

a7 - e lso™%
[k d

Legende :
s Strafenbahn BSAG
e Bus

m— SPNV (DB, NWB, ME)

B B B Stadtgrenze

RS3

Strichstérke ist proportional
zur Verkehrsstirke RS4

[Personenfahrten/Tag] * RE 1/ 1C56

gerundet in 100er g Y, A Mo, \.-" A & o
Lesebeispiel: 261 = 26,100 Pers.-Fahrten/Tag \'\/! 3 7 2 ey R D ‘0¢ (s / ¥
\(@Z . - g 2% R SRt
/ERKEH YN s _ N\ TN

&

BEWEGEN!
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Testszenario 01 — OV-Belastungen am Werktag

o RE1/IC56

.; . RB52 4

[ Bf

- __,.v.v-d’ T
Legende :

e Strafenbahn BSAG

— Bus
e SPNV (DB, NWB, ME)

B mm ® Stadtgrenze
Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Personenfahrten/Tag]
gerundet in 100er
Lesebeispiel: 261 = 26,100 Pers.-Fahrten/Tag

/ERKEH

‘ 025 BREMEN

BEWEGEN!
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r
[

Zu-/Abnahmen im offentlichen Liniennetz der Stadt Bremen

= Die Belastungsunterschiede im 6ffentlichen Liniennetz der Stadt Bremen zwischen
dem Testszenario 01 und dem Basisszenario sind nur geringfligig,
i. d. R weniger als 100 Pers.-Fahrten/Werktag auf der Strecke

= |aut Belastungsdifferenzen nur im zentralen Bereich der Stadt etwas ausgepragter,
da hier die OV-Stréme zusammenlaufen und sich so die Abnahmen liberlagern

= Veranderungen sind auch durch die Verbesserungen in der Parksituation (geringere
Parksuchzeit) hervorgerufen

= |nsgesamt aber eher unverandert gegeniliber dem Basisszenario
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