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Zuordnung zwischen MalRnahmenfeldern und den fliinf Testszenarien
OPNV/ Rad- Fuf3- Kfz- Wirtschafts- S:;?Eﬁ_n- RUEEtS? {1 Ui Verll:r?(;\rs_ E- Verkehrs- ,\k/lu?ttzjllrlts;sd
SPNV  verkehr verkehr  Verkehr verkehr ggz{?rliteurgg, Veljlize-hr m(';/cljualltilt-at Mobilitats- Mobilitat sicherheit  Offentlich-
freiheit management keitsarbeit
[
Optimierung x x X X X X
Kfz-Verkehr
(2]
OV-Offensive x X X X X X X X
(3]
Effiziente X X X X X X X X X
Nahmobilitat
o
Optimierung
i X X X X X X X X X X X
verbund
(5]
Hohe
Mobilitats- x x x
kosten

X = Hauptschwerpunkte des Szenarios; X = weitere Themenbereiche des Szenarios
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Schwerpunkte und Handlungsansatze im Testszenario 04

04: Optimierung des Umweltverbundes

Im Fokus liegt die Optimierung des Umweltverbundes; damit Verbesserungen fiir das ZufuBgehen, das Radfahren und den 6ffentlichen Verkehr

- StraBenraume werden mit hoher Aufenthaltsqualitat aufgewertet.

- FuBgangerfreundliche, innovative Verkehrskonzepte wie Begegnungszonen werden vermehrt eingesetzt.
- Das Radverkehrsnetz wird konsequent weiterentwickelt, der Radverkehr beschleunigt.

- Das StraBenbahn- und Busliniennetz wird ausgebaut und optimiert.

- StraBenbahnen und Busse fahren haufiger und schneller.

- Es gibt neue SPNV-Haltepunkte, der Takt im SPNV wird verdichtet.

- Das Angebot offentlicher Fahrradabstellanlagen und Bike+Ride wird ausgebaut.

- Die Vernetzung der Verkehrsmittel wird optimiert, das Umsteigen attraktiver.

- Tempo 30 wird situationsbedingt/punktuell auch im HauptverkehrsstraBennetz eingefiihrt.

- Die Querung von HauptstraBen wird vereinfacht.

- Kfz-Parken wird groRflachig bewirtschaftet.

- Eine umweltfreundliche Mobilitat wird mit KommunikationsmaBnahmen beworben.

- Die Verkehrssicherheit zu FulR und mit dem Rad wird erhoht, Konflikte zwischen FuR und Rad werden reduziert, Angstraume aufgewertet.

- Elektromobilitdt wird im Busverkehr, Carsharing und mit Pedelecs im Radverkehr genutzt.
Annahmen

Der Kommune stehen ausreichende Mittel zur Verfiigung, um den Umweltverbund aus FuRR-, Radverkehr und OV umfassend zu férdern. Auch kostenintensive

bauliche MaRnahmen sind moglich. Zielkonflikte zwischen dem offentlichen Verkehr und dem FuB- und Radverkehr missen gelost werden.

BREMEN
BEWEGEN!
20.02.2014 | Folie 4



La Freie
La & i Der Senator filr Umwelt, & q
Planersocietit ’c| ’ i ’ / Bo o et gra‘.ar:‘s’gta t

Malinahmenkarte zum Testszenario 04 — ausgewahlte Mallnahmen

1
{ ]

Szenarien- und MaBnahmenkﬁte

A e
T y

Testszenario Optimierung des Umweltverbundes” - MaBnahmen

Nahmobilitat stirken
wie in 5zenario 03: Effiziente Nahmobilitit
- auf i

- der ilitdt in den Seil abbaven
- Einsatz von Begegnungszonen

g i i als

Qualitative Aufwertung von Bike and Ride-Anlagen
wie in Szenario 03: Effiziente Nahmobilitdt

Einflihrung von Park and Bike
- an der Station stehen Lefhfahrrddern zur Verflgung, welche bel
der Rickkehr wieder abgestellt werden kinnen

Erwei linien- und

;: Fahrtenhiufigkeit und neue Hal

SPNV,

im b lichen wie in io 02: GV-Offensit
I\ @ g von C; - |
g - _J
| Testszenario 04: Optimierung 8

E & “* Planersocietst '| 7 W Do Sematos Hr Gemol oo SN
des Umweltverbundes Hohrbocs LU I I & Bau und Verkehr e

E
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RE2 RE11
Ak
1

| Bremerhaven Lehe
T
RS2 1
Il
i

Osterholz-Scharmbeck | |

-

Blumen- Vege- MarRel
Farge thal sack
_I =W |_ | i )
Nordenham L] _ﬂ ' | _"_| Burg
RS1
RS4 Grambke ]
" Uni/
Technologie-
[ | park g Rotenburg
o 1| — —p RE4
Brake Iir——— RB41
(Unterweser) - I Achterdiek RS5
Il
Delmen- Mittels-  Neu- Vi
horst huchting  stadt [
. } ~ Bremen
RE1/ hl—l_ﬁ _— i — Hbf
IC56* — - o {
Bad Oldenburg Hude :
Zwischenahn Steubenstr. I
Syke I ‘
0 i i
RS2 —[
RBS2 Twistringen | J
*) IC-Linie 56 1
- Fahrausweise des Nahverkehrs sind im Abschnitt Emden/Norddeich — Oldenburg — Bremen
zur Nutzung freigegen
5

- Bedienung aller Halte des RE1
- Durch Uberlagerung mit RE1 Aufspannen eines 60*-Taktes

RE2

Testszenario 04
SPNV-Netz
2025

[7]  Bahnhof/Haltepunkt Bestand

(Auswahl)
. neuer Bahnhof/
Haltepunkt

oo 15-Takt
mmmm— 30-Takt
e B0"-Takt
----- 60'/120'-Takt
s s w1 20'-Takt

025 BREMEN
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 Osterholz-Scharmbeck Testszenario 04

SPNV-Netz
2025

Kreinsloger.  Klinikum
e “ ., Bremen-Nord

@ Bahnhof/Haltepunkt Bestand
Ritterhude @ BahnhofiHaltepunkt neu
© Bahnhof/Haltepunkt verlegt

Schnebeck |
i X Bahnhof/Haltepunkt entfalit

Uni/
. Technologie-
~ park

Mittels-
huchting
~ —3

Delmenhorst

ERKEHF

BEWEGEN!
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Falkenberg Testszenario 04
StraRenbahnnetz
2025

Liniennetz

@ Bahnhof/Haltepunkt Bestand
@ Bahnhof/Haltepunkt neu
O Bahnhof/Haltepunkt verlegt

Universitat
Klagenfurter Str.

Gropelingen

Kommodore-Johnson-
Boulevard

Bremen Stadt

Achterdiek

Linie Vorgeseh Takt
HVZ

Stromer Str. Oberneuland 1 10 10
- 2 10 10
2 3 10 10
4 10 10
5S 10 10
2 6 10 10
f Mittels- = = -
huchtin
e
9n 10 10
| Tenever-Zentrum 10 10 10
| 11n 10 10

elmenhorst *Abschnitt Roland Center — Leeste,

Hagener Str. im 20'-Takt

Roland Center 6]
Flughafen

Neuenlander
Feld

Arsten

Leeste
Hagener Str.

o —

= BEWEGEN!
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Testszenario 04
Liniennetz Bus
2025

Farge

97
Bremen-Nord

Turnerstra E-ej_'

Klinikum

. Bremen-Nord. - /%>

———— AL MUnd

27 St. Magnus g

N
@slebshausen
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Liniennetz Bus
2025
R Borgfeld
o Grépelingeri Bremen
2 \ Universitat é 21 ..
61 { N ~ Klagenfw SUdl. Lesum
: N 2 -
6228 . i 7
Kommcdor&Jo%' \ Ur-l":- > /. i
Boulevard S & &Technologie- /
.\ N, 20 “Wpark ¥ *
61 : / - 7 i
! : N xS ¥ t_:hterdlek
StromerStr. { Ubersegtor = | Oberneuland
Ly - ¥ s 2 31 '™
Trar : : .__-___ , A E B - i
. \, t'éubénstra[&e
amp Mittels- Féhre;lstralle
huchting Ay N . :
el N :
e

i —i)
e
—_ Hei

dkrug
Delmenhorst

Flughafen B
Neuenlander
Feld
Uphusen
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Testszenario 04 — Strallennetzangebot — Netzstruktur wie im Basisszenario

' / / :
- \ =
2L r~Fal . -
L SIPL . O -
b b
.
)] &, g -
LS
-
-
LS

Legende :

Bundesautobahn i

EE—

e BundesstraBe
s Landesstrae
e

KreisstralBe

Haup

s SONStige ),
Gemeindestrale
L B B B

Stadtgrenze
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Testszenario 04 — Tempo 30 auch in Teilen des Hauptstrallennetzes

Legende

Tempo 30*

1 StadtBremen
Gewerbe / Industrie
Wohnen / Freizeit
Gewasser
Grinflachen (Park, Wald)
sonstige Freiflachen
Bahn / Hafen / Flughafen
Bus

—— Strafenbahn

—— Bundesautobahn

—— Bundesstralle
Gemeindestralte

* T30-Konzeption bericksichtigtTempo 30 im Bestand

N

2025 creven
S BEWEGEN!
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Testszenarlo 04 Tempo 30 auch in Teilen des HauptstraBennetzes

—

o

Legende

Tempo 30*

Stadt Bremen

Gewerbe / Industrie
Wohnen / Freizeit
Gewasser

Grinflachen (Park, Wald)
sonstige Freiflachen
Bahn / Hafen / Flughafen
Bus

Straftenbahn
Bundesautobahn
Bundesstralie
Gemeindestralte

* T30-Konzeption bericksichtigtTempo 30 im Bestand

' 025 BREMEN
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Testszenario 04 — Um-/Rlickbauten Stralennetz wg. StraRenbahnausbau
: N o Yohl, 2 o, O ias

Ny Umnutzung durch neue

-

) . ih

R bl Py v StraRenbahnlinien:

01 MalerstraRe

02 Sebaldsbricker / Osterholzer Heerstr.

03 Pappelstr. / Gastfeldstr.

04 Am Hohentorsplatz / Woltmershauser Str.

05 Gustav-Deetjen-Allee (Betriebsgleis)

06 Hollerallee / Eickedorfer Str. / Flirther Str.

07 Uberseetor / Nordstr. / Waller Ring /
Osterfeuerberger Ring

08 Utbremer Ring

09 Schwachhauser Ring

10 Beneckendorfallee

11 Kommodore-lohnson-Blvd. / Konsul-Smidt-Str.

12 Ritterhuder / Oslebshauser / Gropelinger Heerstr.

13 Universitatsallee / Parkallee / Kulenkampffallee

14 Riensberger Str.

15 Hollerallee

-

Fol
i

Prmmmmnn, s

\

L]

1

]

n

]

]

]

]
Legende :
s Bundesautobahn

LandesstraR

e Kreisstrafe
e Hauptstrafe
= mom o= Stadtgrenze

<mmms Um-{Riickbau

# 4 . - . I ; o o ; £
3 i A I
. , A . \
\ sk )V ¢ ‘\ T b .
g ! Prnh Y At .~

Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaBnahme. Sie gilt jeweils nur fir die jeweilige Karte.
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Test io04-U t im Strafd t
: % : * %
. |"' % \ 2 5%
)] Al Umnutzung mebhrstreifiger
] [} P
L3 L) . .ps .
L v’ Straen auf Zweistreifigkeit:
01 Utbremer Ring
(zusammen mit Stralenbahn)
02 Hohentorstr. und Hohentorplatz
03 Hollerallee
04 Wester- / Osterstr,
05 Osterfeuerberger Ring
(zusammen mit StraRenbahn)
06 Eickedorfer Str.
{zusammen mit StraRenbahn)
07 Ludwig-Roselius-Allee
08 AuBer der Schleifmiihle
5
‘--l..‘c-..
]
‘\4‘l
i
d‘ ‘--
i
L
’
-
N
‘
]
1
]
L] 1
1 "
1 ]
1 <
[
]
1
]
'
Legende :
s Bundesautobahn
Landesstrafl
s Kreisstralle
e Hauptstrafe q

= mom o= Stadtgrenze

<mmms Um-{Riickbau

': ~

EHR

Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaBnahme. Sie gilt jeweils nur fiir die jeweilige Karte.
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Testszenario 04 — Um-/Riickbauten Stralennetz wg. Nahmobilitat
; “3 : b p P
=% Al Neugestaltung / Umgestaltun
] i *
) [}
R O v’ des StraRenraums:
01 Osterholzer Heerstr.
(zusammen mit Stralenbahn)
02 Elisabethstr.
03 Buntentorsteinweg
04 Miinchener Str.
05 Steffensweg
06 Waller Heerstr. (Stiftstr. - Ackerstr.)
07 Friedrich-Ebert-Str. / Wilhelm-Kaisen-Briicke
08 Riickbau der Hochstr. AOK-Kreuzung
09 Hansestr.
10 Am Hulsberg / Bei den drei Pfahlen
11 Sperrung Gustav-Deetjen-Tunnel
fir Kfz-Verkehr
: e, =
‘\4‘l
i
d'.---
i
L
’
-
N
‘
]
1
]
\ 1
1 "
1 ]
1 <
[
]
1
I
'
Legende :
s Bundesautobahn
Landesstrafl : "
e Kreisstralie ~ s
e Hauptstrafe fogea) KR q
= mom = Stadtgrenze p
_— b: S
[

- L[,J‘ LR
T

N
KEHR

-
)' ~

Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaBnahme. Sie gilt jeweils nur fir die jeweilige Karte.
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Testszenario 04 — Umgestaltung von Knotenpunkten wg. Nahmobilitat

L il e

Wt N r~sle \ N Knotenpunktumgestaltung:

“ e ¥ \ ~ 4 P 01 Dobbenweg/Schleifmihlenweg/
Y8 P | j L 7 | ; AuRer der Schleifmiihle
. = e b - 02 Biurgermeister-Smidt-Strale/Brillkreuzung
\ / 4 | o 03 KirchbachstraBe/Kurfiirstenallee/Gete

‘.'?' I\ P — 04 Bahnhof Blumenthal/
{ o NN P Landrat-Christians-Strafe

R el gy L 05 Ritterhuder/Oslebshauser Heerstralie

; = " 06 Domsheide

=

g R,

.

Legende :
= Bundesautobahn
LandesstraR

s Kreisstralle

e Hauptstrafe
Stadtgrenze
Um-/Riickbau

A1 1
ey R

Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaRBnahme. Sie gilt jeweils nur fiir die jeweilige Karte.
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Testszenario 04 — Schaffung von Begegnungszonen wg. Nahmobilitat

-l =T —- L™
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. L
* s 1
\‘ ~ WS “__ g2
- pr ~
. g 3
“ (P 7
.
L) '\ ;‘l

Legende :

= Bundesautobahn

e Kreisstrafle
e HauptstraBe
Stadtgrenze
Um-/Riickbau

' [ = Einrichtung von

T X ' _ Begegnungszonen:
I~ o, 01 Vor dem Steintor
02 Hindenburgstr.

W 7 A —s 03 Pappelstr.
\Jr N7 o / 04 Hemmistr.
=N =4 1 A T = 05 Lindenhofstr.
\A"“'\' 7 -l ) = 3 06 Hemelinger Bahnhofstr.
A S f ; _
' v (7 ——
/ 3
] =
N PO A it o Py
THES LA <
- i’ ."1 ¥ '\ g

T
=4 —

)
e T P e ~—

Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaRBnahme. Sie gilt jeweils nur fiir die jeweilige Karte.
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Testszenario 04 — Veranderung im ruhenden Kfz-Verkehr

. JuEn

Testszenario 04 ,,Optimierung Umweltverbund”

Ruhender Kfz-Verkehr
- groBRflachige Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt
- Bewohnerparkregelung in innenstadtnahen Gebieten

=

v ‘
AN
B

:_ 1 &

ERKEHR

Q25 sreven

BEWEGEN!
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Modal-Split-Abschatzung im Testszenario 04 — Gesamtverkehr
W Phkw OPNV  m Fahrrad zu Fufs Basisszenario zum Vergleich = |m Testszenario 04 sind beim

Gesamtverkehr die Anteile
im motorisierten Verkehr
(ca. 63%) und nicht

o motorisierten Verkehr (ca.
37 %) gegeniiber dem
Basisszenario um etwa 2%-

ﬁ ﬁ) G  punkte verschoben
=  Abnahme im MIV (Pkw)

(ca. 4%-Punkte)

17%

o "
=

EPkw BOPNY MEFahrrad zu Fulg

A
N\

Zunahme im OV (ca. 2%-
Punkte) und im Radverkehr
(SSReAN (ca. 2%-Punkte)

il 2N

Y (Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr;
V== "i{‘ EM‘ R untersuchungsrelevante Netze; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)

w §
=
m
=
m
=y

= BEWEGEN
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Modal-Split-Abschatzung im Testszenario 04 — Bremerinnen und Bremer

mrkw = OPNV ®Fahrrad © zu FuR Basisszenario zum Vergleich

N Pkw OPNY  H Fahrrad zu Ful2

R

A
N

(Bremerinnen und Bremer; ohne weiter ausgreifender Fernverkehr;
ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)

Im Testszenario 04 sind bei
den Bremerinnen und
Bremer die Anteile im
motorisierten Verkehr

(ca. 50%) und nicht
motorisierten Verkehr (ca.
50 %) gegenliber dem
Basisszenario um etwa 4%-
Punkte verschoben

deutliche Abnahme im MIV
(Pkw) (ca. 6%-Punkte)

Zunahme im OV (ca. 2%-
Punkte), im Radverkehr (ca.
3%-Punkte) und beim
FuBverkehr (ca. 1%-Punkte)
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Testszenario 04 — Nachfragekennwerte im mot. Personenverkehr
(MIV+OV) — naCh raumhchem Bezug =  Abnahme der Nachfrage im

motorisierten Personenverkehr
(ca. 3,5%)

= deutliche Abnahmen beim MIV

Personenfahrten am Werktag im motorisierten Verkehr (ca. 8,5%)
[Pers.-Fahrten/Werktag] » deutlicher Zuwachs im OV (ca. 11%)
ov MIV Gesamt = relative Zunahme beim
. Binnenverkehr im OV geringer als
Binnenverkehr 366.500 708.500 1.075.000 bei dem die Stadtgrenze

Uberschreitenden Quell- und

Quellverkehr 38.100 175.000 213.100 Zielv_erkehr, wegen stérkgren
Zielverkehr 38.100 175.000 213.100 Gewichts der SPNV-Erweiterung
=  Abnahme beim Binnenverkehr im
Stadtgrenze Uberschreitenden
Quell; u_nd Zie!verkehr, da die MIV-
Differenz Szenario 4 zu Basisszenario [Pers.-Fahrten/Werktag bzw. %] Refstlrlktlonen innerhalb Bremens
erfolgen
oy Sl CECENL ] Nachfr_ageverénderung im
Binnenverkehr 30.900 9,2% -74.800 -9,5% -43.900 -3,9% motorisierten Verkehr reagiert
deutlich auf das verbesserte OV-
Quellverkehr 6.300 19,9% -11.300 -6,1% -5.000 -2,3% f\\ﬂr}\g/ebot und die Restriktionen im
Zielverkehr 6.300 19,9% -11.300 -6,1% -5.000 -2,3% i
. dgutllche Vg—:'r.lagerungen zum
Gesamt 43.600 10,9% -97.400 -8,4% -53.800 -3,5% nichtmotorisierten Verkehr wegen

der Angebotsverbesserung beim
FuB- und Radverkehr

(untersuchungsrelevante Netze; Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsdchlichen Werten moglich)

BREMEN
BEWEGEN!
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Testszenario 04 — Nachfragekennwerte im Kfz-Verkehr

Binnenverkehr
Quellverkehr
Zielverkehr

Gesamt

Binnenverkehr
Quellverkehr
Zielverkehr

Gesamt

Pkw
552.700
141.700
141.700
836.100

Kfz-Fahrten

[Kfz/Tag]

Lkw

72.600
22.700
22.700
118.000

Kfz
625.300
164.400 -
164.400
954.100

Differenz Szenario 4 zu Basisszenario [Kfz/Tag bzw. %]

Pkw
-57.600 -9,4%
-9.000 -6,0%
-9.000 -6,0%
-75.600 -8,3%

o O O o

Lkw

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

Kfz
-57.600 -8,4%
-9.000 -5,2%
-9.000 -5,2%
-75.600 -7,3%

deutliche Abnahme im
Kfz-Verkehr

Abnahme ist jedoch nur
im Pkw-Verkehr
festzustellen

im Lkw-Verkehr zeigen
sich praktisch keine
Veranderungen, da das
verbesserte Angebot im
offentlichen Verkehr bzw.
im FuR- und Radverkehr
den Lkw-Verkehr nicht
splrbar beeinflusst

(untersuchungsrelevante Netze; Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsdchlichen Werten moglich)
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Testszenario 04 — Netzentwicklung, Fahrleistung (Wegeaufwand) und
Verweildauer (Zeitaufwand) im untersuchungsrelevanten Strallennetz

= Keine Veranderungen in der

) Kfz-Fahrleistung Lkw-Fahrleistung Kfz-Verweildauer Lkw-Verweildauer Netzldnge je StralRenklasse
Netzlange
am Werktag am Werktag am Werktag am Werktag = Kfz-Fahrleistung sinkt, aber
Klassifizierung [km] [Kfz*km/Tag] [Lkw*km/Tag] [Kfz*h/Tag] [Lkw*h/Tag] nicht so stark wie die Kfz-
Nachfrage, da Verlagerung
Autobahn 88.7 4.353.700 1.070.700 55.800 13.400 auf die hdherrangigen
Bundesstr. 37.1 1.021.000 166.600 19.800 3.200 StraBen (aus den
nachgeordneten StrafSen)
Hauptstr. (HVS) 256.4 2.850.100 284.200 73.600 7.400 .
= Lkw-Fahrleistung nahezu
sonst. Gemeindestr. 379.6 809.800 83.900 27.000 2.600 unverandert
Gesamt 761.8 9.034.600 1.605.400 176.200 26.600 = Verweildauer im Kfz-Verkehr

sinkt etwas starker als die
Fahrleistung, somit etwas
Differenz Szenario 4 zu Basisszenario [km o. Kfz*km/Tag o. Kfz*h/Tag bzw. %] hoheres Geschwindigkeits-

niveaus; weniger

a9 % * % *
Klassifizierung [km] [Kfz*km/Tag] [Lkw*km/Tag] [Kfz*h/Tag] [Lkw*h/Tag] Behinderungen, da
Autobahn 0 0,0% -140.000 -3,1% 4.100 04% -2.300 -3,9% >-100 -0,1% geringere Auslastung der
StralRe
Bundesstr. 0 0,0% -41.600 -3,9%  2.400 1,5% -1.100 -5,1% <100 0,7%
= Tendenz zeigt sich auch
Hauptstr. (HVS) >-1 -0,1% -269.300 -8,6% -3.100 -1,1% -6.000 -7,6% 0 0,0% hnlich im Lkw-Verkehr, da
sonst. Gemeindest. 0  0,0% -86.000 -9,6% -600 -0,8% -2.400 -83% >-100 -0,3% Lkw-Verweildauer konstant
bei geringfligigem Lkw-
Gesamt 0 0,0% -536.900 -56% 2800 02% -11.800 -63% 0  0,0% Fahrleistungszuwachs

(untersuchungsrelevante Netze in Bremen, Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; inkl. Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsachlichen Werten moglich)

BREMEN . oo

BEWEGEN! Begrifflichkeiten:
Der Wegeaufwand (Fahrleistung) bezeichnet die Kfz-Kilometer, die am Werktag im untersuchungsrelevanten StraRennetz erbracht werden (zuriickgelegte Wegstrecke der Kfz 20.02.2014 I Folie 24
am Werktag) T

Der Zeitaufwand (Verweildauer) bezeichnet die Kfz-Stunden, die am Werktag im untersuchungsrelevanten StraRennetz erbracht werden (benétigte Zeit der Kfz am Werktag)
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Testszenario 04 — Kfz-Belastungen im HauptstralRennetz (DTV)

" ey
[LF) A

<

Legende :

Bundesstralle

—

e Landesstrafle
s Kreisstrafe
e Hauptstralle
----- Stadtgrenze

Strichstérke ist proportional ‘\/\
zur Verkehrsstirke

B
%
[Kfz/Tag]
nur Werte > 500 dargestelit iy
=2l
N

und gerundet in 100er %

Lesebeispiel: 789 = 78,900 Kfz/Tag
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Testszenario 04 — Kfz-Belastungen im HauptstralRennetz (DTV)

BundesstraRe

—
s Landesstrafle
s KreisstraBle
e HauptstraBe
----- Stadtgrenze
Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 500 dargestellt
und gerundet in 100er

Y
\S
D -V;’JE{‘-U ” »
NEFN

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag

BREMEN
BEWEGEN!
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Testszenario 04 — Kfz-Belastungsdifferenz im HauptstraBennetz (DTV)
gegenijbelr_‘dem Basisszenario 2025

- % "o... B

%

Legende :
Belastungs-
zunahme

Belastungs-

Pttt
abnahme
— ﬁnderung
im Netz
————— Stadtgrenze

Strichstirke ist proportional
zur Verkehrsstarke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 300 dargestelit
und gerundet in 100er

Bewertung < 3% < 500
(Werte in diesen Grenzen
den schwarz d )

Lesebeispiel: 789 = 78,900 Kfz/Tag

BEWEGEN!
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Testszenario 04 — Kfz-Belastungsdifferenz im HauptstraBennetz (DTV)
gegenuber dem Basisszenario 2025

.

TN

e Belastungs-
zunahme

e Belastungs-
abnahme

e Anderung
im Netz
----- Stadtgrenze

Strichstdrke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 300 dargestelit
und gerundet in 100er

Bewertung < 3% < 500 >

(Werte in diesen Grenzen

werden schwarz dargestellt) » 4
A

Lesebeispiel: 789 = 78,900 Kfz/Tag

BEWEGEN!
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Testszenario 04: wesentliche Belastungsveranderungen im Hauptstralennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025

Belastungsveranderungen im Strallennetz der Stadt Bremen zwischen dem Testszenario 04 und dem Basisszenario
ergeben sich als Kombination aus:

Nachfrageriickgang im Pkw-Verkehr infolge des verbesserten Angebotes im offentlichen Verkehr und im
FuB- und Radverkehr sowie der Restriktionen im Kfz-Verkehr (u. a. Parkraumbewirtschaftung)

e Belastungsverlagerung auf Grund der Veranderungen im StraBennetz
(u. a.: Tempo 30, Um-/Riickbauten, OV-Ausbau, LSA-Anpassung)

e Uberlagerung dieser beiden Effekte fiir das Netz der HauptstraRen
(teils gleichgerichtet, teils entgegengerichtet)

=  Wesentlichen Belastungsverlagerungen bei den HauptstraRen sind:

e fast Uberall Belastungsriickgange im Hauptstral’ennetz,

Belastungsriickgange sind dort iberproportional, wo Tempo 30 eingefiihrt wurde bzw. die Um-/Rickbauten
einbezogen wurden

es zeigen sich aber auch einzelne Belastungszunahmen, weil hier die Zuwachse aus den

Belastungsverlagerungen grof3er sind als die Effekte aus dem Nachfrageriickgang; Screenlines zeigen aber
insgesamt deutliche Riickgange bei den Belastungen im Strallennetz

: Screenline meint die Zusammenfassung der Belastungszahlen mehrere benachbarter Querschnitte zu einem Vergleichswert.
NEL E ‘ [
YVENNL "\

20 25 BReMEN

BEWEGEN!
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikatior Bremen

Testszenario 04: wesentliche Belastungsveranderungen im Hauptstralennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025 — einzelne Stral3en

Belastungsriickgange Belastungszunahmen

sind dort Uberproportional, wo Tempo 30 eingeflihrt ergeben sich dort, wo die Zuwachse aus den

wurde bzw. die Um-/Rickbauten oder Sperrung Belastungsverlagerungen grol3er sind als die Effekte aus
einbezogen wurden (u. a.): dem Nachfrageriickgang (u. a.):

=  Gustav-Deetjen-Tunnel = Kreinsloger

= Utbremer Ring / Further StralRe =  Finndorff-Tunnel

= QOsterholzer HeerstralRe = An der Weide

= Riensberger Str. = Am Herzogenkamp

®»  Friedrich-Ebert-Str.

N L » ‘L,‘,J ‘L
IV TN
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Testszenario 04 — OV-Belastungen am Werktag
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Legende :
StralBenbahn BSAG
Bus

SPNV (DB, NWB, ME)

Stadtgrenze
Strichstarke ist proportional R53
zur Verkehrsstirke RS4
[Personenfahrten/Tag] RE1 , IC56

S;:::::i:l:i:::uf:f:iw Pers.-Fahrten/Tag W
/ERKEH | v

BEWEGEN!
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Testszenario 04 — OV-Belastungen am Werktag

/ERKEH

025

BREMEN
BEWEGEN!

g =
Legende :
e StraRenbahn BSAG
— Bus

s SPNV (DB, NWB, ME)

B Bm ® Stadtgrenze

Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Personenfahrten/Tag]
gerundet in 100er
Lesebeispiel: 261 = 26.100 Pers.-Fahrten/Tag F
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Testszenario 04 — OV-Belastungsdifferenz (Werktag)
gegenuber dem Ba5|sszenar|o 2025

-.-F‘

e Anderung im Netz

N Em § Stadtgrenze

Strichstirke ist proportional
zur Verkehrsstirke

Sesssidviaiiiel RS3
rsonenfahrten/Ta

nur Werte > 300 darggestelh RS4
gerundet in 100er RE]./'CSG

Bewertung < 5% < 300

£ | .
. )
(Werte in diesen Grenzen #
werden schwarz dargestelit) p )
Lesebeispiel: 261 = 26.100 Pers.-Fahrten/Tag | o e

025 BREMEN —

BEWEGEN!
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Testszenario 04 — OV-Belastungsdifferenz (Werktag)
gegenuber dem Basisszenario 2025

N : prry R p Lo

S

e il 1" REL/ICS6
et ';E.‘t] RB52

e Anderung im Netz

N WW ® Stadtgrenze

Strichstdrke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Personenfahrten/Tag]
nur Werte > 300 dargestellt
gerundet in 100er

Bewertung < 5% < 300
[Werte in diesen Grenzen
den schwarz darg

7 \E RKE H Lesebeispiel: 261 = 26.100 Fm..h;-runnu

‘ 025 BREMEN
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Testszenario 04: wesentliche Belastungsveranderungen im offentl. Liniennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025

Belastungsveranderungen im 6ffentlichen Liniennetz der Stadt Bremen zwischen dem Testszenario 04 und dem
Basisszenario ergeben sich als Kombination aus:

e Belastungsverlagerung auf Grund des Ausbaus im SPNV und im Strallenbahn- / Busnetz sowie den
Restriktionen im Strallennetz (T30)

deutlicher Nachfragezuwachs im 6ffentlichen Verkehr infolge des verbesserten Angebotes und der
Restriktionen im StraBenverkehr/ruhenden Kfz-Verkehr

e Uberlagerung dieser beiden Effekte fiir das éffentliche Liniennetz
(teils gleichgerichtete, teils entgegengerichtet)

=  Wesentlichen Belastungsverlagerungen bei den OV-Linien sind:

fast flachendeckende Belastungszuwachse im 6ffentlichen Liniennetz mit Belastungszuwachsen im SPNV
und i. d. R. auch im StraRenbahnnetz sowie auch im Busnetz

es zeigen sich aber auch Belastungsabnahmen, weil hier die Abnahmen aus den Belastungsverlagerungen

grofSer sind als die Effekte aus dem Nachfragezuwachs, Screenlines zeigen aber insgesamt deutlichen
Zuwachs der Belastungen im 6ffentlichen Liniennetz

Screenline meint die Zusammenfassung der Belastungszahlen mehrere benachbarter Querschnitte zu einem Vergleichswert.
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Testszenario 04: wesentliche Belastungsveranderungen im offentl. Liniennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025 — einzelne Strecken

Belastungsriickginge Belastungszunahmen
treten dort auf, wo Veranderungen im benachbarten in Uberproportionalem Umfang ergeben sich dort, wo die
Liniennetz erfolgt sind (u. a.): Zuwdchse aus dem Nachfrageanstieg noch durch eine

Veranderung im Liniennetz verstarkt werden (u. a.):

=  SPNV-Achse Vegesack — Hbf. Bremen

=  Schwachhauser Heerstral3e

= Domsheide
= Friedrich-Ebert-StraRe =  QOsterholzer Heerstral3e
= HafenrandstraRe " H.-H.-Meier-Allee

= Auf der Hohwisch

Hastedter Heerstral3e
=  Utbremer Ring

=  Habenhauser Briickenstr.

=  Woltmershauser StralRe
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