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Zuordnung zwischen MalRnahmenfeldern und den fliinf Testszenarien
OPNV/ Rad- Fuf3- Kfz- Wirtschafts- S:;?Eﬁ_n- RUEEtS? {1 Ui Verll:r?(;\rs_ E- Verkehrs- ,\k/lu?ttzjllrlts;sd
SPNV  verkehr verkehr  Verkehr verkehr ggz{?rliteurgg, Veljlize-hr m(';/cljualltilt-at Mobilitats- Mobilitat sicherheit  Offentlich-
freiheit management keitsarbeit
[
Optimierung x x X X X X
Kfz-Verkehr
(2]
OV-Offensive x X X X X X X X
(3]
Effiziente X X X X X X X X X
Nahmobilitat
o
Optimierung
i X X X X X X X X X X X
verbund
(5]
Hohe
Mobilitats- x x x
kosten

X = Hauptschwerpunkte des Szenarios; X = weitere Themenbereiche des Szenarios
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Schwerpunkte und Handlungsansatze im Testszenario 02

02: OV-Offensive

Im Fokus steht der 6ffentliche Verkehr. SPNV, StraBenbahn und Busverkehr werden ausgebaut und
optimiert.

- Das Strallenbahn- und Busliniennetz wird ausgebaut und optimiert.

- StralBenraume werden mit hoher Aufenthaltsqualitat aufgewertet und barrierefrei gestaltet.
-  Die Vernetzung der Verkehrsmittel wird optimiert, das Umsteigen attraktiver.

- Wirtschaftsstandorte sind zligig und gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichbar.

-  Die Busflotte wird auf Elektromobilitat umgestellt.

- Verkehrssicherheit wird grundsatzlich betrieben.

- Bus- und Bahnfahren wird mit Kommunikationsmallnahmen beworben.

-  StralRenbahnen und Busse fahren haufiger und schneller.

- Es gibt neue SPNV-Haltepunkte, der Takt im SPNV wird verdichtet.

Annahmen

Der Kommune stehen ausreichende finanzielle Mittel zur Verfigung, um den 6ffentlichen Verkehr
auszubauen.
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*) IC-Linie 56:
- Fahrausweise des Nahverkehrs sind im Abschnitt Emden/Norddeich — Oldenburg — Bremen
zur Nutzung freigegen
- Bedienung aller Halte des RE1
- Durch Uberlagerung mit RE1 Aufspannen eines 60*-Taktes
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Mitte
Al

Gewerbepark
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Testszenario 02
SPNV-Netz
2025

D Bahnhof/Haltepunkt Bestand

(Auswahl)

[ never Bahnhof/

Haltepunkt

xxrrrrx 15-Takt
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StraRenbahnnetz
2025
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@ Bahnhof/Haltepunkt Bestand
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Testszenario 02 — Strallennetzangebot — Netzstruktur wie im Basisszenario
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Bundesautobahn i
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e BundesstraBe
s Landesstrae
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Testszenario 02 — Um-/Riickbauten Stralennetz wg. StraRenbahnausbau
: _ YRk ) A

il Umnutzung durch neue
L}
L)
e X

i
-

StralBenbahnlinien:

01 MalerstraRe

02 Sebaldsbriicker / Osterholzer Heerstr.

03 Pappelstr. / Gastfeldstr.

04 Am Hohentorsplatz / Woltmershauser 5tr.

05 Gustav-Deetjen-Allee (Betriebsgleis)

06 Hollerallee / Eickedorfer Str. / Fiirther Str.

07 Uberseetor / Nordstr. / Waller Ring /
Osterfeuerberger Ring

08 Utbremer Ring

09 Schwachhauser Ring

10 Beneckendorfallee

11 Kommodore-Johnson-Blvd. / Konsul-Smidt-Str.

12 Ritterhuder / Oslebshauser / Gropelinger Heerstr.

13 Universitatsallee / Parkallee / Kulenkampffallee

Riensberger Str.

-

Legende :

wm  Bundesautobahn
a o
Landesctral

s Kreisstrafe
e Hauptstrafe
= mm = Stadtgrenze

«mmms>  Um-/Riickbau

%, b ) l;.: . S \
\r\\ SN X % R

Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaRBnahme. Sie gilt jeweils nur fiir die jeweilige Karte.
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T

l

p S o

N
KEHR

Legende :

) k 1 -
L3

+#

’ T

Umnutzung durch Einrichtung
ot von Busspuren:

01 Ludwig-Roselius-Allee
02 Bismarckstr.

(Sankt-Jiirgen-Str. bis Benningsenstr.)
03 Am Dabben

(An der Weide bis Eduard-Grunow-5tr.)
04 AuBer der Schleifmihle
05 Hollerallee

(Schwachhauser Heerstr. bis Stern)
06 Martinistr,
07 Eickedorfer Str.

(zusammen mit StraRenbahn)
08 Utbremer Ring
(zusammen mit Strakenbahn)
Osterfeuerberger Ring
(zusammen mit Strafenbahn)

0

w

-
-
-

ey

Bundesautobahn

-

KreisstraBBe
HauptstraBe
Stadtgrenze
Um-/Riickbau

Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaBnahme. Sie gilt jeweils nur fur die jeweilige Karte.
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Modal-Split-Abschatzung im Testszenario 02 — Gesamtverkehr

B Pkw = OPNV ®Fahrrad = zu FuR . . .
Basisszenario zum Vergleich

-
;.'\ BPkw WOPNY MFahmrad © zu Ful

R

14%
20% E_m
E

(=N

(Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr;
untersuchungsrelevante Netze; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)

Im Testszenario 02 sind
beim Gesamtverkehr die
Anteile im motorisierten
Verkehr (ca. 67%) und im
nicht motorisierten
Verkehr (ca. 33 %)
gegeniber dem
Basisszenario um etwa
2%-Punkte verschoben

Abnahme im Ful3- und
Radverkehr sowie im
MIV (Pkw)

Zunahme im OV
(ca. 3%-Punkte)
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Modal-Split-Abschatzung im Testszenario 02 — Bremerinnen und Bremer

W Pkw ®OPNV ®Fahrrad © zu FuB Basisszenario zum Vergleich

N Pkw OPNY  H Fahrrad zu Ful2

R

A
N

(Bremerinnen und Bremer; ohne weiter ausgreifender Fernverkehr;
ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)

Im Testszenario 02 sind
bei den Bremerinnen
und Bremer die Anteile
des motorisierten
Verkehrs (ca. 55%) und
des nicht motorisierten
Verkehrs (ca. 45 %)
gegenuber dem
Basisszenario um etwa
1%-Punkte verschoben

Abnahme im Radverkehr
sowie im MIV (Pkw)

Zunahme im OV
(gut 3%-Punkte)
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Testszenario 02 — Nachfragekennwerte im mot. Personenverkehr
(MIV'I'OV) - naCh rauthhem Bezug = Zuwachs der Nachfrage im

motorisierten Personenverkehr
(ca. 2,5%)

Personenfahrten am Werktag im motorisierten Verkehr = |eichte Abnahmen beim MIV
(ca. 2,5%)

[Pers.-Fahrten/Werktag] )
= deutlicher Zuwachs im OV

ov MIV Gesamt (ca. 16 %)
Binnenverkehr 384.300 761.600 1.145.900 * relative Zunahme beim
Binnenverkehr im OV geringer als
Quellverkehr 39.300 184.000 223.300 bei dem die Stadtgrenze
: Uberschreitenden Quell- und
Zielverkehr 39.300 184.000 223.300 Zie|verkehr’ wegen starkeren
Gesamt 462.900 1.129.600 1.592.500 Gewichts der SPNV-Erweiterung

= Abnahme beim Binnenverkehr im
MIV grolRer als bei dem die
Stadtgrenze liberschreitenden
Differenz Szenario 2 zu Basisszenario [Pers.-Fahrten/Werktag bzw. %] Quell—gund Zielverkehr, da die

MIV-Restriktionen innerhalb

ov MIV Gesamt Bremens erfolgen
motorisierten Verkehr reagiert
Quellverkehr 7.500 23,4% -2.300 -1,3% 5.100 2,3% deutlich auf das verbesserte OV-
Zielverkehr 7.500 23,4% -2.300 -1,3% 5.100 2,3% Angebot
= Verlagerungen auch vom
Gesamt 63.600 15,9% -26.400 -2,3% 37.200 2,4% nichtmotorisierten Verkehr

(untersuchungsrelevante Netze; Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsdchlichen Werten moglich)

BREMEN
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Testszenario 02 — Nachfragekennwerte im Kfz-Verkehr

Binnenverkehr
Quellverkehr
Zielverkehr

Gesamt

Binnenverkehr
Quellverkehr
Zielverkehr

Gesamt

Pkw
593.200
148.900
148.900
891.000

Kfz-Fahrten
[Kfz/Tag]

117.700

Lkw

72.500
22.600
22.600

| |
| |
Kfz

665.700
| |

171.500

171.500

1.008.700

Differenz Szenario 2 zu Basisszenario [Kfz/Tag bzw. %]

Pkw
-17.200 -2,8%
-1.800 -1,2%
-1.800 -1,2%
-20.800 -2,3%

>-100
>-100
>-100
>-100

Lkw

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

Kfz
-17.200 -2,5%
-1.800 -1,1%
-1.800 -1,1%
-20.900 -2,0%

Abnahme im Kfz-Verkehr

Abnahme ist jedoch nur
im Pkw-Verkehr
festzustellen

im Lkw-Verkehr zeigen
sich praktisch keine
Veranderungen, da das
verbesserte Angebot im
offentlichen Verkehr den
Lkw-Verkehr nicht
beeinflusst

(untersuchungsrelevante Netze; Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsdchlichen Werten moglich)

NERKEHF
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Testszenario 02 — Netzentwicklung, Fahrleistung (Wegeaufwand) und
Verweildauer (Zeitaufwand) im untersuchungsrelevanten Strallennetz

= Keine Veranderungen in der

) Kfz-Fahrleistung Lkw-Fahrleistung Kfz-Verweildauer Lkw-Verweildauer Netzldnge je StralRenklasse
Netzlange
am Werktag am Werktag am Werktag am Werktag = Kfz-Fahrleistung sinkt
Klassifizierung [km] [Kfz*km/Tag] [Lkw*km/Tag] [Kfz*h/Tag] [Lkw*h/Tag] geringf(]gig_; aber nicht so
stark wie die Kfz-Nachfrage
Autobahn 88.7 4.474.400 1.068.600 57.700 13.500 .
* Verdrangung aus dem Netz
Hauptstr. (HVS) 256.8 3.035.800 286.700 78.100 7.400 = Lkw-Fahrleistung nahezu
sonst. Gemeindestr. 379.6 885.900 84.300 29.000 2.600 unverandert
Gesamt 762.2 9.447.700 1.604.400 185.400 26.700 = Verweildauer im Kfz-

Verkehr sinkt praktisch
parallel zur Fahrleistung,
somit keine wesentlichen
Rickwirkungen auf das
Klassifizierung [km] [Kfz*km/Tag] [Lkw*km/Tag] [Kfz*h/Tag] [Lkw*h/Tag] Geschwindigkeitsniveau

Differenz Szenario 2 zu Basisszenario [km o. Kfz*km/Tag o. Kfz*h/Tag bzw. %]

Autobahn 0O 0,0% -19.300 -0,4% 2.000 0,2% -400 -0,6% <100 0,1% = Verweildauerim Lkw-
Verkehr verandert sich
0, - - o, (o) - _ o, (o) A
Bundesstr. 0O 0,0% -10.900 1,0% 600 0,4% 300 1,5% <100 0,2% paraIIeI zur Fahrlelstung,
Hauptstr. (HVS) 0 00% -83.600 -2,7% -600 -0,2% -1.500 -1,9% 100 0,7% somit keine wesentlichen
. Rickwirkungen auf das
sonst. Gemeindestr. 0O 0,0% -10.000 -1,1% -200 -0,2% -400 -1,3% >-100 -0,3%

Geschwindigkeitsniveau
Gesamt 0 0,0% -123.800 -1,3% 1.800 0,1% -2.600 -1,4% 100 0,2%

(untersuchungsrelevante Netze in Bremen, Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; inkl. Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsachlichen Werten moglich)

BREMEN . oo

BEWEGEN! Begrifflichkeiten:
Der Wegeaufwand (Fahrleistung) bezeichnet die Kfz-Kilometer, die am Werktag im untersuchungsrelevanten StraRennetz erbracht werden (zuriickgelegte Wegstrecke der Kfz 20.02.2014 I Folie 17
am Werktag) T

Der Zeitaufwand (Verweildauer) bezeichnet die Kfz-Stunden, die am Werktag im untersuchungsrelevanten StraRennetz erbracht werden (benétigte Zeit der Kfz am Werktag)
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Testszenario 02 — Kfz-Belastungen im HauptstraRennetz (DTV)

=1
-

¥
e T

Bundesstralle

—
e LandesstralRe
s KreisstraBe

Hauptstralle

----- Stadtgrenze

Strichstdrke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 500 dargestelit

N o N
* ! _\ o ok o
29 _ N X frg
s = 2 i ) \ ]
und gerundet in 100er ‘?., e SR b
Lesebeispiel: 789 = 78.900 Ktz Tag f 3 N T ) J N N
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Testszenario 02 — Kfz-Belastungen im HauptstraRennetz (DTV)

Y

1%- I‘:
l‘-;
2 (]
D
P o
L h <7 IR
By
,'. by |
[P \
£ | ]
{ '
&?‘?ﬁ. ™ :
Legende : H

BundesstraRe

—
s Landesstrafle
s KreisstraBle
e HauptstraBe
----- Stadtgrenze
Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstirke !

[Kfz/Tag]
nur Werte > 500 dargestellt
und gerundet in 100er

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag
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Testszenario 02 — Kfz-Belastungsdifferenz im HauptstraBennetz (DTV)
gegenuber dem Basisszenario 2025

Belastungs-
zunahme
— Belastungs-
abnahme
— ﬁnderung

im Netz
----- Stadtgrenze

Strichstérke ist proportional
zur Verkehrsstarke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 300 dargestellt
und gerundet in 100er

Bewertung < 3% < 500
A (Werte in diesen Grenzen
¢ X werden schwarz dargestelit)

;._.. &

<
o) 6 o°t
.’7 ] ‘J_"\_\ Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag o

(Y - .
‘\‘ e’ & RN T -' BT
~ ‘, SN Ve, N .. £ 8 3 _--.. 3
'\‘ . Sy ¢ 4 v . : v/ y / <X
/ l S - DS Lo SN =
BREMEN
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Testszenario 02 — Kfz-Belastungsdifferenz im HauptstraBennetz (DTV)
gegenuber dem Basisszenario 2025

A 0 B

e
-

Legende :

e Belastungs-
zunahme

abnahme
e Anderung

im Netz
----- Stadtgrenze

Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 300 dargestelit
und gerundet in 100er

Bewertung < 3% < 500
(Werte in diesen Grenzen
werden schwarz dargestellt)

Lesebeispiel: 789 = 78,900 Kfz/Tag
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunilatior Bremen

Testszenario 02: wesentliche Belastungsveranderungen im Hauptstralennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025

= Belastungsveranderungen im Strallennetz der Stadt Bremen zwischen dem Testszenario 02 und dem Basisszenario
ergeben sich als Kombination aus:

* Nachfragerickgang im Pkw-Verkehr infolge des verbesserten Angebotes im 6ffentlichen Verkehr

e Belastungsverlagerung auf Grund der Veranderungen im StraBennetz wegen des OV-Ausbaus
(u. a.: Um-/Rickbauten, LSA-Anpassung)

e Uberlagerung dieser beiden Effekte fiir das Netz der HauptstraRRen
(teils gleichgerichtet, teils entgegengerichtet)

= Wesentlichen Belastungsverlagerungen bei den HauptstraRen sind:
e Uberwiegend Belastungsriickgange im Hauptstralennetz,
* Belastungsriickgange sind dort Gberproportional, wo die Um-/Riickbauten einbezogen wurden

* es zeigen sich aber auch Belastungszunahmen, weil hier die Zuwachse aus den Belastungsverlagerungen

grofSer sind als die Effekte aus dem Nachfrageriickgang; Screenlines zeigen aber insgesamt Riickgange bei
den Belastungen im Stralennetz

Screenline meint die Zusammenfassung der Belastungszahlen mehrere benachbarter Querschnitte zu einem Vergleichswert.
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Testszenario 02: wesentliche Belastungsveranderungen im Hauptstralennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025 — einzelne Stral3en

Belastungsriickgange Belastungszunahmen
sind dort Uberproportional, wo die Um-/Riickbauten ergeben sich dort, wo die Zuwachse aus den
wegen des OV-Ausbaus einbezogen wurden (u. a.): Belastungsverlagerungen grol3er sind als die Effekte aus

= HeerstraRenzug West dem Nachfrageriickgang (u. a.):

nordliche HafenrandstralRe

Utbremer Ring /Firther Stralle

StraBenzug Kurfirstenallee / Richard-Boljahn-Allee

Am Wall / Altenwall

= Parkallee

=  QOsterholzer HeerstralRe
= Ludwig-Roselius-Allee
=  BismarckstralRe

=  MartinistraRe / FaulenstraRe
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Testszenario 02 — OV-Belastungen am Werktag

Legende :
StraBenbahn BSAG
Bus

SPNV (DB, NWB, ME)

Stadtgrenze

Strichstérke ist proportional RS3
zur Verkehrsstirke RS4

[Personenfahrten/Tag] RE 1, 1C56
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Testszenario 02 — OV-Belastungen am Werktag
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Legende :

e Straflenbahn BSAG

e SPNV (DB, NWB, ME)

B B ® Stadtgrenze

Strichstérke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Personenfahrten,Tag]
gerundet in 100er
Lesebeispiel: 261 = 26.100 Pers.-Fahrten/Tag /
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Testszenario 02 — OV-Belastungsdifferenz (Werktag)
gegenUber____c_:l__em Basisszenario 2025
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Legende :

e Anderung im Netz

B B Stadtgrenze
Strichstérke ist proportional

zur Verkehrsstirke

RS3
[Personenfahrten/Tag)]
nur Werte > 300 dargestelit RS4
gerundet in 100er RE1/|C56
Bewertung < 5% < 300 : —

. [Werte in diesen Grenzen #
S werden schwarz dargestelit) g o f
“ER KE H Lesebeispiel: 261 = 26.100 Pers.-Fahrten/Tag | s
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Testszenario 02 — OV-Belastungsdifferenz (Werktag)
gegenuber dem Basisszenario 2025
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EE mm B Stadtgrenze =

Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Personenfahrten/Tag]
nur Werte > 300 dargestelit
gerundet in 100er

Bewertung < 5% < 300
(Werte in diesen Grenzen
ien schwarz dargestellt)
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Testszenario 02: wesentliche Belastungsveranderungen im offentl. Liniennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025

Belastungsveranderungen im 6ffentlichen Liniennetz befinden sich auf insgesamt deutlich hoherem Niveau als im
Strallennetz

Belastungsveranderungen im 6ffentlichen Liniennetz der Stadt Bremen zwischen dem Testszenario 02 und dem
Basisszenario ergeben sich als Kombination aus:

e Belastungsverlagerung auf Grund des Ausbaus im SPNV und im StraRenbahn- / Busnetz
e deutlicher Nachfragezuwachs im offentlichen Verkehr infolge des verbesserten Angebotes

e Uberlagerung dieser beiden Effekte fiir das éffentliche Liniennetz
(teils gleichgerichtete, teils entgegengerichtet)

= Wesentlichen Belastungsverlagerungen bei den OV-Linien sind:

fast flachendeckende Belastungszuwachse im 6ffentlichen Liniennetz mit Belastungszuwachsen im SPNV
und i. d. R. auch im Strallenbahnnetz aber auch im Busnetz

es zeigen sich aber auch Belastungsabnahmen, weil hier die Abnahmen aus den Belastungsverlagerungen

grofSer sind als die Effekte aus dem Nachfragezuwachs, Screenlines zeigen aber insgesamt Zuwachs der
Belastungen im offentlichen Liniennetz

Screenline meint die Zusammenfassung der Belastungszahlen mehrere benachbarter Querschnitte zu einem Vergleichswert.
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Testszenario 02: wesentliche Belastungsveranderungen im offentl. Liniennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025 — einzelne Strecken

Belastungsriickginge Belastungszunahmen
treten dort auf, wo Veranderungen im benachbarten in Uberproportionalem Umfang ergeben sich dort, wo die
Liniennetz erfolgt sind (u. a.): Zuwdchse aus dem Nachfrageanstieg noch durch eine

Veranderung im Liniennetz verstarkt werden (u. a.):

=  SPNV-Achse Vegesack — Hbf. Bremen

=  Schwachhauser Heerstral3e

Domsheide
= Friedrich-Ebert-StraRe =  QOsterholzer Heerstral3e

= Buntentorsteinweg " H.-H.-Meier-Allee

= HafenrandstraRe = Auf dem Hohwisch

= Hastedter HeerstraRe = Utbremer Ring

= Gastfeldstralie

=  Woltmershauser StralRe
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