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Zuordnung zwischen MalRnahmenfeldern und den fliinf Testszenarien
OPNV/ Rad- Fuf3- Kfz- Wirtschafts- S:;?Eﬁ_n- RUEEtS? {1 Ui Verll:r?(;\rs_ E- Verkehrs- ,\k/lu?ttzjllrlts;sd
SPNV  verkehr verkehr  Verkehr verkehr ggz{?rliteurgg, Veljlize-hr m(';/cljualltilt-at Mobilitats- Mobilitat sicherheit  Offentlich-
freiheit management keitsarbeit
[
Optimierung x x X X X X
Kfz-Verkehr
(2]
OV-Offensive x X X X X X X X
(3]
Effiziente X X X X X X X X X
Nahmobilitat
o
Optimierung
i X X X X X X X X X X X
verbund
(5]
Hohe
Mobilitats- x x x
kosten

X = Hauptschwerpunkte des Szenarios; X = weitere Themenbereiche des Szenarios
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Schwerpunkte und Handlungsansatze im Testszenario 03
03: Effiziente Nahmobilitat

Im Fokus liegt die Mobilitidt der Nahe. Das ZufuBgehen und Radfahren soll mit relativ kostengiinstigen MaBnahmen effektiv
gefordert werden.

- StraBenraume werden mit hoher Aufenthaltsqualitat aufgewertet und barrierefrei gestaltet.

- FulRgangerfreundliche, innovative Verkehrskonzepte wie Begegnungszonen werden vermehrt eingesetzt.
- Das Radverkehrsnetz wird weiterentwickelt, der Radverkehr beschleunigt.

- Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr werden reduziert.

- Das Angebot offentlicher Fahrradabstellanlagen und Bike+Ride wird ausgebaut.

- Tempo 30 wird auch auf Teilen des HauptstraRennetzes eingefiihrt.

- Die Querung von HauptstraRen wird vereinfacht.

- Kfz-Parken wird groRflachig bewirtschaftet.

- Eine Mobilitat der Nahe wird mit KommunikationsmalBnahmen beworben.

- Die Verkehrssicherheit zu Ful und mit dem Rad wird erhéht, Angstraume aufgewertet.

Annahmen

Der Kommune stehen zukiinftig nur begrenzte finanzielle Mittel fiir den Infrastrukturausbau zur Verfligung. MaBnahmen fiir den
FuB- und Radverkehr sind in Relation zu anderen verkehrlichen MaRnahmen glinstig und effizient. Kostenintensive z. B. bauliche

Malhahmen werden in diesem Szenario vermieden.

Elektromobilitat mit Pedelecs beschleunigt den Radverkehr und ermdéglicht Reichweiten Gber 10 km.

BREMEN
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Mallnahmenkarte zum Testszenario 03 — ausgewahlte Mallnahmen

\Szenarien- und MaRnahmenkarte

Testszenario Effiziente Nahmobilitst” - MaBnahmen
.\ﬁ.\‘n Nahmobilitat stirken
- FuBiverkehrskonpepte auf Stadtteilebens
= Ausweitung von Fahrradabstelfanlagen in Stadtteilsentren
- Einschrankungen der Nahmebilitatin Seitenrsumen abbauen
- Eimsatz von Begegnungsionen =

@i Premiumrouten auf wichtigen Verbindungsachsen
i - Brernen-Mord - Mahndorf
= Huchting - Lilsénthai
- Tangentishrecbindungen im innenstadtnahen Bargich

E*-RI Qualitative Aufwertung von Bike and Ride-Anlagen

Ruhender Kfz-Verkehr
~groRflachige Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt
- Bewohnerparkregelung in innenstadtnaben Gebieten

Testszenario 03: ) : . | Frele
. aguy us g -y Der Senator fir Umwelt,
Effiziente Nahmobilitiit Planersocietat Vi Bau und Verkehr Eenbin b
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Testszenario 03 — Strallennetzangebot — Netzstruktur wie im Basisszenario
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Legende :

Bundesautobahn i

EE—

e BundesstraBe
s Landesstrae
e

KreisstralBe

Haup

s SONStige ),
Gemeindestrale
L B B B

Stadtgrenze
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Testszenario 03 — Tempo 30 auch in Teilen des Hauptstrallennetzes

Legende

Tempo 30*

e Hauptverkehrsachsen mit
Geschwindigkeiten >= 50 km/h

1 StadtBremen
Gewerbe / Industrie
Wohnen / Freizeit
Gewasser
Grinflachen (Park, Wald)
sonstige Freiflachen
Bahn / Hafen / Flughafen
Bus

—— Strafenbahn

—— Bundesautobahn

—— Bundesstralle
Gemeindestralte

* T30-Konzeption bericksichtigtTempo 30 im Bestand
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Testszenario 03 — Tempo 30 auch in Teilen des Hauptstrallennetzes

~or

eSSk
QRS

|

Hauptverkehrsachsen mit
Geschwindigkeiten == 50 km/h

~ U AL, Legende

8 ;\ \ @ Tempo 30*

Tl = Stadt Bremen
Gewerbe / Industrie
Wohnen / Freizeit
Gewasser
Grinflachen (Park, Wald)
sonstige Freiflachen
Bahn / Hafen / Flughafen
Bus
Straftenbahn
Bundesautobahn
Bundesstralie
Gemeindestralte

* T30-Konzeption bericksichtigtTempo 30 im Bestand

BEWEGEN!
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Testszenario 03 — Umnutzung im Strallennetz

Umnutzung mebhrstreifiger

StraRen auf Zweistreifigkeit:
01 Friedrich-Ebert-StraRe / W.-Kaisen-Briicke
02 H.-H.-Meier Allee
03 Utbremer Ring
04 Hollerallee (Schwachhauser Heerstr. - Stern,
05 August-Bebel-Allee
06 Fiirther StraRe
07 Birgermeister-Smidt-Strae
08 Wester-/Osterstrale
09 Utbremer Stralle
10 Herdentorsteinweg
11 Daniel-von-Biren-Strafe
12 Eickedorfer StralBe
13 Am Dobben
(Rembertistr. - Eduard-Grunow-5tr.)
14 Ludwig-Roselius-Allee
15 AuRer der Schleifmiihle
16 Parkallee (An der Weide - Stern)
17 Langemarckstrale
18 Bgm.-Smidt-Bricke
19 Kurt-Schumacher-Allee

Legende :

Bundesautobahn

Bundesstrale

mm—
—

— Landesstrale
e Kreisstrafle
e HauptstraBBe
= mowmm Stadtgrenze

<> Um-/Riickbau

Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaRBnahme. Sie gilt jeweils nur fiir die jeweilige Karte.
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Testszenario 03 — Umgestaltung von Knotenpunkten wg. Nahmobilitat

01 Dobbenweg/Schleifmihlenweg/
AuBer der Schleifmihle
02 Birgermeister-Smidt-Strafe/Brillkreuzung
03 KirchbachstraRe/Kurfiirstenallee/Gete
04 Bahnhof Blumenthal/
Landrat-Christians-StraRe
05 Ritterhuder/Oslebshauser HeerstraRe
06 Domsheide
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Bundesautobahn

Bundesstralle

—_—ut
—

Land aBe
e Kreisstrafle
—

Hauptstrae
=/
] /

I
e e I

= mm = Stadtgrenze

Umgestaltung

Die in der Karten verwendete Nummerierung dient der leichteren Auffindbarkeit der MaRBnahme. Sie gilt jeweils nur fiir die jeweilige Karte.
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Testszenario 03 — Offentliches Liniennetz — Netzstruktur wie im Basisszenario

RS3
RS4
RE1/IC56

Rl

Legende :

RS4 1
RE1/IC56 1

StraBenbahn BSAG

Bus

SPNV (DB, NWB, ME)

= mmm  Stadtgrenze N ) ) =3 ) Sy - RS1 -,
2 S w & A e REL
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Modal-Split-Abschatzung im Testszenario 03 — Gesamtverkehr
W Pkw OPNV mFahrrad £u Ful Basisszenario zum Vergleich = |m Testszenario 03 sind

beim Gesamtverkehr die
Anteile im motorisierten

k Verkehr (ca. 62%) und im
155 nicht motorisierten
=  Zunahme im Fu3- und
- Radverkehr sowie

Verkehrs (ca. 38 %)
gegeniber dem

= Abnahme im MIV (Pkw),
und OV

EPkw BOPNY MEFahrrad zu Fulg

A
N\

16%
o> '
16%

e

o

ﬂ Basisszenario um etwa
3%-Punkte verschoben

(Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr;
untersuchungsrelevante Netze; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
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Modal-Split-Abschatzung im Testszenario 03 — Bremerinnen und Bremer

mPkw = OPNV ®Fahrrad = zu FuR Basisszenario zum Vergleich = |m Testszenario 03 sind
bei den Bremerinnen

und Bremern die Anteile
des motorisierten
Verkehrs (ca. 48%) und
des nicht motorisierten
ﬂ Verkehrs (ca. 52 %)
gegeniliber dem
Basisszenario um ca.
6%-Punkte verschoben

N Pkw OPNY  H Fahrrad zu Ful2

R

A
N

: = Zunahme im FulR- und
ah Radverkehr sowie
=== Abnahme im MIV (Pkw),

& und OV

y X (Bremerinnen und Bremer; ohne weiter ausgreifender Fernverkehr;
y )
rovcug .
Mgﬁ EELHJLW ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
2 L EEE
o EEETE
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Testszenario 03 — Nachfragekennwerte im mot. Personenverkehr
(MIV+0V) — nach rdumlichem Bezug

Personenfahrten am Werktag im motorisierten Verkehr

[Pers.-Fahrten/Werktag]

ov MIV
Binnenverkehr 328.100 751.500
Quellverkehr 31.300 179.100
Zielverkehr 31.300 179.100
Gesamt 390.700 1.109.700

Gesamt

1.079.60

0

210.400

210.400

1.500.40

0

Differenz Szenario 3 zu Basisszenario [Pers.-Fahrten/Werktag bzw. %]

ov MIV
Binnenverkehr -7.500 -2,2% -31.900
Quellverkehr -600 -1,7% -7.200
Zielverkehr -600 -1,7% -7.200
Gesamt -8.600 -2,1% -46.300

(untersuchungsrelevante Netze; Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl.

(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten;
BREMEN
BEWEGEN!

-4,1%
-3,9%
-3,9%
-4,0%

Gesamt
-39.300
-7.800
-7.800
-54.900

-3,5%
-3,5%
-3,5%
-3,5%

Rickgang der Nachfrage im
motorisierten
Personenverkehr

leichte Abnahmen beim OV
(ca. 2%)

Abnahme im MIV ist mit ca.
4% starker als im OV

Abnahme beim Binnen-
verkehr im OV und IV etwas
starker als bei dem die
Stadtgrenze
Uberschreitenden Quell-
und Zielverkehr

Nachfrageveranderung im
motorisierten Verkehr
reagiert auf das verbesserte
Angebot im nicht
motorisierten Verkehr (Fuf
und Rad)

motorisierte Nachfrage
reagiert auch auf die
Verringerung des je eigenen
Geschwindigkeitsniveaus

weiter ausgreifender Fernverkehr; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsdchlichen Werten moglich)
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Testszenario 03 — Nachfragekennwerte im Kfz-Verkehr

Binnenverkehr
Quellverkehr
Zielverkehr

Gesamt

Binnenverkehr
Quellverkehr
Zielverkehr

Gesamt

(untersuchungsrelevante Netze; Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl.
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten;

NERKEHF
YVENAL N\

Pkw
586.400
145.000
145.000
876.400

Kfz-Fahrten

[Kfz/Tag]
Kfz
658.900
167.600
167.600
117.700 994.100

Differenz Szenario 3 zu Basisszenario [Kfz/Tag bzw. %]

Pkw
-23.900 -3,9%
-5.700 -3,8%
-5.700 -3,8%
-35.300 -3,9%

<100
>-100
>-100
>-100

Kfz
0,0% -23.900 -3,5%
-0,1% -5.700 -3,3%
-0,1% -5.700 -3,3%
0,0% -35.300 -3,4%

Abnahme im Kfz-Verkehr

Abnahme jedoch nurim
Pkw-Verkehr
festzustellen

im Lkw-Verkehr zeigen
sich praktisch keine
Veranderungen, da das
verbesserte Angebot im
nichtmotorisierten
Verkehr (Full und Rad)
nicht auf den Lkw-
Verkehr ausgerichtet ist

weiter ausgreifender Fernverkehr; ohne Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsdchlichen Werten moglich)

N25! sreven
- BEWEGEN!
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Testszenario 03 — Netzentwicklung, Fahrleistung (Wegeaufwand) und
Verweildauer (Zeitaufwand) im untersuchungsrelevanten StraRennetz

= Keine Verdanderungen in der

. Kfz-Fahrleistung Lkw-Fahrleistung Kfz-Verweildauer Lkw-Verweildauer Netzldnge je StraBenklasse
Netzlange K k K k
am Werktag am Werktag am Werktag am Werktag »  Kfz-Fahrleistung sinkt ab; aber
Klassifizierung [km] [Kfz*km/Tag] [Lkw*km/Tag] [Kfz*h/Tag] [Lkw*h/Tag] etwas weniger als die Kfz-
Nachfrage
Autobahn 88.7 4.481.000 1.078.800 57.900 13.600 &
= Verdrangung aus den Tempo
Bundesstr. 37.1 1.061.900 166.600 20.800 3.200 30-Bereichen; auch den
Hauptstr. (HVS) 256.8 2.883.100 280.100 77.400 7.500 HauptstraBen (HVS)
sonst. Gemeindestr.  379.6 846.500 83.400 29.300 2.600 = Lkw-Fahrleistung nimmt sogar
geringfligig zu
Gesamt 762.2 9.272.500 1.608.900 185.400 26.900

= Verweildauer im Kfz- Verkehr
sinkt; aber nicht so stark wie
die Fahrleistung, damit sind die
Kfz insgesamt langsamer

Klassifizierung [km] [Kfz*km/Tag] [Lkw*km/Tag] [Kfz*h/Tag] [Lkw*h/Tag] unterwegs als im Basisszenario

Differenz Szenario 3 zu Basisszenario [km o. Kfz*km/Tag o. Kfz*h/Tag bzw. %]

Autobahn 0 0,0% -12.700 -0,3% 12.300 1,2% -200 -0,3% 200 1,1% u dies Zeigt sich insbesondere bei
Bundesstr. 0 00% -700 -0,1% 2400 15% -100 -04% <100 12% den Hauptstraen (HVS)
Hauptstr. (HVS) 0 0,0% -236.300 -7,6% -7.300 -2,5% -2.200 -2,7% 100  1,9% " Verweildauerim Lkw-Verkehr
steigt sogar an, damit splirbar
sonst. Gemeindestr. 0O 0,0% -49.300 -5,5% -1.200 -1,4% -100 -0,3% <100 1,2% langsamer unterwegs als im

Gesamt 0 0,0% -299.000 -3,1% 6.300 0,4% -2.500 -1,3% 400 1,4% Basisszenario

(untersuchungsrelevante Netze in Bremen, Gesamtnachfrage (Bremer und Nicht-Bremer) inkl. weiter ausgreifender Fernverkehr; inkl. Durchgangsverkehr; gerundete Werte)
(Differenzenbildung aus ungerundeten Werten; aufgrund der Rundungen Abweichungen zu den tatsachlichen Werten moglich)

BREMEN . oo

BEWEGEN! Begrifflichkeiten:
Der Wegeaufwand (Fahrleistung) bezeichnet die Kfz-Kilometer, die am Werktag im untersuchungsrelevanten StraBennetz erbracht werden (zuriickgelegte Wegstrecke der Kfz 20.02.2014 I Folie 16
am Werktag) T

Der Zeitaufwand (Verweildauer) bezeichnet die Kfz-Stunden, die am Werktag im untersuchungsrelevanten StraRennetz erbracht werden (benétigte Zeit der Kfz am Werktag)
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Testszenario 03 — Kfz-Belastungen im HauptstraRennetz (DTV)

Legende :

Bundesstralle

_

e Landesstrale
s Kreisstrafe
_

Hauptstralle

----- Stadtgrenze

Strichstdrke ist proportional
zur Verkehrsstirke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 500 dargestelit
und gerundet in 100er

Lesebeispiel: 789 = 78,900 Kfz/Tag

K BEWEGEN!
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Testszenario 03 — Kfz-Belastungen im HauptstraRennetz (DTV)

]
@ e M el e e Sy A e e T S
’
.\
e s
% ;
m 1]
1)
*
o
‘\
<
1.33, -

BundesstraRe

—

s Landesstrafle
e Kreisstralle
——

HauptstraRe
----- Stadtgrenze
Strichstarke ist proportional .

zur Verkehrsstirke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 500 dargestellt
und gerundet in 100er

%
Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag N
N/

\\
\‘3 )
D -V;’JE{‘-U ” » -
NEFN

BREMEN
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Testszenario 03 — Kfz-Belastungsdifferenz im HauptstraBennetz (DTV)
gegentubelr_‘dem Basisszenario 2025

O
. 1 ru ’
i * -

Belastungs- s \ - Y
. : : .
zunahme £S ~ . :

e Belastungs-
abnahme

— .iinderung
im Netz

----- Stadtgrenze

Strichstirke ist proportional
zur Verkehrsstarke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 300 dargestellt
und gerundet in 100er

Bewertung < 3% < 500
il . (Werte in diesen Grenzen
4 = werden schwarz dargestelit)

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag

N\ <N
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Testszenario 03 — Kfz-Belastungsdifferenz im HauptstraBennetz (DTV)

gegenlber dem Basisszenario 2025

BEWEGEN!

N

. ——

Legende :
Belastungs-
zunahme

— Belastungs- ™
abnahme

e

— ﬁnderung .
im Netz v S

----- Stadtgrenze

Strichstarke ist proportional
zur Verkehrsstarke

[Kfz/Tag]
nur Werte > 300 dargestelit
und gerundet in 100er

-

Bewertung < 3% < 500
(Werte in diesen Grenzen .
werden schwarz dargestellt) o) ]

Lesebeispiel: 789 = 78.900 Kfz/Tag
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Testszenario 03: wesentliche Belastungsveranderungen im Hauptstralennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025

= Belastungsveranderungen im Strallennetz der Stadt Bremen zwischen dem Testszenario 03 und dem Basisszenario
ergeben sich als Kombination aus:

e Belastungsverlagerung auf Grund der Veranderungen im Stralennetz
(u. a.: Tempo 30, Um-/Riickbauten, LSA-Anpassung)

* Nachfragerickgang im Pkw-Verkehr infolge des verbesserten Angebotes im nichtmotorisierten Verkehr
(FulR und Rad) und der Parkraumbewirtschaftung

e Uberlagerung dieser beiden Effekte fiir das Netz der HauptstraRen
(teils gleichgerichtet, teils entgegengerichtet)

=  Wesentlichen Belastungsverlagerungen bei den HauptstraRen sind:
e Uberwiegend Belastungsriickgange im Hauptstralennetz,

e Belastungsriickgdange sind dort tGberproportional, wo Tempo 30 eingefiihrt wurde bzw. die Um-/Riickbauten
einbezogen wurden

* es zeigen sich aber auch Belastungszunahmen, weil hier die Zuwachse aus den Belastungsverlagerungen
grofSer sind als die Effekte aus dem Nachfrageriickgang; Screenlines zeigen aber insgesamt Riickgange bei
den Belastungen im Stralennetz

Screenline meint die Zusammenfassung der Belastungszahlen mehrere benachbarter Querschnitte zu einem Vergleichswert.
L ‘ »
= ‘ \

25 sreven
BEWEGEN!
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Testszenario 03: wesentliche Belastungsveranderungen im Hauptstralennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025 — einzelne Stral3en

Belastungsriickgange Belastungszunahmen

sind dort Uberproportional, wo Tempo 30 eingefiihrt ergeben sich dort, wo die Zuwachse aus den

wurde bzw. die Um-/Riickbauten einbezogen wurden Belastungsverlagerungen grol3er sind als die Effekte aus
(u.a.): dem Nachfrageriickgang (u. a.):

Landrat-Christians-Stral3e Teilstlicke der B 74 und A 270 in Bremen-Nord

=  Hammersbecker StralRe = Kreinsloger

= HeerstraRenzug West = A 281 (1. BA) und HafenrandstraRRe

= Utbremer Ring /Flrther StraRe = Breitenweg

= Schwachhauser Ring = Teilsticke der Parkallee

= Schwachhauser HeerstraRe = Teilstlicke der BismarckstraRe

= Ludwig-Roselius-Allee = StralRenzug Kurfiirstenallee / Richard-Boljahn-Allee

= QOsterdeich =  Teilstiicke der Sebaldsbriicker / Osterholzer HeerstralRe
= Kirchhuchtinger LandstralSe = A 281 inder Neustadt und BAB-Zubringer Arsten

=  Heinrich-Plett-Allee
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunilatior Bremen

Testszenario 03: wesentliche Belastungsveranderungen im offentl. Liniennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025

= Belastungsveranderungen im offentlichen Liniennetz befinden sich auf einem geringeren Niveau als im StraRennetz
= Belastungsveranderungen im 6ffentlichen Liniennetz der Stadt Bremen ergeben sich als Kombination aus:

e Belastungsverlagerung auf Grund der Verdnderungen im Bus- / StraRenbahnnetz
(insbesondere Tempo 30 - hat auch Auswirkungen auf den Bus und die StraBenbahn - sowie LSA-Anpassung)

* Nachfragerickgang im 6ffentlichen Verkehr infolge des verbesserten Angebotes im nichtmotorisierten
Verkehr (Ful und Rad)

e Uberlagerung dieser beiden Effekte fiir das éffentliche Liniennetz
(teils gleichgerichtet, teils entgegengerichtet)

= Wesentlichen Belastungsverlagerungen bei den OV-Linien sind:
* vielfach Belastungsriickgange im Busnetz aber auch im StraBenbahnnetz

* Belastungsriickgange sind dort starker, wo Tempo 30 eingefuhrt wurde bzw. die LSA bei Strallenbahnachsen
angepasst wurden zu Gunsten FuB- und Radverkehr

e es zeigen sich aber auch Belastungszunahmen, weil hier die Zuwachse aus den Belastungsverlagerungen
grofSer sind als die Effekte aus dem Nachfrageriickgang; dies gilt insbesondere fiir die SPNV-Strecke
zwischen Bremen-Nord und dem Hbf. Bremen, Screenlines zeigen aber insgesamt leichte Riickgange der
Belastungen im offentlichen Liniennetz

: ‘ Screenline meint die Zusammenfassung der Belastungszahlen mehrere benachbarter Querschnitte zu einem Vergleichswert.
IERK | s
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikatior Bremen

Testszenario 03: wesentliche Belastungsveranderungen im offentl. Liniennetz
der Stadt Bremen gegenliber dem Basisszenario 2025 — einzelne Strecken

Belastungsriickginge Belastungszunahmen

sind dort starker ausgepragt, wo Tempo 30 eingefihrt ergeben sich dort, wo die Zuwachse aus den

wurde (u. a.): Belastungsverlagerungen grol3er sind als die Effekte aus
= Hammersbecker StraRe dem Nachfrageriickgang (u. a.):

= Auf den Hohen Ufer » SPNV-Achse Vegesack — Hbf. Bremen

» nordliche Hafenrandstralle

HeerstraRenzug West
=  \or dem Steintor

Schwachhauser HeerstralRe

Oberneulander Landstralie " Rockwinkler Heerstrale

=  Habenhauser Brickenstralle
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