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Flr die Aufnahme in das Zielszenario empfohlene MaRnahmen
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Dieses Projekt ist vom
Land Bremen beim Bund
. o . . . zur Prifung der Aufnah-
Die Autobahn 1 wird in Niedersachsen bis Osnabriick verbreitert, so dass . .
1 Ausbauder Al 1 . . . 3 5 | mittel | me in den neuen Bun-
flr jede Fahrtrichtung 3 Fahrspuren vorhanden sind.
desverkehrswegeplan
2015 angemeldet wor-
den.
Zwischen der kiinftigen Autobahn A 281 im Bereich der heutigen Neuen- Dieses Projekt ISF vom
. . . . Land Bremen beim Bund
lander StraRe (BundesstralRe B 6) und der Autobahn 1 in Brinkum wird die .
L . . zur Prifung der Aufnah-
BundesstraRe B 6neu gebaut. Sie dient zum einen als Ortsumgehung fir . .
2 Neubau der B 6n 1 3 5 | mittel | mein den neuen Bun-
Kattenturm und Kattenesch zur Entlastung der Kattenturmer Heerstralie
. . . desverkehrswegeplan
und zum anderen als schnelle Verbindung zwischen den beiden Autobah-
2015 angemeldet wor-
nen.
den.
Im Zusammenhang mit dem Bau der Bundesstralie B 212neu zwischen
Brake und Bremen-Guterverkehrszentrum (Autobahn A 281) ist eine Orts- - .
umgehung fiir Delmenhorst vorgesehen. Diese wird zwischen der Die Finanzierung der
3 Neubau der B 213n 1 & & g ; . 4 4 | hoch |B213n erfolgt durch
B 212neu und der Autobahn A 28 entstehen, um die Ortslagen von Del- .
. Mittel des Bundes.
menhorst und Ganderkesee von Fernverkehren und damit verbundenen
zusatzlichen Emissionen zu entlasten.
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Neue Anschlussstelle Achim-

An der Autobahn 27 entsteht zwischen dem Bremer Kreuz und der An-
schlussstelle Achim die neue Anschlussstelle Achim-West. Uber die gleich-
zeitig verlangerte Theodor-Barth-StraRe erhalt das Gewerbegebiet Bre-
mer-Kreuz einen besseren Anschluss an das Autobahnnetz. Die Thalen-
horststraRe, die Mahndorfer- und Uphuser HeerstralRe werden vor allem

Das Projekt ist trotz der
hohen Kosten, die liber-
wiegend nicht durch das
Land Bremen zu tragen
sind, verkehrlich von

4 iedrig | hohem Nut I
West an der A 27 vom Lkw-Verkehr entlastet. niedrig an G:‘:qndL::l:re:/r;:/k?ersaseim
Eine Entzerrung der Verkehre durch eine zusatzliche Anbindung der Ge- 8 . .
. .. . .. ten regionalen Erreich-
werbefldchen an das tGberregionale StraBennetz wiirde neben der Entlas- . -
L barkeit der Gewerbefla-
tung der heute mallgebenden Knotenpunkte auch zu einer insgesamt .
. r g chen zwischen dem Bre-
besseren verkehrlichen Qualitat fihren. .
mer Osten und Achim.
Die Habenhauser Briickenstralle wird zwischen Habenhauser Landstrale
und Autobahnzubringer Arsten so erweitert, dass in jeder Fahrtrichtung
5 Ausbau Habenhauser durchgehend 2 Fahrspuren entstehen. Dazu miissen auch die Kreuzungen hoch
BriickenstralRe mit der Borgwardstralle und der Habenhauser Landstrale umgebaut wer-
den. Gleichzeitig werden die Ampelschaltungen verbessert, damit der
Busverkehr schneller wird.
Umbau Kreuzung Habenhau- Erfolgt im Zusammenhang mit dem Ausbau der Habenhauser Briicken-
6 | ser LandstralRe / Habenhauser hoch
. straRe.
BriickenstraRe
Umbau Kreuzung Borg- Erfolgt im Zusammenhang mit dem Ausbau der Habenhauser Briicken-
7 wardstraBe / Habenhauser hoch
. stralRe.
Briickenstrale
Bessere Ampelschaltungen auf Verbesserung der Ampelschaltung auf der Habenhauser Landstralle.
8 der Habenhauser Briicken- Dadurch flieRt der Verkehr hier besser. Die MaRnahme wird zusammen hoch
straBe mit dem Ausbau der Habenhauser BriickenstralRe verwirklicht.
Die Konrad-Adenauer-Allee wird durchgehend ausgebaut, so dass sie
Ausbau Konrad-Adenauer- e . . .
9 Allee kiinftig in beiden Richtungen auch mit Kraftfahrzeugen befahren werden hoch
kann..
10 Ausbau der Kreuzung Hoch- Hier erfolgt eine teilweise Erweiterung der Kreuzung, um die Staus der hoch

schulring / Autobahnzubringer
Uni

Kraftfahrzeuge weiter zu verringern.
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Umbau Westzufahrt Stephani-

An der Westzufahrt der Stephanibriicke gibt es Staus, so dass es manch-
mal linger dauert, aus der Uberseestadt/Eduard-Schopf-Allee auf die

11 briicke Oldenburger StraRe/B6 tUber die Weser zu fahren. Um diese Situation zu hoch
verbessern, muss die Rampenneigung angepasst und gleichzeitig die Zu-
fahrt umgebaut werden.
Umbau Kreuzung Osterdeich / Hier erfolgt eine teilweise Erweiterung der Kreuzung, um Staus der Kraft-
12 . . hoch
Habenhauser BriickenstraRe fahrzeuge zu verringern.
Das Rechtsabbiegen aus der Neuenlander StralRe auf die Oldenburger
13 Umbau Auffahrt Neuenlander StraRe/B6 in Richtung Stephanibriicke wird wieder ermdglicht. Damit hoch
StraRe zur B6 konnen Schleichverkehre durch die Neustadt zum Hohentorsplatz verrin-
gert werden.
14 Umbau Kreuzung Bremer Hier erfolgt eine teilweise Erweiterung des Knotenpunktes, um Staus der hoch
Heerstr. / Hindenburgstr. Kraftfahrzeuge weiter zu verringern.
Verlangerung der StraRBe "Am Gaswerkgraben" bis zur Senator-Apelt-
Verlangerung Am Gaswerk- StraRe. Verbesserte Anbindung des Gewerbegebiets im Bereich Gaswerk-
15 . . hoch
graben grabens/Hermann-Ritter-StraRe und Entlastung des Hempenwegs sowie
der Simon-Bolivar-Stralie.
16 Bef:lseerrfiI'iAenr:f:z:lseczrilr::nLgeir;fo Verbesserung der Ampelschaltung auf der Lilienthaler HeerstraRe und der hoch
Leher HeerstralRe. Dadurch flieBt der Verkehr auf den HeerstralRen besser.
HeerstraRRe
Bessere Ampelschaltungen auf
17 der Schwachhauser Verbesserung der Ampelschaltung auf der Schwachhauser Heerstral3e. hoch
Dadurch flieRt der Verkehr auf der HeerstralRe besser.
HeerstralRe
Bessere Ampelschaltungen auf Verbesserung der Ampelschaltung auf dem Osterdeich. Dadurch fliefSt der
18 . hoch
dem Osterdeich Verkehr dort besser.
Bessere Ampelschaltungen auf Verbesserung der Ampelschaltung auf der Burger HeerstralRe und der
19 der Burger und Grambker Grambker Heerstrafle. Dadurch fliet der Verkehr auf den HeerstralRen hoch
Heerstr. besser.
20 Bessere Ampelschaltungen auf Verbesserung der Ampelschaltung auf der Osterholzer HeerstraRe. hoch
der Osterholzer Heerstralle Dadurch flieBt der Verkehr auf der HeerstraRe besser.
Bessere Ampelschaltur'lgen auf Verbesserung der Ampelschaltung auf den Autobahnzubringer Horn-Lehe.
21 dem Autobahnzubringer . . hoch
Dadurch flieRt der Verkehr hier besser.
Horn-Lehe
Bessere Ampelschaltungen auf Verbesserung der Ampelschaltung auf der SteubenstralRe und der Julius
22 | der Steubenstr. / Julius-Brecht- g P & hoch

Allee

Brecht-Allee. Dadurch flieRt der Verkehr hier besser.
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Bessere Ampelschaltungen auf

Verbesserung der Ampelschaltung auf der HafenrandstraRe (Beim Indust-

23 der Hafenrandstr 1 riehafen - Stapelfeldstralle - Werftstralle - Bremerhavener StraRe - Nord- hoch
' straBe - Hans-Bockler-StraRe). Dadurch flieSt der Verkehr dort besser.
Aufbau von Informationstafeln auf den Autobahnen in Bremen und umzu.
24 Dynamische Verkehrslenkung 1 Bei Staus und Stérungen kénnen die Autofahrer rechtzeitig tiber Gefah- sehr | Finanzierung erfolgt
auf den Autobahnen renstellen informiert und friihzeitig durch Routenempfehlungen an Staus hoch | durch Bundesmittel.
vorbei gelotst werden.
Trotz der hohen Kosten
.. . . . sollte das Projekt auf-
Der Bahniibergang AchterstralRe wird durch eine Unterfiihrung ersetzt. .
. . g . o . . grund der sinnvollen
. Die Universitat ist besser erreichbar und die Plinktlichkeit der querenden s
25 | Bahnunterfiihrung Achterstr. 1 . . . o . . niedrig | Verbesserung der Er-
Buslinien wird gesteigert. Fir die Eisenbahn entsteht eine stabilere Be- . . . .
. . . reichbarkeit der Universi-
triebssicherheit. - .
tat und des Technologie-
parks umgesetzt werden.
26 Ertiichtigung Wardamm 1 Ertlichtigung des Wardamn_ws mit verbessﬂerter Rad- und Fu.Bwenghrung hoch
statt der heute sehr holperigen Strecke fiir alle Verkehrsteilnehmer.
Verbesserte Strallenun-
Die Stadt Bremen stellt mehr Geld fiir den Unterhalt von StralRen und terhaltung ist eine wich-
27 | Bessere StraRenunterhaltung 1 Briicken zur Verfiigung. Dadurch kénnen viele Schaden beseitigt und die mittel | tige Basis fir die Zu-
Infrastruktur kann langer in einem guten Zustand gehalten werden. kunftsfahigkeit des Ver-
kehrssystems.
28 | Geschwindigkeitsiberwachung | 34 Die Geschwindigkeit und die Lkw-Fahrverbote werden strenger tber- hoch

wacht.
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Damit Besucher und Kunden die Gewerbegebiete leichter auffinden, werden
1 Wegweisung zu Gewerbege- 1 fehlende Schilder, die dorthin weisen, aufgestellt. Damit entfallen meist 2 2 | hoch
bieten verbessern auch Gberflissige Such- und Umwegfahrten fir Ortsfremde, die sich nicht
auskennen.
Zentrale MaRnahme fir
_ B?selt!gun_g der in einem speziellen Gutachten |den.t|f|2|.erten Kapazitatseng- sehr | die Abwicklung des
) Ausbau Eisenbahnknoten 24 passe im Eisenbahnknoten Bremen Hbf. Dieses Projekt ist vom Land Bremen | 5 5 .
Bremen Hbf beim Bund zur Priifung der Aufnahme in den neuen Bundesverkehrswege- hoch | Schienenpersonen- und
plan 2015 angemeldet worden. Schienengiiterverkehrs
Innerstidtische Logistik mit Diese MaRnahme zum Transport von Glitern mit Lastenfahrrdadern ist ein hoch
3 g 3 vielversprechender Ansatz, um Warensendungen im zentralen Gebiet der 2 1 oc

Lastenfahrradern

Stadt umweltfreundlich zu anzuliefern.

Reduktion der Verkehrsbehin-
derungen und Beseitigung von
Engstellen an Knoten und

Strecken

analog zum Mafsnahmenfeld Kfz-Verkehr (siehe dort)

Anbindung GVZ

mit dem Ringschluss der Autobahn 281 (inkl. Weserquerung) - bereits Be-

standteil des Basisszenarios

Anbindung Gewerbegebiet
Airport-Stadt

mit dem Ringschluss der Autobahn 281 (inkl. Weserquerung) - bereits Be-

standteil des Basisszenarios

Diese MafSsnahmen zur
Verbesserung der An-
bindung von Wirt-
schaftsstandorten erfol-
gen im Rahmen anderer
Mafinahmen. Eine Dop-
pelbewertung findet
nicht statt.
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Anbindung Gewerbegebiet
Neustadt

mit dem Ringschluss der Autobahn 281 (inkl. Weserquerung) - bereits Be-

standteil des Basisszenarios

Anbindung Gewerbegebiet

Bayernstr.

mit dem Ringschluss der Autobahn 281 (inkl. Weserquerung) - bereits Be-

standteil des Basisszenarios

Anbindung Uberseestadt

mit dem Ringschluss der Autobahn 281 (inkl. Weserquerung) - bereits Be-
standteil des Basisszenarios sowie des Ausbaus der Westzufahrt der Stepha-
nibriicke (siehe Kfz-Verkehr)

Anbindung Gewerbegebiet

Bremer Kreuz

mit der Anschlussstelle Achim-West und der Verlingerung der Theodor-
Barth-Str. (siehe Kfz-Verkehr)

Anbindung Gewerbegebiet Am

Gaswerk

mit der Verldngerung "Am Gaswerkgraben" (siehe Kfz-Verkehr)

Verbesserung der Anbindung
von Gewerbestandorten mit
dem OPNV

Im Zusammenhang mit der Erweiterung des OPNV-Netzes (siehe dort)

Diese MafSnahmen zur
Verbesserung der An-
bindung von Wirt-
schaftsstandorten erfol-
gen im Rahmen anderer
Mafinahmen. Eine Dop-
pelbewertung findet
nicht statt.
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C. FuRverkehr / Nahmobilitat
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Eine Begegnungszone ist eine Form der Verkehrsberuhigung aus der
Schweiz, in der FuRganger/innen Vortritt vor Fahrzeugen haben. Sie
zielt auf eine Steigerung der StraBenraumattraktivitat und eine Erh6-
Ein flachendeckender
hung der Verkehrssicherheit ab, indem die Wohn- und Geschaftsnut-
Einsatz steht derzeit im
Begegnungszonen zung gegeniber der Verkehrsfunktion starker gewichtet und die ) )
1 ] ) 3 ] . 2 | 1 | hoch | Konflikt mit der gelten-
(in heutigen Tempo-30-Zonen) Aufenthalts- und Verkehrsbedingungen fiir den langsamen Verkehr
den StraRenverkehrsord-
verbessert werden. Eine bauliche Umgestaltung des Strallenraums
nung.
(wie bei SpielstraRen oder Shared Space) ist nicht unbedingt erfor-
derlich. Bremen probiert dieses innovative Instrument im Rahmen
eines Verkehrsversuchs in ausgewahlten Wohnquartieren aus.
Auf wichtigen FuBverkehrsverbindungen (vor allem in den Stadtteil-
2 Mehr Platz fiir FuBganger! 34 |zentren) werden die FuRwege freigehalten, ausreichend breite Geh- 3 2 | hoch
wege hergestellt und Ful3- und Radverkehr getrennt.
Gehwege sind fir FuRgédnger/innen da und nicht fir parkende Autos!
) Bremen setzt ein Programm um, bei dem das illegale Parken von
3 Keine Falschparker auf FuBwegen 34 3 2 | hoch

Autos erschwert wird und die FuB- und Rettungswege freigehalten

werden.
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11

FuBverkehrskonzepte

34

Es wird ein Programm eingerichtet, mit dem in jedem Stadtteil ein
Konzept fir den FuBverkehr entwickelt werden kann. Das Wegenetz
(Griines Netz) wird aktualisiert und wichtige Achsen gestaltet.
Nahmobilitatsfreundliche Konzepte wie die Nette Toilette kdnnen

integriert werden.

sehr
hoch

Stadtteilpléne weisen neue Wege

34

Stadtteilplane informieren unterschiedliche Zielgruppen tber Ziele
und Wege. Zum Beispiel Kinder, Jugendliche, Senior/innen sehen
ihren Stadtteil mit unterschiedlichen Augen, haben unterschiedliche
Bedarfe und Interessen. Stadtteilplane regen an, zu Ful8 zu gehen und

neue Wege zu beschreiten.

sehr
hoch

6 FuBgangerfreundliche Kreuzungen

34

Es wird ein neues Programm zur fuRgangerfreundlichen Gestaltung
von Ampelkreuzungen aufgelegt. Das Programm beinhaltet sowohl
Verbesserungen an Ampelschaltungen als auch die Umgestaltung der
Kreuzungen. Umstandliche Wegefiihrung, mehrfache Ampelwarte-
zeiten und fulgangerunfreundliche Sperrgitter werden ins Visier

genommen.

hoch

Mehr Grin in StralRen

34

Bei manchen StraBenrdumen reichen Baume, um die stadtebauliche
Erscheinung zu verbessern. Bremen erhdht die Finanzmittel fir die

Pflanzung und Pflege von Baumen und Griingestaltung.

hoch

Stadtmobel

34

Stadtmobel laden zum Verweilen ein. Unterschiedliche Gruppen
haben unterschiedliche Interessen: Banke bieten dlteren und mobili-
tatseingeschrankten Menschen eine Pause. Spielgerdte und bunte
Gestaltungselemente machen den Weg fiir Kinder zum Erlebnis.
Sportgerate fur Jung und Alt motivieren zu Bewegung. Jugendliche

brauchen o6ffentliche Orte als Treffpunkte.

hoch
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Strallensperrung fiir belebte Strallen

34

Gerade in Stadtteilzentren lGberlagern sich haufig viele Anspriiche.
Zeitweise sollen Straflen fiir den Autoverkehr gesperrt werden und
laden dann zum Verweilen und Flanieren ein. Zum Beispiel an Sams-
tagen kann so der Wochenendeinkauf in entspannter Atmosphare

stattfinden. Belebte StralRen tragen zu mehr Urbanitat bei.

sehr
hoch

10

Umgestaltung Dobbenweg /
Schleifmihlenweg / AuBer der

Schleifmihle

34

Der Kreuzungsbereich Dobbenweg / Schleifmihlenweg / AuBer der
Schleifmihle ist bislang fur FuRganger/innen eine deutliche Barriere.
Auch die Haltestelle ist nur umstandlich zu erreichen. Mit dem Fahr-
rad kdnnen einige Verbindungen nur sehr umwegig befahren wer-
den, viele Radfahrer/innen fahren stattdessen auf der linken Stra-
Renseite. Die Kreuzungen werden daher so umgestaltet, dass es

sichere und direkte Wegebeziehungen fiir FuB- und Radverkehr gibt.

hoch

11

Umgestaltung Brillkreuzung

34

Die Brillkreuzung (Am Brill / BUrgermeister-Smidt-Str. / Martinistra-
Re) ist bislang fur FuBgéanger/innen eine deutliche Barriere und
trennt das Faulenquartier vom Rest der Altstadt. Die Kreuzung wird

so umgestaltet, dass es sichere und direkte Wegebeziehungen fiir

Ful3- und Radverkehr gibt. Zudem wird sie stadtebaulich aufgewertet.

hoch

12

Umgestaltung
Domsheide / BalgebrickstraRe

34

Die Domsheide ist eine zentrale Haltestelle des bremischen OPNV.
Aufgrund der Gestaltung der Haltestellenbereiche kommt es regel-
maRig zu Konflikten zwischen FuRgangern, Radfahrern und dem
OPNV. Eine Neugestaltung soll diesen zentralen Punkt in der Stadt
barrierefrei und sicher machen und vor allem den Bereich Balge-

brickstralle stadtgestalterisch aufwerten.

hoch
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Umgestaltung KirchbachstralRe /

Die Kreuzung KirchbachstraBe / Kurfiirstenallee / An der Gete ist eine

grol¥flachige Kreuzung, Wege zu Full und mit dem Rad sind umstand-

2.B. Zebrastreifen, Mittelinseln oder Ampeln neu eingerichtet wer-

den.

13 " 34 | . : . . hoch
Kurfurstenallee / Gete lich. Die Kreuzung wird so umgestaltet, dass es sichere und direkte
Wegebeziehungen fiir FuR- und Radverkehr gibt.
Der Bahnhofsvorplatz in Blumenthal (Landrat-Christians-StraRe) ist
) ein wichtiger Verknipfungspunkt zwischen Regio-S-Bahn und Bussen.
Umgestaltung Umsteigeanlage ) . ) )
14 34 | Ersoll umgestaltet werden um direkte, sichere und barrierefreie hoch
Bf. Blumenthal ) . ) o
Wegebeziehungen fiir den Umstieg sowie fiir den FuR- und Radver-
kehr zu ermoglichen.
i ] Die Ampelschaltungen werden zugunsten des Fullverkehrs optimiert.
FuBgangerfreundliche Ampelschal- ] i
15 . 34 |Insbesondere werden die besonderen Belange von dlteren Menschen hoch
ungen
berlcksichtigt.
Bremenweit wird die Querbarkeit von Strallen verbessert. Mit die-
sem Programm sollen bestehende Querungsstellen fiir FuRgangerin-
. . nen und FulRganger optimiert und weitere Querungsmoglichkeiten - sehr
16 Mehr Querungsstellen fiir FuRganger | 34 ) ) B
auf Basis der Ergebnisse der Chancen- und Mangelanalyse - durch hoch
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-c uo
o 2ol B 5
2 82| & g
Lfd e < § S | Weitere erforderliche s
) Titel & Beschreibung der MaBnahme W c| § o £
Nr. a 5| 8| = Kriterien =
] Z| @ g <
(V] S [} f ©
- s|x| 2 2
Q [7,]
2 S
N <
Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur sollen systematisch behoben wer-
Qualitdtsmanagement zur i . o ) ) sehr
1 . 34 |den. Die Anlage einer Datenbank sowie ein klares Management sind die 3|11
Mangelbehebung hoch
Basis, um die Qualitdt im Radverkehrsnetz zu gewdhrleisten.
Ein "Scherbentelefon" erméglicht es allen Radfahrer/innen, Méngel von
2 Scherbentelefon 34 |unterwegs zu melden - per Telefon oder Online-Formular. So tragen Nut- 2 1 | hoch
zer/innen dazu bei, dass Méngel erfasst und behoben werden kénnen.
Das Programm zur fahrradfreundlichen Gestaltung von Ampelkreuzungen
Fahrradfreundliche Ampel- 34 wird fortgesetzt. Das Programm beinhaltet sowohl Verbesserungen an Am- s s | hoch
oc
3 kreuzungen pelschaltungen als auch die Umgestaltung der Kreuzungen. Der Radverkehr
wird so sicherer und flssiger abgewickelt.
Auf besonders wichtigen Radverkehrsstrecken werden aufeinanderfolgende
Griine Welle fir den Radver- o . )
4 ceh 34 | Ampelschaltungen so optimiert, dass Fahrradfahrende (iber mehrere aufei- 2 1 | hoch
ehr
nanderfolgende Ampeln ohne Halt kommen.
Engpadsse im Radwegenetz 34 Bestehende Kapazitdatsengpasse in der Radverkehrsinfrastruktur werden 4 3 sehr
> beseitigen! lokal beseitigt. hoch
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Der GroRteil der Radwege in Bremen kann benutzt werden - muss es aber

nicht. Viele Radfahrer/innen in Bremen fahren gerne auf Radwegen. Die

Programm zur Zukunftsper- Erhaltung der Radwege kostet Geld. Gleichzeitig bergen Radwege in Ein- sehr
6 spektive von Radwegen 34 miindungsbereichen ein erhdhtes Unfallrisiko. Mit diesem Programm wird hoch
gepruft, welche Radwege zu erhalten sind und wo die Flachen sinnvoll an-
ders genutzt werden kénnen.
Markierungen auf der Fahrbahn machen Radverkehr sichtbar. Piktogramme
und Schutzstreifen verdeutlichen die erforderlichen Flachen fir Radfah-
Mehr Markierungen fiir Rad-
7 verkehr 34 |rer/innen. Vorbeifahrstreifen und Aufstellbereiche an Kreuzungen ermogli- hoch
chen Radfahrer/innen das Vorbeifahren an wartenden Autos und ermégli-
chen es, direkt und sicher links abzubiegen.
Fahrradstralen werden systematisch eingerichtet im Verlauf von wichtigen sehr
8 FahrradstraRen 34 |Radverbindungen und im Zuge von Hauptrouten, um das Radfahren sicherer hoch
und komfortablerer zu gestalten.
Zeitweise Freigabe der Ful3- Die FuBgdngerzone in Vegesack wird auRerhalb der Geschaftszeiten der
9 gangerzone Vegesack fiir den Laden fur den Radverkehr gedffnet, um eine direkte Verbindung zwischen hoch
Radverkehr Bahnhof Vegesack und der Lindenstraflle zu ermdoglichen.
Zeitweise Freigabe der Ful3-
Die FuRgdngerzone Kattenturm-Mitte (GorsemannstraRe) wird aulRerhalb
10 gadngerzone Kattenturm-Mitte hoch

fiir den Radverkehr

der Geschéftszeiten der Laden fur den Radverkehr ge6ffnet.
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Mangelbehebung im Radver-

Bremen erhoht die Finanzmittel fir den Unterhalt der Radwege. Dadurch

Verbesserte Unterhal-
tung der Radwege ist

eine wichtige Basis, um

verluste an Kreuzungen machen das Rad noch schneller. Auch Gropelingen,

Walle, Hastedt und Hemelingen sind damit gut per Fahrrad erreichbar.

34 hoch
11 kehrsnetz werden Schaden beseitigt und die Infrastruktur halt langer. Radfahren zukinftig
stadtweit attraktiver zu
gestalten.
) Die Unterhaltung der Beschilderung fiir den Radverkehr wird sichergestellt.
12 Fahrradwegweisung 34 ) o ) ) o hoch
Denn nur Schilder, die intakt sind, weisen den richtigen Weg.
Noch gibt es einige EinbahnstraRen in Bremen, die nicht offiziell dafiir frei-
In Einbahnstrallen in Gegen-
13 ) 34 |gegeben sind, dass Radfahrer/innen hier in Gegenrichtung fahren kénnen. hoch
richtung Rad fahren
weitere EinbahnstraBen werden fir Radverkehr in Gegenrichtung ge6ffnet.
Das Radverkehrsnetz soll weiter verdichtet werden. Der neue Flachennut-
) zungsplan weist Griinverbindungen aus, die in das Radverkehrsnetz inte-
14 Radverkehrsnetz verdichten 34 ) i ) ) hoch
griert werden sollen. Auf Stadtteilebene gibt es Bedarf, weitere Routen z.B.
als Querverbindungen aufzunehmen.
Das Bremer Stadtgebiet ist sehr lang gezogen. Um Radfahren auch auf lan-
geren Entfernungen nach Bremen-Nord oder Mahndorf attraktiv zu machen,
Premiumroute HB-Nord - In- 34 wird eine Premiumroute entwickelt: Zigiges Radfahren auf komfortablen sehr
15 nenstadt - Hemelingen Wegen, Nebeneinanderfahren und Uberholen sowie méglichst geringe Zeit- hoch
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Einmal quer zur Weser, von Huchting durch die Neustadt, die Innenstadt,
Schwachhausen bis zur Universitat und weiter in Richtung Lilienthal. Ab-

schnittsweise biindelt diese Achse bereits heute groRe Radverkehrsmengen.

Premiumroute Huchting - ] . ] ) ) ] sehr
16 o 34 | Die neuen Briicken zwischen Piepe - Stadtwerder - Altenwall bieten die
Innenstadt - Uni - Lilienthal hoch
Moglichkeit, die Engpdsse Domsheide und Wilhelm-Kaisen-Briicke zu um-
fahren und die Premiumroute parallel zur Friedrich-Ebert-StralRe durch die
MeyerstraBe zu fihren.
Mit dieser Premiumroute wird eine fahrradfreundliche Anbindung der
Premiumroute Obervieland -
Stadtteile Obervieland und Woltmershausen an die Innenstadt sowie das sehr
17 Neustadt - Woltmershausen- | 34 ]
Gz GVZ geschaffen. Der Engpass auf der stark frequentierten Route entlang der hoch
Kleinen Weser muss im Zuge der Premiumroute geldst werden.
) . Die tangentiale Route verbindet die Uberseestadt und den Bremer Westen
Premiumroute Uberseestadt - B ) B ) sehr
18 . . 34 |durch den Birgerpark mit Schwachhausen und Sebaldsbriick. Auf dieser
Biirgerpark - Sebaldsbriick ) hoch
Strecke ist das Fahrrad konkurrenzlos.
Die Premiumroute ermdoglicht ein Umfahren der Innenstadt, der Neustadt
] ) ] und Ostlichen Vorstadt und dient so als zentraler Verteiler. Von der Stepha- sehr
19 Premiumroute Kleiner Ring 4 o . . . .
nibriicke tber die Neuenlander StraRe, die Erdbeerbriicke, dann parallel zur hoch
Bahn bis zur Hemmestral3e und zurlick zur Weser.
Premiumroute Universitat - Im weitldufigen Nordosten von Bremen biindelt eine Premiumroute die h
sehr
20 Neue Vahr - Sebaldsbriick - 4 | tangentialen Verkehre zwischen Universitat, Neuer Vahr, Sebaldsbrick und hoch
oc
Arbergen Arbergen.
Die Ludwig-Roselius-Allee ist in der heutigen Gestaltung fiir den Kfz-Verkehr
Premiumroute Gartenstadt A Uberdimensioniert. Hier kann auf der Fahrbahn durch Abmarkierung eine sehr
21 Vahr - Osterholz komfortable Premiumroute zum Radfahren bis Osterholz geschaffen wer- hoch

den.
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Neue Radfahrer- und FulRgan-

Es werden zwei neue Rad- und FuBgangerbriicken {iber die kleine Weser
(zwischen Piepe und Stadtwerder) und die Weser (zwischen Stadtwerder

und Altenwall) gebaut. So kénnen Radfahrer/innen kiinftig die Nadel6hre

Die bauliche Machbar-

keit dieser neuen Bri-

22 gerbriicken Piepe - Stadtwer- 4 | Wilhelm-Kaisen-Briicke und Tiefer, sowie die Domsheide umfahren. AulRer- hoch B
cken muss noch gepruft
der - Altenwall dem geht es schneller aus der Neustadt in Richtung Viertel, Bahnhof und werden.
Schwachhausen. Auch werden die Wohnquartiere auf dem Stadtwerder
besser an die Nahversorgungsbereiche im Buntentor angebunden.
Die bauliche Machbar-
keit der Briicke muss
noch gepriift werden. Es
Neue Radfahrer- und FulRgan- Es wird eine neue Weserbriicke fir FuRgdnger/innen und Radfahrer/innen sind noch verschiedene
23 gerbriicke tber die Weser 4 | zwischen Arsten und Hemelingen (in Hohe der A 1) gebaut. Dadurch entfal- hoch | Varianten zu untersu-
(Hemelingen - Arsten) len in Zukunft lange Umwege Uber die Erdbeerbriicke bzw. Weserwehr. chen (gemeinsame
Briicke mit der Auto-
bahn oder separate
Briicke).
Die offentlichen Fahrradabstellanlagen werden stadtweit verbessert. Insbe-
24 Bessere Radabstellanlagen 34 |sondere in der Innenstadt, den Stadtteilzentren und in den Wohnquartieren hoch
werden neue Fahrradabstellanlagen geschaffen.
Was nutzt ein Fahrradbigel, wenn er von Fahrradleichen belegt ist? Die
75 Fahrradleichen entsorgen 34 | Unterhaltung und Pflege von offentlichen Fahrradabstellanlagen wie die hoch
Entsorgung von Fahrradleichen wird sichergestellt.
Bremen verbessert die Serviceangebote fiir Radfahrende: GepackschlieRfa-
Serviceangebote fiir den Rad-
26 34 | cher, Haltegriffe an Ampeln, FulRstlitzen an Wartebereichen, Wettersenso- hoch

verkehr

ren an Ampeln, Luftpumpautomaten usw.
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Der Radweg in der H.-H.-Meier-Allee ist streckenweise in schlechtem Zu-
stand und kann aufgrund der Bdume nur unter Schwierigkeiten saniert wer-

den. Die Breite des Radwegs ist dartiber hinaus fiir die hohen Radverkehrs-

FahrradstraBe H.-H.-Meier- sehr
27 34 | mengen auf der wichtigen Achse Richtung Universitat nicht ausreichend. Die | 4 1
Allee hoch
H.-H.-Meier-Allee wird deshalb zur FahrradstraRe, damit Radfahrende sicher
auf der Stralle fahren kénnen. In den Nebenanlagen ist dann mehr Platz fur
FulRganger.
E. Offentlicher Personennahverkehr, Schienenpersonennahverkehr
t no
c
o 2ol & 3
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Die MaRBnahme ist
Die StraRenbahn wird von Gropelingen (iber die Gropelinger und Oslebshau- o
verkehrlich sinnvoll,
StraBenbahnverlangerung ser Heerstralle zum Bahnhof Oslebshausen verlangert. Dort wird ein An- ) ) )
1 24 5 5 | hoch | eine volkswirtschaftli-
Oslebshausen schluss an die Regio-S-Bahn und an die Busse aus Bremen Nord hergestellt.
che Bewertung steht
Die Busse aus Bremen Nord enden kiinftig bereits am Bahnhof Oslebshausen. .
jedoch noch aus.
Die MaRnahme ist
Es wird eine neue StraRenbahnstrecke zwischen Riensberg und Horn gebaut. o
B ) o ) verkehrlich sinnvoll.
So kdnnen die Strecken der Linien 4 und 6 verbunden werden. Eine neue sehr
2 StralBenbahnverbindung Horn | 24 4 3 Eine volkswirtschaftli-
Linie 5 kénnte dann ab Horn {iber die neue Querspange fahren und dann hoch
o ] o che Bewertung steht
weiter (iber die Strecke der Linie 6 in die Innenstadt. )
jedoch noch aus.
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Strallenbahnverbindung

Die StraRenbahn wird vom Weserwehr tber die MalerstraBe nach Sebalds-

Die MalRnahme sollte
im Zusammenhang mit

einer moglichen Stra-

te sind schneller am Ziel.

3 24 B B hoch -
Malerstr. briick verlangert. Renbahnverlangerung
nach Osterholz weiter
gepriift werden.
Die MaRnahme ist
Die StralRenbahn wird von Sebaldsbriick liber die Sebaldsbriicker und Oster-
verkehrlich sinnvoll.
holzer HeerstraBe zur Hans-Bredow-Strale verlangert. So kdnnte z. B. die ) ] ]
4 StraBenbahn nach Osterholz 24 | o ] hoch | Eine volkswirtschaftli-
Linie 2 von Sebaldsbriick Giber den Weserpark bis zum Bahnhof Mahndorf
che Bewertung steht
fahren.
jedoch noch aus.
Wegen der wechselsei-
tigen Wirkungen auf
Von der Kulenkampffallee wird die StraBenbahn zur Universitat verlangert. die Linien 6 sollte die
Neue StraRenbahn zur » So kann die heute sehr stark belastete Linie 6 entlastet werden und die Er- hoch MaRnahme im Zusam-
oc
> Universitat schlieBung von Teilen des Campus verbessert werden. Befahren werden menhang mit der Stra-
koénnte die neue Strecke z. B. von der Linie 8. Renbahnverbindung
Horn vertieft geprift
werden.
Die Vorteile fiir Fahr-
. . . ) . giste des OPNV miis-
Weitere Ampeln im Stadtgebiet werden so ausgeristet, dass sie von den
sen gegeniber lange-
Bevorrechtigung der StraRRen- Stralenbahnen angesteuert werden kdnnen. So missen die Bahnen an roten sehr ) B
6 24 . . . . ren Wartezeiten fiir
bahn an Ampeln Ampeln nicht mehr warten, sondern bekommen sofort griin und die Fahrgas- hoch

FuRganger und Radfah-
rer abgewogen wer-

den.
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Keine Behinderung durch

Auf einigen Streckenabschnitten (z.B. im Viertel) sorgen Falschparker regel-

maRig dafiir, dass Busse und StraBenbahnen behindert werden. Um das zu

zentren entstehen. Gezielt werden bessere Umsteigebeziehungen zum SPNV

und zur StraBenbahn geschaffen.

24 hoch
7 Falschparker vermeiden, soll die Verkehrsiiberwachung an diesen Stellen verscharft und
Falschparker konsequent abgeschleppt werden.
Die Vorteile fiir Fahr-
. . . ) . giste des OPNV miis-
Weitere Ampeln im Stadtgebiet werden so ausgeristet, dass sie von Bussen
sen gegeniber lange-
Bevorrechtigung der Busse an angesteuert werden kdnnen. So missen die Busse an roten Ampeln nicht ) B
3 24 . ) B ) hoch | ren Wartezeiten fir
Ampeln mehr warten, sondern bekommen sofort griin und die Fahrgaste sind schnel- .
FulRganger und Radfah-
ler am Ziel.
rer abgewogen wer-
den.
Die MaBnahme liegt im
o ) Das Netz der Regionalbuslinien in der Bremer Region und die Linienfiihrung o i
9 Optimierung Regiobusnetz 24 | ) hoch | Zustdndigkeitsbereich
im Stadtgebiet soll verbessert werden.
ZVBN.
Aufgabe des VBN (wird
] Ausweitung der zielgruppenspezifischen Tarifangebote, z. B. durch ein Grup- sehr | im Rahmen der weite-
10 Verbesserte Tarifangebote 24 ] i ] ) ]
penticket flir 5 Personen oder ein Seniorenticket. hoch | ren Planung zzt. ge-
praft)
Ein Konzeptvorschlag
liegt vor. Dieser muss
Das Bremer Linienbusnetz wird auf den Prifstand gestellt und weiter verbes-
i ) jedoch unter Auf-
sert. Alle sollen besser an den OPNV angebunden werden und neue Direkt-
wands- und Wirksam-
11 Optimiertes Busnetz 24 | verbindungen in die Innenstadt und zwischen den Stadtteilen und Stadtteil- hoch

keitsgesichtspunkten
noch vertieft gepruft
und ggf. weiter opti-

miert werden.
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12

Viertelstundentakt auf der
RS1

24

Die Regio-S-Bahn-Linie 1 wird zwischen Blumenthal und Achim ganztagig auf
einen Viertelstundentakt verdichtet. In Bremen halt die Regio-S-Bahn an

allen Bahnhofen.

hoch

Eine Taktverdichtung
ist nur dann moglich,
wenn die Kapazitat im
Bahnknoten Bremen

erhoht wird.

13

Halbstundentakt auf der RS2

24

Die Regio-S-Bahn-Linie 2 wird zwischen Syke und Bremerhaven-Lehe ganzta-
gig auf einen Halbstundentakt verdichtet. In Bremen halt die Regio-S-Bahn an

allen Bahnhofen.

hoch

Eine Taktverdichtung
ist nur dann moglich,
wenn die Kapazitat im
Bahnknoten Bremen

erhoéht wird.

14

Halbstundentakt auf der RS3

24

Die Regio-S-Bahn-Linie 3 wird zwischen Bremen Hbf und Oldenburg Hbf ganz-

tagig auf einen Halbstundentakt verdichtet.

sehr
hoch

Eine Taktverdichtung
ist nur dann moglich,
wenn die Kapazitat im
Bahnknoten Bremen

erhoht wird.

15

Regio-S-Bahn nach Rotenburg

24

Eine neue Regio-S-Bahn (RS5) wird zwischen Hauptbahnhof und Rotenburg
im 60-Minuten-Takt eingefiihrt. Durch Uberlagerung mit dem Metronom

wird so ein durchgehender Halbstundentakt an allen Bahnhofen geboten.

sehr
hoch

Die MaBnahme ist
zusammen mit den
neuen Haltepunkten
Universitat / Technolo-
giepark und Horn /
Achterdiek verkehrlich
sinnvoll. Die betriebli-
che Machbarkeit ist
jedoch noch nicht ge-

praft.
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16

Haltepunkt Mittelshuchting

24

Ein neuer Haltepunkt Mittelshuchting verbessert die OPNV-Anbindung von
Huchting.

hoch

Die MaBnahme ist
verkehrlich sinnvoll. Die
bauliche, betriebliche
und stadtebauliche
Umsetzung muss je-
doch noch vertieft

gepriift werden.

17

Haltepunkt Grambke

24

Grambke bekommt einen S-Bahnhof!

hoch

Die MalRnahme ist
verkehrlich sinnvoll. Die
bauliche, betriebliche
und stadtebauliche
Umsetzung muss je-
doch noch vertieft

gepriift werden.

18

Haltepunkt Universitat /

Technologiepark

24

Ein neuer Haltepunkt fiir die Uni und den Technologiepark wird an der Bahn-

strecke nach Hamburg mit direkter Anbindung an die StraBenbahn gebaut.

sehr
hoch

Die MaRnahme ist
verkehrlich sinnvoll. Die
bauliche, betriebliche
und stadtebauliche
Umsetzung muss je-
doch noch vertieft

gepriift werden.




Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 | Fur die Aufnahme in das Zielszenario empfohlene MalRnahmen

24

19

Haltepunkt Horn / Achterdiek

24

Ein neuer Haltepunkt am Achterdiek verbessert die Anbindung fiir Teile von

Horn, Oberneuland und der Vahr.

hoch

Die MaBnahme ist
verkehrlich sinnvoll. Die
bauliche, betriebliche
und stadtebauliche
Umsetzung muss je-
doch noch vertieft

gepriift werden.

20

Haltepunkt Arbergen

24

Ein neuer Haltepunkt an der Elisabeth-Selbert-StraRe verbessert die OPNV-
Anbindung von Arbergen. AuRerdem kommt man leichter zu den Arbeitsplat-

zen im Gewerbegebiet Funkschneise.

hoch

Die MalRnahme ist
verkehrlich sinnvoll. Die
bauliche, betriebliche
und stadtebauliche
Umsetzung muss je-
doch noch vertieft

gepriift werden.

21

Haltepunkt Steubenstralle

24

Die Einrichtung eines Bahnhofs an der SteubenstralRe verbessert die Erreich-

barkeit des Gewerbegebiets.

hoch

Die MaRnahme ist
verkehrlich sinnvoll. Die
bauliche, betriebliche
und stadtebauliche
Umsetzung muss je-
doch noch vertieft

gepriift werden.
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Bremen-MarfRRel bekommt einen S-Bahnhof mit regelmaRigen Verbindungen

Die MalRnahme ist
verkehrlich sinnvoll. Die

bauliche, betriebliche

22 Haltepunkt MarRel 24 o hoch | und stadtebauliche
zum Hauptbahnhof und in Richtung Bremerhaven.
Umsetzung muss je-
doch noch vertieft
gepriift werden.
Die MaRnahme ist
Durch eine bessere Abstimmung der Fahrplane von Ziigen, StraRenbahnen <ehr verkehrlich sinnvoll.
23 Bessere Fahrplanabstimmung | 24 | und Bussen wird das Umsteigen erleichtert und Wartezeiten werden verrin- hoch Eine volkswirtschaftli-
gert. che Bewertung steht
jedoch noch aus.
Die MaRnahme ist
bereits beschlossen
nicht | und wird zum 1.1.2015
. be- | realisiert. Sie ist hier
24 Einheitlicher Tarif Einheitlicher OPNV-Tarif im gesamten Stadtgebiet Bremen. ] ]
wer- | dargestellt, da sie bei
tet | Aufstellung des Ba-

sisszenarios noch nicht

beschlossen war.
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Die Wilhelm-Kaisen-Briicke hat eine hohe Bedeutung fur den Radverkehr.
Radverkehr 3 Allerdings sind die vorhandenen Radwege nicht breit genug, um die Radver- 5 1 | hoch
oc
1 Wilhelm-Kaisen-Briicke kehrsmengen sicher abwickeln zu kénnen. Daher wird der Engpass Wilhelm-
Kaisen-Briicke durch einen Ausbau der Radwege entscharft.
Die BismarckstraRe wird zwischen Dobbenweg und Graf-Moltke-StraRe neu
] geordnet. Der StraBenzug hat bislang nur sehr schmale Radwege. Diese sehr
2 Neuordnung Bismarckstr. 3 3 1
werden kinftig beparkt und der Radverkehr wird auf einem Schutzstreifen hoch
in der Fahrbahn komfortabler gefiihrt.
Der Dobben ist zwischen Sielwall und Dobbenweg ein Teil des Stadtteilzent-
rums im Viertel. Allerdings behindern parkende Autos oft die Bahnen oder
3 Neuordnung Am Dobben 3 | den Radverkehr. Da der Dobben sehr schmal ist, ist nicht genug Platzum alle | 2 1 | hoch
Nutzungen des Strallenraumes gleichzeitig in ausreichender Qualitat zu
erlauben. Deshalb wird das Parken von Kfz deutlich eingeschrankt.
Der Sielwall hat in weiten Teilen nur extrem schmale Geh- und Radwege.
Damit die FuRgangerinnen und FuBgédnger genug Raum erhalten kénnen,
4 Neuordnung Sielwall 3 | muss der Radverkehr auf der Fahrbahn abgewickelt werden. Hierzu ist es 2 1 | hoch

notwendig, auf der gesamten Lange das Parken auf der Fahrbahn zu unter-

binden.
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Die KornstraRe zwischen Friedrich-Ebert-StralRe und Kirchweg soll fiir eine

Umgestaltung naher betrachtet werden. Vielleicht kénnen dort Radver-

5 Neuordnung Kornstral3e K ] o hoch
ehrsstreifen auf der Fahrbahn angelegt werden, um mehr Platz fir die

FuBRgadnger zu bekommen.

Der Utbremer Ring in Findorff ist in der heutigen Gestaltung fiir den Kfz-

Verkehr Gberdimensioniert. Auf der Fahrbahn kénnen Radfahrstreifen ein sehr
6 Umnutzung Utbremer Ring komfortables und sicheres Radfahren anbieten, ohne dass sich dies negativ hoch

auf den Autoverkehr auswirkt.

Die Further StraRe in Findorff ist in der heutigen Gestaltung flir den Kfz-

Verkehr Gberdimensioniert. Auf der Fahrbahn kénnen Radfahrstreifen ein
7 Umnutzung Flrther Str. komfortables und sicheres Radfahren anbieten, ohne dass sich dies negativ ;Z:;

auf den Autoverkehr auswirkt. Parkplatze werden dafiir in den Seitenraum

verlegt.

Die Biirgermeister-Smidt-Strafe ist in dem Abschnitt zwischen dem Wall und

dem Breitenweg in der heutigen Gestaltung tiberdimensioniert. Auf der <ehr
3 Umnutzung Bgm.-Smidt-Str. Fahrbahn konnen Radfahrstreifen ein komfortables und sicheres Radfahren hoch

anbieten, ohne dass sich dies negativ auf den Autoverkehr auswirkt. Heutige

Konflikte zwischen FuRgangern und Radfahrern werden so entzerrt.

Der StraBenzug Oster- / WesterstraRe ist fir FuRganger/innen auf einer

langen Strecke nur schlecht zu Gberqueren, obwohl im Straenraum geni- sehr
9 Umnutzung Wester-/Osterstr. B . . . .

gend Platz fir Querungshilfen ist. Daher sollte hier Abhilfe geschaffen wer- hoch

den.
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Der Herdentorsteinweg ist die wichtigste Fulverkehrsverbindung zwischen

Altstadt und Hauptbahnhof. Ebenso hat er eine hohe Bedeutung fiir den

Umnutzung Radverkehr. Besonders auf der Strallenseite zur Wallmiihle kommt es des- sehr
10 Herdentorsteinweg halb haufig zu Konflikten zwischen FuRgangern und Radfahren. Daher ist es hoch
sinnvoll den Radverkehr auf dieser StraRenseite auf einem Schutzstreifen
auf der Fahrbahn zu fihren um den FuBganger/innen mehr Raum zu geben.
Es wird eine fahrbahnbezogene Radverkehrsfiihrung eingerichtet. Diese
Umnutzung sehr
11 ) . fuhrt zu einer Entlastung der Seitenrdume und weniger Konflikten im Be-
Daniel-v.-Bliren-Str. hoch
reich der Haltestelle.
Der Dobben darf zwischen Rembertistrafde und Eduard-Grunow-Straflie von h
sehr
12 Umnutzung Am Dobben Radfahrern nur in Richtung Dobbenweg befahren werden. Diese Netzllicke hoch
oc
soll geschlossen werden.
Die Ludwig-Roselius-Allee ist in der heutigen Gestaltung fir den Kfz-Verkehr
Umnutzung Uberdimensioniert. Daher kdnnen dort Radverkehrsstreifen auf der Fahr- sehr
13 Ludwig-Roselius-Allee bahn angelegt werden, ohne dass sich dies negativ auf den Autoverkehr hoch
oder den OPNV auswirkt.
Auler der Schleifmiihle ist zwischen Rembertistrafle und Schwachhauser
Umnutzung B o ] sehr
14 HeerstraRe flr Radfahrer nur in Richtung Hauptbahnhof zu befahren. Diese
AuRer der Schleifmihle hoch

Netzliicke wird mit dieser MaBnahme geschlossen.
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Die Parkallee ist flir den Radverkehr die wichtige Achse zwischen Innenstadt
und Universitat. Die StralSe ist zwischen Rembertitunnel und Stern vierstrei-

fig ausgebaut, zwei Fahrstreifen werden bislang von parkenden Autos ge-

Osterfeuerberger Ring

lich und verkehrlich neu geordnet werden.

Umnutzung Parkallee ] o sehr
15 ] nutzt. Durch die Neuregelung des ruhenden Kfz-Verkehrs kann hier ein Rad-
(Rembertitunnel - Stern) hoch
fahrstreifen auf der Fahrbahn angeboten werden. Perspektivisch soll die
Parkallee im Zuge der Premiumroute Innenstadt - Universitdt FahrradstraRe
werden.
Die LangemarckstraRe bietet zwischen der Blirgermeister-Smidt-Briicke und
den Neustadtswallanlagen Potenzial fur eine komfortable, fahrbahnbezoge- sehr
16 Umnutzung Langemarckstr. . L . .
ne Radverkehrsfiihrung. Damit ware mehr Platz fir FuRganger auf den Ne- hoch
benanlagen moglich.
Die Biirgermeister-Smidt-Briicke bietet Potenzial fur eine komfortable, fahr-
Umnutzung der . o . B sehr
17 ) . bahnbezogene Radverkehrsfiihrung. Damit ist mehr Platz fiir FuRgan-
Bgm.-Smidt-Briicke hoch
ger/innen in den Seitenrdumen.
Am Buntentorsteinweg treten gehauft Unfélle auf, insbesondere mit Beteili-
Umgestaltung gung von Radfahrer/innen. Unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit soll hoch
oc
18 Buntentorsteinweg gepriift werden, welche UmgestaltungsmaRnahmen die Situation verbes-
sern kdnnen.
Der Osterfeuerberger Ring ist in der heutigen Gestaltung fur den Kfz-
Umgestaltung B ) o ) ) B
19 Verkehr Gberdimensioniert. Durch einen Umbau soll die StrafRe stadtebau- hoch
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Die Friedrich-Ebert-StralSe in der Neustadt hat eine wichtige verkehrliche
Bedeutung fir den Kfz-Verkehr. In der bisherigen Stralengestaltung domi-

niert der Autoverkehr und die Belange von FuRgdangern und Radfahren so-

oder StraRenbahnhaltestellen.

Umgestaltung sehr
20 Friedrich-Ebert-Sr. 4 | wie des Ortsbilds missen zurlicktreten. Mit der Vollendung des Autobahn- hoch
rings (A 281) wird die Verkehrsmenge auf der Friedrich-Ebert-StraRe aber
deutlich abnehmen, so dass dann eine Umgestaltung der StraRe zum Abbau
dieser Defizite moglich wird.
Die MalRnahme hat eine
hohe Bedeutung auf-
grund der stadtgestalte-
Die HochstralRe tiber die "AOK-Kreuzung" (Am Wall) wird abgerissen, statt- rischen Chance, die mit
21 Riickbau HochstraRe Am Wall 4 | dessen wird der Verkehr ebenerdig gefiihrt. Die Wallanlagen werden somit mittel | der Offnung der Wallan-
dem neuen Ansgariquartier verknipft. lagen in Richtung Ans-
gariquartier und Fau-
lenquartier verbunden
ist.
Die HansestralRe hat im stidlichen Abschnitt keine Nebenanlagen fiir Ful3- <ehr
22 Umgestaltung Hansestralle 4 | ganger und Radfahrer. Diese Netzllicke wird mit dieser Mallnahme geschlos- hoch
sen.
Das Programm "Bremen baut Barrieren ab" wird fortgeschrieben. Es regelt
) die grundsatzliche Berticksichtigung der Barrierefreiheit bei MafBnahmen im sehr
23 Bremen baut Barrieren ab 234 StraRenbau z.B. in Bezug auf die Gestaltung von Behindertenparkpladtzen hoch
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G. Ruhender Kfz-Verkehr
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Fiir die Innenstadt wird ein Parkraumkonzept erstellt. Die Parkraumbewirt- h
sehr
1 Parkraumkonzept Innenstadt 34 |schaftung wird ausgeweitet, um die Erreichbarkeit der Innenstadt fir Kun- 3 1 hoch
oc
den und Besucher zu verbessern.
Parkende Autos nehmen besonders in den Wohnquartieren viel Raum ein.
2 Reduzierung des Parkraums 4 | Diese Flachen werden langfristig nach und nach reduziert, damit andere 2 1 | hoch
Nutzungen moglich sind.
Halteverbote sind jeweils mit einem guten Grund angeordnet worden. Kiinf- sehr
3 Konsequente Parkverbote 34 | ) 311
tig wird genauer hingeschaut und Parkverbote konsequent durchgesetzt. hoch
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H. Inter- und Multimodalitat
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Am Bahnhof Oberneuland wird P+R-Platzes mit ca. 70 Stellpldtzen eingerich-
P+R am Bf. Oberneuland 24 2 1 | hoch
1 tet.
124 | Die Park & Ride-Platze werden verbessert, um sie attraktiver fiir Pendlerin-
2 Verbesserung der P+R-Anlagen 3 2 | hoch
5 nen und Pendler zu machen.
Insbesondere bei GrolRveranstaltungen und Events kann Park & Ride helfen,
124 Verkehrsprobleme zu verhindern. Manchmal scheitern solche Konzepte h
.. N sehr
3 Offentlichkeitsarbeit fiir P+R s daran, dass zu wenige Menschen Uber die Park & Ride-Platze und die OPNV- | 4 1 hoch
.. oc
Angebote (z. B. Shuttlebusse) Bescheid wissen. Daher soll die Offentlich-
keitsarbeit in diesem Bereich verbessert werden.
] Das Netz an groRen und kleinen Car-Sharing-Stationen (Mobil.Punkt) wird sehr
4 Mehr Car-Sharing 45 ) ] ) 4 | 2
ausgebaut und auch auf die Stadtteile am Stadtrand ausgeweitet. hoch
Stralengemeinschaften haben die Moglichkeit, Car-Sharing in der Nachbar-
Car-Sharing-Angebot fiir 345 schaft zu organisieren. Die Fahrzeuge werden einer bestimmten Gruppe zur 5 1 | hoch
oc
> Nachbarschaften Verfligung gestellt. Die Infrastruktur wird von einem Car-Sharing-Anbieter
zur Verfuigung gestellt, die Nutzung in der Gruppe geregelt.
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Parkplatzprivilegierung fir

Car-Sharing-Fahrzeuge bekommen Stellpladtze im 6ffentlichen Straenraum

Die StralRenverkehrs-
ordnung ermoglicht
derzeit nicht, 6ffentliche
Stellplatze fur bestimm-
te Nutzungen zu reser-
vieren. Offentliche Stell-

platze mussen der All-

i 345 . o ) ) ) ) ] hoch | gemeinheit zuganglich
Car-Sharing reserviert. Damit ist es mit dem Leihauto leichter einen Parkplatz zu finden.
sein. Eine Privilegierung
far Car-Sharing-
Fahrzeuge setzt daher
die Anderung der ge-
setzlichen Rahmenbe-
dingungen auf Bundes-
ebene voraus.
12 3 | Das Netz an Bike & Ride-Stationen an den StraBenbahn- und Bushaltestellen
Mehr B+R hoch
45 |sowie an den Bahnhofen in Bremen wird ausgebaut.
Die Bike & Ride-Anlagen werden qualitativ verbessert. Es wird ein einheitli-
123 ches Design sowie ein einheitlicher Ausstattungsstandard entwickelt. Dieser
Besseres B+R 4s betrifft die Uberdachung und Beleuchtung der Stationen. Zusitzlich sind hoch

weitere Ausstattungsmerkmale sowie Service-Angebote an bestimmten

Stationen denkbar.
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Leihfahrrader an P+R-Standorten erméglichen das Umsteigen vom Auto aufs

Rad: Park and Bike. Dies entlastet den 6ffentlichen Verkehr auch in den

Park & Bike ist ein inno-
vatives Konzept, was mit
geringem Aufwand auch

in Bremen umgesetzt

zwei Standorte fir einen neuen Busbahnhof in der Untersuchung: Das Ge-
lande des Giiterbahnhofs sowie ein Standort am Flughafen. AuBerdem wird
untersucht, ob die Gelegenheitsverkehre auf dem bisherigen Areal vor dem

Cinemaxx verbleiben kénnen, oder ob auch diese verlagert werden sollen.

9 Park & Bike 45 | Hauptverkehrszeiten und bietet Pendler/innen Flexibilitdt und Bewegung. Es hoch
werden kénnte. Beson-
bieten sich P+R-Standorte an, die an Premiumrouten liegen, wie z.B. Sielhof, )
ders geeignet sind die
Bahnhof Burg, Universitat, Borgfeld. )
bereits vorhanden Park
& Ride-Platze.
Der Linienverkehr mit Fernbussen hat im letzten Jahr deutlich an Bedeutung
zugenommen. Bremen hat zwar einen zentralen Omnibusbahnhof fiir Fern-
verkehre am Breitenweg, dieser hat aber weder die Kapazitdt noch die not-
wendige Ausstattung fiir einen attraktiven Busverkehr. Daher sind aktuell
10 Neuer Busbahnhof 24 hoch
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Verkehrs- und Mobilitatsmanagement

Blick zu verstehen. Neubliirger bekommen daher ein Informationspaket mit
Informationen zum Umweltverbund (OPNV, Rad, FuB, Car-Sharing) und eine

personliche Mobilitdtsberatung.

-c m
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) Bremen stellt die Verkehrsdaten der Verkehrs-Management-Zentrale (VMZ)
Bereitstellung von B o ) . . sehr
1 15 | Uber standardisierte Datenschnittstellen kostenlos zur Verfligung. So kénnen | 4 1
Verkehrsdaten ) ) ) o hoch
z. B. Entwickler Webdienste oder Apps entwickeln, die diese Daten nutzen.
Die Busse und StraRenbahnen der BSAG bekommen an vielen Ampeln im
Stadtgebiet bevorzugt griin. Momentan kann es vorkommen, dass der paral-
Gemeinsamer Ampelvorrang 34 lel laufende Rad- und FuBverkehr trotzdem auf seine regulare Griinphase 3 > | hoch
.. oc
2 flr BSAG und Radverkehr warten muss, obwohl er eigentlich zusammen mit dem OPNV abgewickelt
werden kénnte. Die Ampelschaltungen sollen daher so angepasst werden,
dass diese Situation, wenn moglich, vermieden werden.
Menschen, die neu nach Bremen ziehen, kennen sich oft noch nicht gut in
der Stadt aus. So bedeutet ein Umzug die Chance der Neuorientierung auch
o B bei der individuellen Nutzung der Verkehrsmittel. Insbesondere das Bus- und
Mobilitatsberatung fir 234 o o sehr
3 . Bahnnetz oder das Radverkehrsnetz sind jedoch nicht immer auf den ersten 4 | 2
Neubirger 5 hoch
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Mobilitatsberatung fiir

4 Betriebe oder Schulen

234

Wie kann man betriebsbedingte Verkehre kosteneffizienter, sozialvertraglich
und umweltschonend gestalten? Damit auch die Belegschaft entspannter zu
Arbeit gelangen kann? Mit diesen Fragen beschéftigt sich das betriebliche
Mobilitatsmanagement. Bereits kleine MaBnahmen wie Jobtickets, Férde-
rung von Fahrgemeinschaften, Starkung des FuB- und Radverkehrs oder der
Einsatz von Car-Sharing-Fahrzeugen konnen GroRRes bewirken. Bremen bie-
tet daher eine Mobilitatsberatung fur alle interessierten Betriebe, Schulen

oder Einrichtungen an.

hoch

Multimodales Datenportal

45

Bremen stellt gemeinsam mit dem Land Niedersachsen Verkehrsdaten in
Echtzeit auf ein Portal. Dort kénnen die Daten fur die unterschiedlichen
Verkehrstrager (z. B. Autoverkehr, OPNV, Eisenbahn, Taxi, Car-Sharing) kos-
tenlos abgerufen werden. Zusatzlich gibt es statische Daten z. B. zu FuR- und
Radwegenetzen. Aus diesem Portal kdnnen eine Vielzahl von Diensten fiir
Endnutzer generiert werden wie Apps und Online-Dienste wie z. B. einen
multimodalen Routenplaner. Die Plattform selbst bietet zunachst keine End-
kundendienste an, diese werden durch die unterschiedlichen Anbieter er-

stellt.

sehr
hoch

Einflihrung

6 einer Mobilitatskarte

245

Bremen bekommt eine Mobilitdtskarte mit der man Bus & Bahn, Taxi, Car-
Sharing und Autovermietung nutzen kann. Mehr Flexibilitat - ohne eigenes

Auto!

sehr
hoch

Forderung zielgruppenorien-

7 tierter Projekte

345

Es werden Mobilitatsprojekte initiiert oder bestehende Projekte unterstitzt,
die sich an unterschiedliche Zielgruppen richten. Zu solchen Projekten geh6-
ren z. B. Schul-Express (gemeinsames ZufuRgehen an Grundschulen) oder

Fahrradtrainings.

hoch
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J.  Elektromobilitat
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Momentan sind diese
noch nicht wirtschaft-
Mit der Forderung von Pilotprojekten sollen verstarkt Elektrobusse von der lich zu betreiben, was
Integration von Elektrobussen > | BSAG im Linienverkehr eingesetzt werden. 2 | 1 | hoch |sich aber aufgrund der
1 bei der BSAG
weiteren technischen
Entwicklungen rasch
andern kann.
Verleih von Pedelecs an 345 Verleih von Pedelecs an Park & Bike-Standorten, zentralen Umsteigepunkten 3 2 | hoch
.. oc
2 wichtigen Punkten des OPNV und an Mobilpunkten.
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K.  Verkehrssicherheit
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Dabei miissen die MaR3-
nahmen so ausgewdhlt
werden, dass die neuen
Tempolimits nicht Busse
und Bahnen ausbrem-
sen oder dazu fuhren,
dass die HauptstraRen
ihre Biindelungsfunkti-
Situationsangepasst mehr Tempo 30 auf ausgewahlten HauptstralRen kann einen wesentlichen Bei- B
1 4 1 1 hoch |on fir den Verkehr

Tempo 30

trag zu mehr Verkehrssicherheit leisten.

verlieren und der Auto-
verkehr in die Wohnge-
biete mit Tempo-30-
Zonen verlagert wird.
Deshalb miissen neue
Streckenabschnitte
sorgféltig ausgewahlt

werden.
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StraRensperrung an

Schulstandorten

234

Wenn zu viele Eltern einer Schule ihre Kinder morgens mit dem Auto brin-
gen, sorgt dies vielfach fiir sehr unibersichtliche Situationen, die oft richtig
gefdhrlich sind. Viele Schulen liegen zudem in den Wohngebieten, wo das
Strallennetz nicht fiir eine solche Verkehrsbelastung gebaut wurde. In
solchen Féllen ist zu prifen, ob nicht die Zufahrt zu Schulen morgens und
mittags fur den Autoverkehr gesperrt werden sollte um die Verkehrssi-
cherheit zu erhohen. Es ist schlussendlich sicherer fir alle, wenn Kinder zu

Fuf, mit dem Rad oder mit Bus und Bahn zur Schule gebracht werden.

hoch

3 Aufwertung von Angstraumen

234

Einige Tunnel und Briicken werden von FuBganger/innen und Radfah-
rer/innen als Angstraume empfunden. Bremen versucht diese gezielt mit
einem Umgestaltungsprogramm aufzuwerten, in dem zum Beispiel die

Beleuchtung oder die Gestaltung verbessert wird.

sehr
hoch

Markierung von Haltelinien

auf Radwegen

234

Die Belange von FuRgangern werden leider manchmal von Radfahrern
ignoriert. Konfliktpunkte sind zum Beispiel Ampeln und FulRgangeriberwe-
ge. Um hier mehr Klarheit zu schaffen, werden die Furten nicht nur auf der
StralRe, sondern auch auf dem Radweg markiert und Haltelinien zeigen
Radfahren an Ampeln, wo sie anhalten missen. Aullerdem wird gezielt

Offentlichkeitsarbeit gemacht.

hoch

Programm zur Sensibilisierung
5 der Radfahrer fir die Belange

von FulRgangern.

234

Die Belange von FulRgangern werden leider manchmal von Radfahrern
ignoriert. Mit einer Informationskampagne, sowie durch bessere Beschil-
derung und Markierungen sollen Radfahrer daher auf die Belange der

FulRganger hingewiesen und zu mehr Ricksichtnahme angehalten werden.

hoch
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Einmindungen bergen aufgrund von abbiegenden Autos ein Gefahrenpo-

tenzial fir Radfahrer. Bremen versucht daher mit einem Programm solche

Einmindungen 123
6 o Risikoorte zu entscharfen. Dies geschieht z. B. durch das Rotfarben der 2 12 hoch
standardisieren 4
Radwegefurten, den Riickbau von abgesetzten Radwegefurten in Einmin-
dungen oder durch die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn.
Die Beleuchtung von Radwegen wird verbessert und auf Strecken ausge-
7 Beleuchtung von Radwegen 4 ) ) ) 2 | 2 | hoch
weitet, die heute noch unbeleuchtet sind.
Ein Beschluss der Bre-
Bremen erarbeitet mit allen Fachleuten ein Konzept, um die Verkehrssi- . .
8 Verkehrssicherheitskonzept 34 2 |1 hoch | mischen Biirgerschaft
cherheit in der Stadt nachhaltig und dauerhaft zu verbessern.
hierzu liegt bereits vor.
L.  Mobilitatskultur / Offentlichkeitsarbeit
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Viele mit dem Auto oder Bus und Bahn zurlickgelegte Wege in der Stadt
1 Kampagne fir das ZufuBgehen | 2 3 4 | sind so kurz, dass zu Fult gehen eine wirkliche Alternative ist. ZufuRgehen 2 2 hoch

ist gut fur die eigene Gesundheit und fiir die Umwelt.
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Viele mit dem Auto oder Bus und Bahn zurlickgelegte Wege in der Stadt
sind so kurz, dass Radfahren eine wirkliche Alternative ist. Radfahren ist gut
Zielgruppenorientierte Kam- o . o ) N .
2 B 34 |fir die eigene Gesundheit und fur die Umwelt. Durch Zielgruppenspezifi- sinnvoll
pagne fiir das Radfahren
sches Marketing sollen mehr Menschen zur Nutzung des Fahrrades ani-
miert werden.
Seit der Anderung der StraRenverkehrsordnung im Jahr 1998 sind viele
Radwege in Bremen nicht mehr benutzungspflichtig. Nur an Radwegen die
besonders ausgeschildert sind, missen Radfahrer auf dem Radweg fahren.
Info-Kampagne zur B ] sehr
3 ) 34 | Anallen anderen Stellen kénnen sie auf der Fahrbahn oder dem Radweg
Radwegebenutzungspflicht hoch
fahren. Diese Tatsache wissen viele Autofahrer nicht, so dass es zu Konflik-
ten kommt. Daher soll diese Wissensliicke durch eine Informationskam-
pagne geschlossen werden.
Kopfsteinpflaster passt gut zu alten Hausern und wertet so das Ortsbild von
Kein Kopfsteinpflaster auf 34 StraRen aus. Kopfsteinpflaster ist aber auch unkomfortabel und manchmal hoch
oc
4 Radrouten sogar gefahrlich fir Radfahrer. Kiinftig wird es daher nicht mehr auf Haupt-
routen des Radverkehrs eingesetzt.
Offentlichkeitsarbeit fiir mehr 534 Es sollen regelméaRig Offentlichkeitskampagnen zur Erhdhung der Ver- hoch
oc
> Verkehrssicherheit kehrssicherheit durchgefiihrt werden.
In der Verwaltung wird eine eigene Organisationseinheit fiir Nahmobilitat
Team Nahmobilitdt & B ) o sehr
6 B 34 |und Radverkehrsférderung geschaffen und mit zusatzlichem Personal aus-
Radverkehrsférderung ) hoch
gestattet, um die MalRnahmen konsequent umzusetzen.
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