HB 0la Variantenvergleich, Abschnitt Landesgrenze - Hinterm Hohenesch
Name HRekumer StraBe (HR) ‘Bahntrasse
Kosten gering hoch
Lange 1,4 km 1,4 km
Kfz-Belastung 4.600-6.600 -
OV-Linien Bus 90 -
Flhrungsformen Gehweg, Rad frei / Uberwiegend Gleistrasse
Bestand Mischverkehr
FUhrungsformen Mischverkehr mit Selbststandiger
Potenzial Piktogrammen auf Fahrbahn |Zweirichtungsradweg
-->Tempo 30 in
Hauptverkehrsstralle
Fotos 0069-0079
Nr. |Kriterium |
1 Direktheit F
2 ErschlieBungswirkung + 0
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken 0
Hoher Ausbauaufwand
Verfligbarkeit ungewiss
b) an Knotenpunkten
4 Topographische
Einschrankungen
5 Griin, Naturschutz 0
Lebensraum Gleistrasse:
ggf. seltene Arten (z.B.
Amphibien) auf
stillgelegter Bahntrasse
6 Denkmalschutz,
Stadtebau
7 Konflikte mit anderen -
verkehrlichen Element des Lkw-
Nutzungen Flhrungsnetzes
8 Baulicher Aufwand S
9 Grunderwerb ggf. Grunderwerb von
Eigentliimer der
Gleistrasse

Empfehlung PGV

Bahntrasse, wenn Standards
eingehalten werden sollen,
aber: geringes Potenzial
jenseits der Stadtgrenze,
hoher Aufwand fiir Ausbau;
daher Vorschlag: Route an
Rekumer Strafle enden
lassen




HB 01b Variantenvergleich, Abschnitt

Landesgrenze-Bahnhof Farge

Name Hinterm Hohenesch - Potjerweg (HR) Rekumer StraRe (HR) Bahntrasse
Hinterm Hohenesch - Pétjerweg Rekumer Geest - BetonstraRe
Kosten gering |gering hoch
Linge 1,5 km 1,5 km 1,6 km
Kfz-Belastung gering 6.600-7.000 -
OV-Linien keine Bus 90, 92 -

Fihrungsformen Bestand

Mischverkehr (T30-Zone) Radweg ohne Benutzungspflicht / Gehweg, Rad frei/ | liberwiegend Gleistrasse

Mischverkehr (T50)

Fhrungsformen Potenzial

FahrradstralRe Mischverkehr mit Piktogrammen auf Fahrbahn, T30 Selbststandiger Zweirichtungsradweg

Fotos 0060-0069, 0095 0080-0095
|Nr. |Kriterium |
1 Direktheit
2 ErschlieRungswirkung [
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken + 0

Fahrbahn im Abschnitt Hinterm Hohenesch zu schmal Hoher Ausbauaufwand
flir Fahrradstrae Verfligbarkeit ungewiss
b) an Knotenpunkten + +
viele Einmiindungen mit rechts-vor-links-Regelung ein Bahnubergang (30-Minuten-Takt)
ein Bahnubergang (30-Minuten-Takt)
4 Topographische Einschrankungen - -
eine verlorene Steigung eine verlorene Steigung
5 Griin, Naturschutz 0
Lebensraum Gleistrasse: ggf. seltene Arten (z.B.
Amphibien) auf stillgelegter Bahntrasse

6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen o

Nutzungen Element des Lkw-Flihrungsnetzes

Busverkehr

8 Baulicher Aufwand -
9 Grunderwerb gef. Grunderwerb von Eigentimer der Gleistrasse

Empfehlung PGV

Hinterm Hohenesch - Pétjerweg




HB 02

Vari leich. Abschnitt

Farge - B 74n

Name Farger StraRe - BetonstraBe - Richard-Taylor-StraBe  |Farger StraRe - B 74 (HR) Alte StraRe (HR)
(HR)

Kosten |§ering/mittel hoch mittel/hoch

Linge 1,3 km 0,9 km 1,8 km

Kfz-Belastung 7.000/1.800/gering 5.300 keine/gering

OV-Linien Bus 90, 92 auf Abschnitt Farger StraRe Bus 90, 92 keine

Flihrungsformen Bestand

Farger StraRe: Radweg ohne Benutzungspflicht /
Gehweg, Rad frei / Mischverkehr (T50);

BetonstraRe, Richard-Taylor-StraRe: Mischverkehr (T30-|
Zone)

Radweg ohne Benutzungspflicht / Gehweg, Rad frei /
Mischverkehr (T50)

selbstandiger Geh- und Radweg, Mischverkehr (T30)

Fuhrungsformen Potenzial

Farger StraRe: 2-Richtungs-RVA bei Totalumbau, sonst
Mischverkehr mit Piktogrammen auf Fahrbahn, T30;
Richard-Taylor-StraRe: FahrradstraRe

2-Richtungs-RVA auf sudlicher StraRenseite

selbstandiger Geh- und Radweg, FahrradstraRe

Fotos 0096-0100, 0103, 0106-011¢ 0104-0105, 0190-0293 0204-0225
|Nr. |Kriterium
1 Direktheit
2 ErschlieRungswirkung
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken 0
Alte StraBe mit Verbreiterungsbedarf fiir
FahrradstraRe,
Wegeausbau eventuell mit Grunderwerb verbunden
b) an Knotenpunkten +
Richard-Taylor-StraRe zur Zeit mit Rechts-vor-Links-
Regelung
4 Topographische Einschréankungen = =
eine verlorene Steigung (Topografie) eine verlorene Steigung (Topografie)
5 Griin, Naturschutz = =
Umbau auf Abschnitt Farger StraBe mit Baumfallungen Ausbau erfordert Eingriffe in angrenzende
verbunden; Grinbereiche
Weg derzeit unbeleuchtet --> bei Beleuchtung gegf.
Konflikte mit dem Artenschutz
6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen ° ° o
Nutzungen Element des Lkw-Fiihrungsnetzes (Farger StraRe, Element des Lkw-Fiihrungsnetzes eventuell FuBgénger; Parken
BetonstraRe)
8 Baulicher Aufwand + -
9 Grunderwerb evtl. (Bestand zu schmal fuir FahrradstraRe)
Bemerkung: StraRenraum erlaubt eher eine 2-Richtungs|
RVA auf stdlicher Seite, dann waren aber 2 Querungen
der Farger Str. nétig (bei Verlauf Pétjerweg-Farger Str.-
Betonstr.)
Empfehlung PGV Farger StraRe - BetonstraRe - Richard-Taylor-Str.




HB 03 Variantenvergleich, Abschnitt B 74n-
Kreinsloger
14,7 km
Name Richard-Taylor-StraRe - ReepschldgerstraRe Farger StraRe - Dillener StraRe - Ronnebecker StraRe (B raRe - Am Alten Kamp An der Amtsweide
74) (HR) (Verbindung zwischen Alte StraRe, Farger StraRe und
Richard-Taylor-StraRe)
Kosten |§ering hoch |§ering gering
Linge 2,1 km 2,2 km 1,7 km 0,3 km
Kfz-Belastung |§ering 4.600-6.400 |§ering gering
OV-Linien keine Bus 90, 92 keine keine
Fiihrungsformen Bestand Mischverkehr (T30-Zone) Radweg ohne Benutzungspflicht / Mischverkehr (T50)  [Mischverkehr (T30-Zone) Mischverkehr (T30-Zone)
Fiihrungsformen Potenzial FahrradstraBe Radfahrstreifen FahrradstraBe FahrradstraRe
Fotos 0116-0136 0181-0190, 0226-0239 0154-0174 0175-0181
Nr. |Kriterium |
1 Direktheit o [
2 ErschlieRungswirkung +
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken + [} + +
einige bauliche Fahrbahneinengungen abschnittsweise zu schmal fur FahrradstraRe, v einige bauliche Fahrbahneinengungen
b) an Knotenpunkten + +
Querung Turnerstrae mit Buslinien, Querung Querung TurnerstraRe mit Buslinien, Querung
Kreinsloger (B 74) mit Buslinien (DTV n. bek.) viele Kreinsloger (B 74) mit Buslinien (DTV n. bek.)
Einmiindungen mit Rechts-vor-Links-Regelung Knotenpunkte laut Google Street View i.d.R.
wartepflichtig (1xWartepflicht durch Gehwegiiberfahrt
(TurnerstraRe), 1x Z205 StVO (Kreinsloger)) iele
Einmiindungen mit Rechts-vor-Links-Regelung
4 Topographische Einschrankungen -
eine verlorene Steigung
Griin, Naturschutz -
im westlichen Teil Baumbestand zwischen Fahrbahn und
Radweg
Denkmalschutz, Stadtebau
5 Konflikte mit anderen verkehrlichen 0 - 0 0
Nutzungen Parken Parken Parken
Element des Lkw-Fiihrungsnetzes
6 Baulicher Aufwand
7 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Richard-Taylor-Str. -Reepschldgerstr.



Kreinel

HBO04 Vari leict
Bahnhof Blumenthal

Name B 74 Ronnebecker StraRe - - Loser Barg - JollenstraRe (Loser Barg- h - - KoggenstraRe
Landrat-Cl StraBe (Weser - )/ (KiiferstraRe-FresenbergstraRe) (kleinrdumige Alternative bei Variante Alter Kamp zum |(kleinrdumige Alternative bei Variante Alter Kamp zum
Liissiimer StraBe (HR) Anschluss nach Norden) Anschluss nach Norden)

Kosten hoch Fering/mittel Fering Fering Fering

Linge 1,9 km 1,8 km 1,0 km 0,4 km 0,3 km

Kfz-Belastung 4.800-4.900 |§ering/700/1A000 |§ering |§ering |§ering

OV-Linien Bus 90, 91, 92 FresenbergstraBe: Bus 96, 97 keine keine keine

Fuhrungsformen Bestand

Rénneberger Str.: Radweg ohne Benutzungspflicht /
Mischverkehr (T50);

Weserstrandstr.: 2-Richtungs-RVA;
Landrat-Christians-Str.: Radweg ohne Benutzungspflicht|

Loser Barg: selbsténdiger Geh-/Radweg, Mischverkehr
(T30-Zone);

JollenstraRe/FresenbergstraRe: Mischverkehr (T30-
Zone);

Mischverkehr (T30-Zone/T30)

Mischverkehr (T30-Zone)

Mischverkehr (T30-Zone)

/ Mischverkehr (T50) FresenbergstraBe: Mischverkehr (T30)
Fihrungsformen Potenzial 2-Richtungs-RVA auf gesamter Lange auf stidlicher Fahrradstrae Fahrradstrae Fahrradstrae Fahrradstrae
StraBenseite

Fotos 0240-0246, 0248-0263 0135-0147, 0274-0278, 0282-0286, 0290-0298 0148, 0300-0313 0149-0155 0299
Nr. Kriterium
1 Direktheit

Erschli irkung
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken + +

im Bereich Landrat-Christians-Str. wenig Loser Barg: Weg verbreitern, evtl. Grunderwerb nétig;
Flachenreserven JollenstraRe: Pflaster KiferstraRe: Belagsmangel, zu schmal fir
FahrradstraRe
b) an Knotenpunkten + +
Knoten Liissumer StraRe/FresenbergstraBe: Umbau mit viele Einmiindungen, zur Zeit Rechts-vor-Links-
hohem baulichen Aufwand verbunden Regelung;
viele Einmiindungen, zur Zeit Rechts-vor-Links-
4 ' Topographische Einschrdnkungen - -
eine verlorene Steigung eine verlorene Steigung
5 Griin, Naturschutz -
Im Bereich WeserstrandstraBe: Ausbau zulasten
6 Denkmalschutz, Stadtebau -
2 durch historische

7 Konflikte mit anderen verkehrlichen = = = 0 0

Nutzungen Element des Lkw-Fuhrungsnetzes Parken in Tempo-30-Zone (FresenbergstraRe) KuferstraBe: Parken unterbinden, Parken Parken

Parken (Umbau zulasten von Parksténden) Konflikt mit Buslinie im &stlichen Abschnitt MihlenstraRe: Konflikt mit Buslinie
Busverkehr

8 Baulicher Aufwand
9 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Loser Barg - JollenstraRe - Fresenbergstrae




HB 05 Variantenvergleich, Bahnhof
Blumenthal-KirchhofstraRe
Name Landrat-Christians-StraRe - LindenstraRe (HR) Nicolaus-H.-Schilling-StraRRe - Zum Krempel -
Marschgehren - Zur Westpier
Kosten mittel/hoch mittel
Lange 1,2 km 0,6 km
Kfz-Belastung 7.800 |gering/mittel (Zur Westpier)
OV-Linien Bus 90, 91, 92, 94, 95 keine
Fihrungsformen Bestand Radweg ohne Benutzungspflicht / Mischverkehr (T50) |Mischverkehr (T30/T50)
Fihrungsformen Potenzial Radfahrstreifen oder bauliche stralenbegleitende FahrradstraRe/ Schutzstreifen oder Mischverkehr mit
Radwege Fahrradpiktogrammen und T30 (Marschgehren)/
Radfahrstreifen oder bauliche straRenbegleitende
Radwege (Zur Westpier)
Fotos 0264-0278, 0325-0330, 037C 0314-0324
Nr. |Kriterium
1 Direktheit ++ o
2 ErschlieBungswirkung - o
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken + ++
groBtenteils Flachenreserven vorhanden; Element des Zur Westpier: Lkw-Verkehr; 1 Bahniibergang
Lkw-Fiihrungsnetzes; 1 Bahnubergang (Guterverkehr) (Guterverkehr)
b) an Knotenpunkten + +
Umbau Knoten Landrat-Christians-StraBe/ Lissumer | direktes Linksabbiegen an Knoten Landrat-Christians-
StraRe StraRe/ Zur Westpier erméglichen; Vorrang an anderen
Knoten einrichten (abknickende Vorfahrt)
4 Topographische Einschrankungen ++ ++
5 Griin, Naturschutz ++ ++
6 Denkmalschutz, Stadtebau ++ ++
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen 0 +
Nutzungen Element des Lkw-Flihrungsnetzes Gewerbe-/Giterverkehre (Zur Westpier)
FuBgénger/ OPNV an Bushaltestelle Bf Blumenthal
8 Baulicher Aufwand - o
Radwege verbreitern/ Radwege zuriickbauen und Umbau Zur Westpier und Marschgehren
Radfahrstreifen anlegen
9 Grunderwerb evlt. (Zur Westpier)

Empfehlung PGV

Ausschlussvarianten

Alternative: selbstandiger Weg in Watjensgarten, wohl
mit Grunderwerb verbunden

Landrat-Christians-StraRe - LindenstraBe




HBO06 Vari ich, Kirchh
Georg-Gleistein-Strae
Name Li - - Ki ide (HR) FrobelstraRe (HR) - Weserp (HR) - KirchhofstraR Aumunder Heide Bentloger StraRe Hohe Feld - BokelbergstraRe - Fahrer Flur - Stiimck Georg-Gleistein-StraRe (HR)
Weiterfiihrung FrébelstrafSe Richtung Osten, Weiterfiihrung KirchhofstraRe (iiber Hohe Feld), keine |Weiterfiihrung KirchhofstraBe keine Alternative dazu |Weg
Alternative dazu (allerdings zu Bentloger StraBe und ( ings zu Heide und ) |Weiterfithrung KirchhofstraRe keine Alternative dazu
BokelbergstraRe) ( ings zu Heide und {f StraRe)
Kosten mittel gering mittel gering gering gering/mittel mittel hoch
Lénge 1,8 km 0,8 km 1,1 km 0,8 km 1,0 km 1,0 km 0,9 km 0,7 km
Kfz-Belastung 7.800 500 gering/keine gering gering gering gering 4.600
OV-Linien Bus 91, 92, 94 keine keine keine keine keine keine Bus 87, 90, 95, 99, 677
Fuhrungsformen Bestand Radweg ohne Benutzungspflicht (in Lesumer StraRe Mischverkehr (T30-Zone) Mischverkehr (T30-Zone); Mischverkehr (T30-Zone) Mischverkehr (T30-Zone) Mischverkehr (T30-Zone); Mischverkehr (T30-Zone); Radweg ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50)
teilweise kaum/nicht nutzbar!), Mischverkehr (T50); Gehweg, Radfahrer frei selbstindiger Geh-/Radweg selbstindiger Geh-/Radweg
2-Rich RVA ohne Beut I hverkehr
(T50)
Fuhrungsformen Potenzial LindenstraRe: kehr mit Fahr FahrradstraR SchulkenstraBe: FahrradstraBe oder selbstandiger Weg; |FahrradstraR FahrradstraRe FahrradstraRe; FahrradstraRe; Radfahrstreifen zulasten von Parkstinden und
und T30; Weserpromenade: selbstédndiger Radweg, baulich verbreiterter selbstandiger Weg (Grunderwerb notig)  |verbreiterter selbstéandiger Weg; einzelnen (jungen) Baumen, T30;
Fahrgrund: Radfahrstreifen; getrennt von Gehweg bauliche 2-Richtungs-RVA Fihrgrund im stdlichen Abschnitt FahrradstraRe
Kirchheide: breitere 2-Richtungs-RVA
Fotos 0331-0368 0405-0414 0416-0424 0369, 0371-0379 0393-0404 0380-0388 0506-0526 0388-0393, 0487-0499
Nr. |Kriterium
1 Direktheit
2 ErschlieBungswirkung
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken
b) an Knotenpunkten
4 Topographische Einschrankungen 0
Gefélle
5 Griin, Naturschutz 0
ggf. Eingriffe in StraBenbegleitgriin
6 Denkmalschutz, Stadtebau 0
gef. unter D
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen 0 0 0 0 =
Nutzungen Parken Parken Parken Parken Parken,
OPNV (Busverkehr)
8 Baulicher Aufwand
9 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Bemerkung: Problem ist die LindenstraBe zwischen
FrébelstraBe und Fahrgrund; die anderen Abschnitte
sind machbar.

LindenstraBe - Margaretenallee - KirchhofstraRe - Hohes
Feld - BokelbergstraBe - Stiimckes Weg




HB 06-a Variantenvergleich, LindenstraBe,

FrobelstraBe

Name LindenstraBe (FrébelstraBe-Fahrgrund) - Fihrgrund FrobelstraBe (HR) Schull - Vi ker Weserpr de (HR) |Marg: llee - Kirchhofstraf®
(Lind Be-Kirchheide - Kirchheide (HR) (Weiterfiihrung Frébelstrafe Richtung Osten)

Kosten mittel |§ering mittel gering

Lange 1,8 km 0,8 km 1,1 km 0,8 km

Kfz-Belastung 7.800 500 |gering/keine gering

OV-Linien Bus 91, 92, 94 keine keine keine

Fuhrungsformen Bestand

Radweg ohne Benutzungspflicht (in Lesumer Strake
teilweise kaum/nicht nutzbar!), Mischverkehr (T50);
2-Richtungs-RVA ohne Beutzungspflicht, Mischverkehr
(T50)

Mischverkehr (T30-Zone)

Mischverkehr (T30-Zone);
Gehweg, Radfahrer frei

Mischverkehr (T30-Zone)

Fihrungsformen Potenzial

LindenstraRe: Mischverkehr mit Fahrradpiktogrammen |Fahrradstrae
und T30;

Fahrgrund: Radfahrstreifen;
Kirchheide: breitere 2-Richtungs-RVA

SchulkenstraRe: FahrradstraBe oder selbstandiger Weg;!
Weserpromenade: selbstandiger Radweg, baulich
getrennt von Gehweg

FahrradstraRe

Fotos 0331-0368 0405-0414 0416-0424 0369, 0371-037S
|Nr. |Kriterium
1 Direktheit
2 ErschlieBungswirkung
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken -

in weiten Teilen zu eng fur FahrradstraRe, teilweise
Natursteinpflaster, entfernen starkes Gefélle zwischen
Otto-Friese-StraRe und SchulkenstraBe

b) an Knotenpunkten

4 Topographische Einschrankungen = 0
starkes Gefalle zwischen Otto-Friese-StraRe und Gefalle
SchulkenstraRe
5 Griin, Naturschutz -
LindenstraRe: Baumbestand zwischen Fahrbahn und
Geh-/Radweg
--> Bei Mischverkehr irrelevant
6 Denkmalschutz, Stadtebau 0
Natursteinpflaster ggf. unter Denkmalschutz

7 Konflikte mit anderen verkehrlichen - + 0

Nutzungen FuRgénger Parken evtl. Veranstaltungen auf Weserpromenade Parken

OPNV (Busverkehr),
Lkw (Element des Lkw-Fiihrungsnetzes)

8 Baulicher Aufwand -
9 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Bemerkung: Problem ist die LindenstraRe zwischen
FrébelstraBe und Fahrgrund; die anderen Abschnitte
sind machbar.

- KirchofstraRe -
Hohe Feld - BokelbergstraBe - Stiimckes Weg

1 aRe - Margar




HB 06-b Variantenvergleich, Aumunder Heide,

Bentloger StraRRe, Bockelbergstrale

Georg-Gleistein-StraBe (HR)

Name Aumunder Heide - Georg-Gleistein-StraRe Bentloger StraRe - Arend-Klauke-StraRe - Georg- Hohe Feld - BokelbergstraRe - Féhrer Flur - Stiimckes
Gleistein-Strae Weg - Kirchhheide
ergdnzen zu um Georg-Gleirtein-strae erganzen zu_um Georg-Gleirtein-strae
Kosten gering |§ering/mittel mittel hoch
Lange 1,0 km 1,0 km 0,9 km 0,7 km
Kfz-Belastung gering |§ering gering 4.600
BV-Linien keine keine keine Bus 87, 90, 95, 99, 677

Fihrungsformen Bestand

Mischverkehr (T30-Zone)

Mischverkehr (T30-Zone);
selbstidndiger Geh-/Radweg

Mischverkehr (T30-Zone);
selbstdndiger Geh-/Radweg

Radweg ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50)

Flhrungsformen Potenzial FahrradstraRe FahrradstraRe; FahrradstraRe; Radfahrstreifen zulasten von Parkstidnden und
verbreiterter selbstandiger Weg (Grunderwerb nétig) |verbreiterter selbstéandiger Weg; einzelnen (jungen) Baumen, T30;
bauliche 2-Richtungs-RVA Fahrgrund im stdlichen Abschnitt FahrradstraRe

Fotos 0393-0404 0380-0388 0506-0526 0388-0393, 0487-0499
Nr. |Kriterium
1 Direktheit
2 ErschlieBungswirkung
3 Umsetzbarkeit |

a) an Strecken + - -

Parken unterbinden/verlagern, Aufpflasterung Pflaster, Parken unterbinden/verlagern, bauliche fraglich, ob MindestmaRe fiir Radfahrstreifen erreicht
entfernen/umbauen Einengungen entfernen, viele Einmindungen mit werden kénnen; evtl. Grunderwerb nétig
derzeit Rechts-vor-Links-Regelung

b) an Knotenpunkten

4 Topographische Einschrankungen +
kurze Steigung Stimckes Weg
5 Grun, Naturschutz 0 0 =
gef. Eingriffe in StraBenbegleitgriin Knotenpunkt Fahrgrund-Kirchhheide fiir diese gef. Eingriffe in straBenbegleitenden Baumbestand
Fahrbeziehung nur mit geringem Potenzial fur (zwischen Parkbuchten)
standardgerechten Ausbau; Flihrung tber Parkplatz des|
Schwimmbades als Option

6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen + -

Nutzungen Parken evtl. Parken Parken,

OPNV (Busverkehr)

8 Baulicher Aufwand + +
9 Grunderwerb evtl.

Empfehlung PGV

d

Hohe Feld - Bokelb

gstraBe - A
Georg-Gleistein-StraRRe

Heide -




HB 07

var G

8
StraRe-Bahnhof Vegesack

Name ‘ RohrstraRe/ Alte HafenstraRe (HR) Zur Vegesacker Fihre (Siid) Zur Vegesacker Fihre (Nord) (HR) Kirchheide - Breite StraRe - Sag (teil HR) i Heerweg
Kosten |hoch |§ering/mittel mittel |mitte| |§ering

Linge [0,2km 0,4 km 0,2 km [0,9km 0,7 km
Kfz-Belastung |§ering/keine 2.400 n. bek. |§ering/900 n. bek.

OV-Linien keine keine keine

Bus 87,90, 91, 92, 94, 95, 98, 99, 677 (Breite StraRe,
Sagerstrale)

Bus 87,90, 91, 92, 94, 95, 99, 677 (alle bis Breite StraRe)|

Fihrungsformen Bestand

Mischverkehr, Radweg ohne Benutzungspflicht

bis stdlich Alte HafenstraBe: Radweg ohne
Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50);

ab Alte HafenstraBe: Radweg ohne Benutzungspflicht,
Gehweg, Radfahrer frei, Mischverkehr (T50)

Radweg ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50)

Mischverkehr (AnliegerstraRe);

selbstandiger Weg;

Mischverkehr (T30);

Radweg ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50)

Radweg ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50)

Fuhrungsformen Potenzial

FahrradstraRe, selbstandiger Weg

bis sudlich Alte HafenstraRe: FahrradstraRe,
Mischverkehr mit Fahrradpiktogrammen und T30;
ab Alte HafenstraRe: bauliche RVA, Radfahrstreifen

FahrradstraBe

Mischverkehr mit Fahrradpiktogrammen und T30

Fotos 0431-0436 428-431, 437-443 0444-0448, 0462-0468, 0538-054( 0449-0459, 0527-0537 0469-0486
|Nr. |Kriterium
1 Direktheit
2 Erschli irkung
3 Umsetzbarket |

a) an Strecken +

Element des Lkw-Fiihr ; bauliche Kirchheide
verbreitern zu Lasten von Fahrbahn und Busparkplatz (zwischen Vegesacker Rampe und Breite StraRe)
umbauen/Fahrbahn verbreitern und asphaltieren;
b) an Knotenpunkten 0
An Fahrzufahrt: Wartezeit, wenn Fahre anlegt direktes Li
Fahr
verlorene Steigung moderate Steigung starke Steigung Steigungen
Griin, Naturschutz -
Ausbau Kirchheide (zwischenVegesacker Rampe und
Breite StraRe) erfordert Eingriffe in angrenzende
Griinbereiche
Denkmalschutz, Stadtebau 0
Nat i ggf. unter Di

5 Konflikte mit anderen verkehrlichen - - - - -

Nutzungen Fahrzufahrt: Wartezeit, wenn Fahre anlegt Parken OPNV (Busparkplatz), OPNV (Busverkehr) OPNV, Parken, Lkw

FuRganger, Markt, evtl. Lkw-Verkehr (| des Lkw-Fiihr Lkw-Verkehr des Lkw-Fiihr

6 Baulicher Aufwand
7 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Bemerkung: nur interessant, wenn in HB 06 die

Variante Weserpr de den Vorzug erhalt

Kirchheide -Breite StraRe - SagerstraRe




HB 08

Variantenvergleich, Bahnhof Vegesack -

Bruno-Biirgel-StraRe / H6he

Lesumsperrwerk

Name Friedrich-Humbert-StraRe - LesumstraRe - Am Wasser |Zum alten Speicher - Kantjespad - Am Wasser (HR) Friedrich-Humbert-StraRe (HR) auf ganzer Strecke
(HR) (statt Abzweig an LesumstraRe)

Kosten mittel/hoch |gering/ hoch (wenn Am Wasser verbreitert wird) |gering

Linge 0,5 km 1,8 km 1,4 km

Kfz-Belastung n. bek. nicht bekannt, keine, gering 2.500

OV-Linien Bus 87, 94, 95 (Friedrich-Humbert-StraRe) keine

Bus 87, 94, 95

FUhrungsformen Bestand

Zone)

Radweg ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr (T30, T30{Mischverkehr (T50), selbstandiger Weg, Mischverkehr

(T30-Zone, teilweise AnliegerstralRe)

Mischverkehr (T30, T50)

FUhrungsformen Potenzial

sudlicher StraRenseite;
LesumstraBe, Am Wasser: FahrradstraRe

Friedrich-Humbert-StraRe: bauliche 2-Richtungs-RVA auf [Radfahrstreifen und T30 (zu Lasten Fahrspuren),

selbstandiger Weg, Fahrradstrake

Mischverkehr mit Fahrradpiktogrammen und T30

Fotos 0547-0548, 0560-0565, 0718-0721 0546, 0549-0554, 0558-0559, 0700-0717, 0566-0575
|Nr. |Kriterium |
1 Direktheit +
2 ErschlieBungswirkung 0
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken 0 o

Umbau zulasten Parkstanden und Baumbestand im Bereich Am Wasser zu eng, keine Flachenreserven
auRer Ruckversetzung Stutzmauer

b) an Knotenpunkten

4 Topographische Einschrankungen 0 o
1 verlorene Steigung, teilweise hochwassergefahrdet Steigung
Griin, Naturschutz -
Umbau mit Eingriffen in angrenzenden Baumbestand
verbunden

Denkmalschutz, Stadtebau
5 Konflikte mit anderen verkehrlichen +

Nutzungen Parken FuRgénger, geringer Anliegerverkehr OPNV

OPNV Parken

6 Baulicher Aufwand -
7 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Zum alten Speicher - Kantjespad - Am Wasser

Bemerkung: unklare Zukunft des Einkaufszentrums
"Haven Hoovt"?!




HBO09 Vari leich, Bri Biirgel
StraBe, Hohe Lesumsperrwerk - Lesum

Name Lesumdeich (=Walerjan-Wrobel-Weg) (HR) Lesumbroker LandstraBe (Fahrbahn) Am Wasser - Admiral-Brommy-Weg (HR) Friedrich-Humbert-StraBe - Auf dem Hohen Ufer -
L Be (HR)
Kosten hoch gering hoch hoch
Linge 4,6 km 4,0 km* 3,1km 2,9 km
Kfz-Belastung keine |§ering keine 2.800/4.300/4.400
OV-Linien keine keine keine Bus 87 (bis RichthofenstraRe), 94, 95
Flihrungsformen Bestand selbstandiger 2-Richt h-/ Radweg [Mischverkehr (T30) selbstandiger 2-Richtungs-Gehweg Radfahrer frei, Radwege ohne Benut flicht, Mischverkehr (T50);
selbsténdiger 2-Richtungs Geh-/Radweg 2-Richtungsradwege (groRtenteils ohne
Benutzungspflicht), Mischverkehr (T50)
Fuhrungsformen Potenzial selbstandiger 2-Richt h-/ Radweg [Mischverkehr mit Piktogrammen auf Fahrbahn selbsténdiger gemeinsamer/getrennter 2-Richtungs- Radfahrstreifen/Schutzstriefen im Wechsel mit
(FahrradstraRe?) Geh-/ Radweg baulichen Radwegen
Fotos 0661-0662, 0722-0729, 0731-0734, 0737-0743, 0754-  |0730, 0735-0736, 0742-0767 0677-0699 0576-0607
0759, 0764, 0767
|Nr. |Kriterium |
1 Direktheit
2 ErschlieBungswirkung
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken - +
Fahrbahn schmal, uniibersichtlich, Belagsméngel Wegeverbreiterung verbunden mit Grunderwerb
b) an Knotenpunkten
4 Topographische Einschrankungen
Griin, Naturschutz -D28 -
Bei Ausbau ggf Eingriffe in Baumbestand abschnittsweise bei Ausbau ggf Eingriffe in
Baumbestand
Denkmalschutz/Stadtebau
5 Konflikte mit anderen verkehrlichen +
Nutzungen Parken, OPNV
6 Baulicher Aufwand
7 Grunderwerb evtl. ( auf teil itten ist wohl der
Deichverband)

Empfehlung PGV

Bemerkungen: nachts Briickensperrung, nur
stiindliches Offnen fiir 5 Minuten zur vollen Stunde;
erhohte Betriebskosten bei haufigerer Offnung

Bemerkungen: nachts Briickensperrung, nur
stindliches Offnen fiir 5 Minuten zur vollen Stunde;
erhohte Betriebskosten bei haufigerer Offnung

Lesumbroker LandstraRe




HB 10 Variantenvergleich, Lesum - Burg

Name Lesumbroker LndstraBe (HR) Hil gstrae - Bremer Be (HR) Am Lesumhafen (HR) Alter Schulhof An der Lesumer Kirche
(vgl. HB 09)
Kosten hoch [mittel/hoch [mittel/hoch [(nicht realisierbar)
Lange 2,2km [0,4km [0,1km [0,2km
Kfz-Belastung 13.600/16.500 gering gering keine/gering
OV-Linien Bus 91, 92, 93, 94, 95, 660, 680 keine keine keine
Fuhrungsformen Bestand Radwege ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr Mischverkehr (T30-Zone) indiger Gehweg, Parkplatz Radwege ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50);

2-Richtungsradwege (gréRtenteils ohne
Benutzungspflicht), Mischverkehr (T50)

(T30/T50)

Fuhrungsformen Potenzial

HidenburgstraRe: Wechsel Radfahrstreifen/ bauliche FahrradstraRe indiger Geh-/Radweg, FahrradstraRe Radfahrstreifen/Schutzstriefen im Wechsel mit
RVA; baulichen Radwegen
Bremer Heerstrae: bauliche RVA

Fotos 0613-0618, 0627-0668 0604, 0623-0624, 067€ 0606-0614 0619-0622, 0625-062€
|Nr. |Kriterium
1 Direktheit o o
2 ErschlieBungswirkung -
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken

Totalumbau HindenburgstraRe; Wegeverbreiterung komplett Natursteinpflaster
Bremer HeerstraRe; Bremer HeerstraRe ist Element des
Lkw-Fiihrungsnetzes; L d zwischen Fahrbahn

und Rad

b) an Knotenpunkten

o

- o

Umbau ggf. Eingriffen in Baumbestand verbunden

0 0
Natursteinpflaster ggf. unter Denkmalschutz Natursteinpflaster ggf. unter Denkmalschutz

LKW-Verkehr (Bremer HeerstraRe ist Element des Lkw-
Fuhrungsnetzes)

Parken

OPNV

FuRgénger

4 Topographische Einschrankungen
Grin, Naturschutz
Denkmalschutz, Stadtebau

5 Konflikte mit anderen verkehrlichen
Nutzungen

6 Baulicher Aufwand

7 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Lesumbroker LandstraBe

HB 10



HB 11 Variantenvergleich, Burg -
Grambker DorfstraRe
55,7 km
Name Burger HeerstraRBe - Grambker HeerstraBe |Am Burgplatz - Buschmannsweg
(HR)
Kosten hoch mittel/hoch
Lange 1,5 km 0,3 km
Kfz-Belastung 16.500/18.700 gering
OV-Linien Bus 90, 91, 92, 93, 94, 660, 680 keine
Flhrungsformen Bestand | |2-Richtungs-Radwege ohne Mischverkehr (T30-Zone,
Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50) verkehrsberuhigter Bereich); Privatweg
Fihrungsformen Potenzial | |bauliche 1-Richtungsradwege (zulasten von |FahrradstraRe, selbstandiger Weg
Parkstanden, Griinflachen);
Fotos 0663-0664, 0772-0775, 0778-0797 0768-0771, 0775-0777
| Nr. | Kriterium
1 Direktheit
2 Erschliefungswirkung -
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken - -
im nordlichen Abschnitt (bis Wegeneubau, Grunderwerb
Buschmannsweg) kaum Flachenreserven:
Standardunterschreitung
b) an Knotenpunkten
4 Topographische
Einschrdankungen
Ausbau zulasten von Griinflachen
6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen +
verkehrlichen Nutzungen Parken (Ausbau zulasten von Parkstanden,
(im nordlichen Abschnitt FuBgénger)
Element des Lkw-Flhrungsnetzes
8 Baulicher Aufwand -
9 Grunderwerb -
erforderlich

Empfehlung PGV

Beibehalten des problematischen Bereichs der Burger Heerstralle mit
Standardunterschreitung




Variantenvergleich
zwischen Ritterhuder
Heerstrae und

Lange Reihe
Name Am groBen Heck - Am Koppenberg - Am Oslebshauser Bahnhof -
Griinzug West - Lange Reihe (Hauptroute) SperberstraBBe - Wege in Kleingérten -
Mahlandsweg - Alte Waller StraRe -
Waller StraBe -Rohdenweg (ergidnzende
Radroute)
Kosten hoch hoch
Lange 4,2 km 4,7 km
Kfz-Belastung keine/5.800 (Lange Reihe) keine Angabe (0 oder gering)
OV-Linien keine keine
Fihrungsformen selbstandige Geh-/Radwege; selbsténdiger Geh-/Radweg;
Bestand bauliche Radwege ohne Mischverkehr (T30-Tone)
Benutzungspflicht; Mischverkehr (T30-
Zone)
Fihrungsformen verbreiterte und/oder getrennte FahrradstraRen;
Potenzial selbstédndige Geh-/Radwege; verbreiterter selbstidndiger Geh-/ Radweg
FahrradstraBe
Fotos 0891-0892, 0979-0989, 1000-1005, 1022-

1027, 1384-1398

Direktheit
ErschlieBungswirkung

Umsetzbarkeit
a) an Strecken

b) an Knotenpunkten

Topographische
Einschrankungen
Griin, Naturschutz

Denkmalschutz,

Stadtebau
Konflikte mit anderen + o
Nutzungen FuRgédnger

Baulicher Aufwand

Grunderwerb

Empfehlung PGV

Lange Reihe Fahrbahn Natursteinpflaster
(nur kurzes Teilsttck zu dieser Variante
ehori

Am groBen Heck - Am Koppenberg -
Griinzug West - Lange Reihe (Hauptroute)

Alte Waller StraRe Fahrbahn groBtenteils
Natursteinpflaster

0
ggf. auf kurzen Abschnitten erforderlich
(ehem. Bahngelinde)




Empfehlung PGV

Grambker DorfstraRe/
Ellerbuschort (jeweils im
Einrichtungsbetrieb) - In
den Freuen - ReiherstraRe

Auf den Blécken (HR

HB 12  Variantenvergleich, Grambker Dorfstrafe -
Oslebshausen
Name Auf den Delben - Beim Grambker Heerstrafle - Grambker DorfstraBe
Industriehafen (HR) Oslebshauser HeerstraBe |(Ellerbuschort) - In den
Freuen - Reiherstralle -
Auf den Blocken (HR)
Kosten mittel hoch mittel
Lange 2,2 km 2,0 km 2,4 km
Kfz-Belastung 11.300/10.600/20.100 8.400/7.700/6.500 gering
OV-Linien Bus 80, 81, 91, 92 Bus 80, 81, 90, 93, 94, 660, |keine
680
Fihrungsformen Bestand ||2-Richtungs-Geh-/Radweg |bauliche Radwege ohne Mischverkehr (T30-Zone,
mit Benutzungspflicht Benutzungspflicht, T50), selbstéandiger Geh-
Mischverkehr (T50) /Radweg
FUhrungsformen Potenzial ||verbreiterter 2-Richtungs- |bauliche 1- FahrradstraBen;
Geh-/Radweg mit Richtungsradwege westl. Reiherstral3e evtl.
Fotos 0796-0835 1279-1311 1312-1342
Nr. |Kriterium |
1 Direktheit 0 +
2 ErschlieBungswirkung + + 0
(Arbeitsplatze Hafen)
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken + -
Flachenreserven Ellerbuschort und
groRenteils vorhanden; Grambker DorfstralRe
Radwege sanieren und teilweise zu schmal flr
verbreitern zulasten FahrradstraRRe; Querparken
anderer Nutzungen in Reiherstrale; nicht
genug Flache fir 4m
breiten selbstandigen Weg
(Baumreihen)
b) an Knotenpunkten
4 Topographische
Einschrankungen
5 Grun, Naturschutz + 0
Ausbau Radwege zulasten Ausbau z.T. zulasten
Griin Griinflachen auf
Privatgrundstiick
6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen + +
verkehrlichen Nutzungen Beim Industriehafen: viel | Ausbau Radwege zulasten o
Lkw; von Gehwegen und Ausbau z.T. zulasten von
Element des Lkw- Parkstdanden Parkstanden
FUhrungsnetzes
8 Baulicher Aufwand - 0
9 Grunderwerb




HB 13 Variantenvergleich,

Oslebshausen - Lindenhof

Oslebshauser Heerstralle)

Name An der Finkenau - Stapelfeldstrale (HR) Oslebshauser HeerstraBe - Am Fuchsberg  |Oslebshauser HeerstraRe - Gropelinger Am Koppenberg - Griinzug West (HR) Debstedter Strafle
HeerstraRRe

Kosten mittel mittel hoch mittel gering

Lange 2,1 km 0,3 km 1,7 km 2,0 km 0,1 km

Kfz-Belastung gering/keine 13.200/gering 13.200/14.500/15.200 keine n.bek. (mittel/hoch)

OV-Linien keine Bus 81, 90, 93, 94, 660, 680 (auf Bus 81, 90, 93, 94, 660, 680 keine keine

Flhrungsformen Bestand

Mischverkehr (T30-Zone);
selbstindiger Geh-/Radweg

bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht,
Mischverkehr (T50);
Mischverkehr (T30-Zone)

bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht,
Mischverkehr (T50)

selbstindige Geh-/Radwege, selbstdndiger
Gehweg Radfahrer frei

baulicher Radweg ohne
Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50)

Flhrungsformen Potenzial ||Fahrradstralien; bauliche 1-Richtungsradwege; bauliche 1-Richtungsradwege verbreiterte selbstandige Wege, teilweise  |baulicher 2-Richtungs-Radweg
verbreiterter selbstandiger Weg FahrradstraRe Trennung Geh- und Radweg, Fahrradstralle

Fotos 0836-0859 1274-1280 1350-1383 1250-1274, 1343-1349 0858-0865
| Nr. | Kriterium
1 Direktheit =
2 ErschlieBungswirkung + o =
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken - + o

kaum Flachenreserven fiir Wegverbreiterung Flachenreserven groRenteils vorhanden; erforderliche Breite nur zulasten
Radwege sanieren und verbreitern zulasten Baumbestand erreichbar
Gehwegen, Parkflachen, Griin

b) an Knotenpunkten +
4 Topographische -

Einschrankungen 1 verlorene Steigun
5 Grin, Naturschutz o

Ausbau zulasten Griin

6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen - - +

verkehrlichen Nutzungen Parken (hoher Parkdruck An der Finkenau) Parken, FuRganger FuRganger
8 Baulicher Aufwand o - = o
9 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Am Koppenberg - Griinzug West

Bemerkung: Gehweg, Radfahrer frei
unbeleuchtet

Bemerkung: Querung StralRenbahngleise
in unglinstigem Winkel




HB 14 Variantenvergleich,

Lindenhof - Waller

Ring

Name Gropelinger HeerstraBe - Waller HeerstralRe Griinzug West - Lange Reihe (HR) An der Reeling - Bremerhavener StraBe (HR) |Stralsunder StralRe - SeewenjestraRe - Vegesacker StrafBe (HR)

Riibekamp - Alte Waller Strafe - Rohdenweg

Kosten gering hoch gering/mittel hoch gering

Lange 2,4 km 3,0 km 0,7 km 2,5 km 0,5 km

Kfz-Belastung ca. 14.000-15.000 keine/5.800 keine/gering 1.200/3.500/2.700 keine/gering

OV-Linien StraBenbahn 2, 10, Bus 660 keine Bus 28 auf Bremerhavener Stralle Bus 82 auf kurzem Abschnitt Seewenjestrale  |keine

Flhrungsformen bauliche Radwege (groRtenteils) ohne selbstandige Geh-/Radwege; 2-Richtungsradweg mit Benutzungspflicht (in |bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50);

Bestand Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50) bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht;|T30-Zone!); Mischverkehr (T30-Zone); selbstandiger Geh-/Radweg;

Mischverkehr (T30-Zone) selbstandiger Weg; FahrradstraRe Mischverkehr (T30-Tone)
Radwege ohne Benutzungspflicht (T50)

Flhrungsformen Mischverkehr mit Piktogrammen auf Fahrbahn und |verbreiterte und/oder getrennte FahrradstraRen; FahrradstraRBen FahrradstraRen;

Potenzial T30 selbstandige Geh-/Radwege; selbstandiger Weg; verbreiterter selbstandiger Geh-/Radweg

Fotos 0864-0892, 1028-1031 0891-0892, 0979-0989, 1000-1005, 1022- |0972, 0990-0999 1006-1021, 1211-1249 1031-1045

1027, 1384-1398
Nr. |Kriterium |
1 Direktheit +
2 ErschlieBungswirkung o
im Griinzug -
sonst ++

3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken o o o

An der Reeling wohl nicht genug Flache fiir 4m Umbau des StraBenzuges notwendig nicht genug Flache fir 4m breiten
selbstandigen Weg (Baumbestand

b) an Knotenpunkten
4 Topographische

Einschrénkungen
5 Griin, Naturschutz o o

Ausbau An der Reeling nur mit Eingriffen in Bei Ausbau Eingriffe in Baumbestand
Baumbestand

6 Denkmalschutz,

Stadtebau
7 Konflikte mit anderen o - o

Nutzungen Querparken in Bremerhavener Stral3e offenbar hoher Parkdruck FulRgdnger
8 Baulicher Aufwand o - +

Alte Waller StraRe groftenteils
Natursteinpflaster

9 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Griinzug West - Lange Reihe;
die Fiihrung iiber Waller HeerstraRBe wird aus Sicherheitsgriinden ausgeschlossen!

Bemerkung: keine Querungsmaoglichkeit
der Waller HeerstralRe




HB 15 Variantenvergleich, Waller
Ring - Hansestrafe
Name Steffensweg Loxstedter StraBe - Waller Griin  |St.-Magnus-StraBe - Waller Griin - Vegesacker StraBe - WartburgstraRe
Johann-Bornemacher-Strae (HR)
Kosten hoch mittel/hoch mittel mittel
Lange 1,3 km 0,6 km 0,7 km 1,3 km
Kfz-Belastung 3.000/7.900 gering/keine gering/keine 2.300
OV-Linien Bus 28 keine keine StraRenbahn 2, 10 (WartburgstraRe)
Fuhrungsformen Bestand 2-Richtungs-Radweg mit Mischverkehr (T30-Zone); Mischverkehr (T30-Zone); Mischverkehr (T30-Zone);
Benutzungspflicht; selbstéandiger Weg selbstéandiger Weg bauliche Radwege ohne
bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr (T30
Benutzungspflicht, Mischverkehr (T30- Zone, T50)
Zone)
Fuhrungsformen Potenzial ||verbreiterter 2-Richtungs-Radweg; FahrradstraRen; FahrradstraRen; FahrradstraRe;
Fahrradstralle verbreiterte, asphaltierte und verbreiterte und getrennte selbsténdige |verbreiterte bauliche Radwege
Fotos 0935-0936, 0944-0971, 0973-0979 1071-1084 1064-1070, 1084-1089 1046-1063, 1199-1210
|Nr. |Kriterium
2 ErschlieBungswirkung -
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken + o o
Verbreiterung der vorhandenen 2- Parken unterbinden Vegesacker StralRe: viele
Richtungsradwege zulasten anderer Einmindungen mit Rechts-vor-Links
Nutzungen und bauliche
flr FahrradstralRe im westlichen Einengungen/Aufpflasterungen;
Abschnitt Fahrbahn asphaltieren und Bdumen; Fahrbahn asphaltieren
(derzeit Natursteinpflaster) und
Parken ne egeln
b) an Knotenpunkten o
Vegesacker StralRe: viele
EinmUndungen mit Rechts-vor-Links
und bauliche
4 Topographische
Einschrankungen
5 Grin, Naturschutz Verbreiterung der vorhandenen 2-
Richtungsradwege zulasten Grin Wartburgstrale: Umbau zulasten von
Bdaumen;
6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen + - - o
verkehrlichen Nutzungen Verbreiterung der vorhandenen 2- |FuRgénger/Hunde (beliebte "Gassi- | FuRginger/Hunde (beliebte "Gassi-Geh- | WartburgstraRe: Umbau zulasten von
Richtungsradwege zulasten Geh-Strecke") Strecke") Parkplatzen
Parkflachen, Gehweg, Fahrbahn, Parken neu ordnen, um (nutzbare)
Fahrbahn zu verbreitern
8 Baulicher Aufwand -
Johann-Bornemacher-StraRRe
asphaltieren
9 Grunderwerb
Bemerkung: im Osten keine Durchfahrt |Bemerkung: Moglichkeiten bis Sankt-
zur HansestraRe moglich; eventuell Magnus-StraRe gut, aber 6stlicher Teil
Wegeneubau und neue Querung tiber  |der WartburgstraRe ist ungeeignet
HansestraRe (Briicke?)
Empfehlung PGV Steffensweg




HB16  Variantenvergleich,
Hansestraf3e - B6
Name Uberseestadt (HR) Hans-Bockler-Strafe (HR) Hans-Bockler-StraBe Nordseite (HR)  |Biirgermeister-Deichmann- Utbremer Griin LandwehrstraBe (HR) Biirgermeister-Hildebrand-StraBe (HR)
HansestraBBe - Hansator - Am Kaffee- Stralle
Quartier - LloydstraRRe -
Stephanistorsbollwerk -
Weserpromenade
Kosten mittel/hoch mittel mittel gering/mittel gering/mittel mittel/hoch gering
Lange 1,6 km 0,9 km 0,3 km 0,4 km 0,7 km 0,7 km 0,3 km
Kfz-Belastung n. bek. (hoch) 33.300 14.900 gering keine 9.500 gering
OV-Linien Stralenbahn 3, Bus 20 (Abschnitt StraRenbahn 2 StraRenbahn 2 keine keine StraBenbahn 2, 10 StraRenbahn 2
Hansator)
Fuhrungsformen Bestand ||Mischverkehr (T30-Zone); bauliche Radwege mit baulicher 2-Richtungs-Radweg mit Mischverkehr (T30-Zone) selbstandige Radwege und Geh- |bauliche Radwege ohne bauliche Radweg ohne
bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht, auf Stidseite 2-  |Benutzungspflicht /Radweg Benutzungspflicht, Mischverkehr |Benutzungspflicht, Mischverkehr (T30-
Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50); |Richtungs-Betrieb (T50) Zone);
selbstidndiger Geh-/Radweg selbstidndiger Geh-/Radweg
Fuhrungsformen HansestraBe (Bereich NebenstralRe), verbreiterte bauliche Radwege verbreiterter baulicher Radweg FahrradstraRe verbreiterte und getrennte verbreiterte Radwege (zulasten  |Fahrradstralle
Potenzial Am Kaffee-Quartier, (zulasten Parstéanden, Gehwegen, (zulasten Parstianden, Gehweg, Wege Parkstanden, Gehwegen,
Fotos 0893-0943 1120-1124,1131-1146 1102-1108 1114-1119 1090-1101 1176-1183,1188-1197 1108-1114,1183-1188
Nr. |Kriterium
1 Direktheit [¢] +
2 ErschlieBungswirkung o - - -
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken + o o -
Nebenbereich HansestralRe sudlicher Abschnitt (Zubringer B6) Element des Lkw-Fiihrungsnetzes Baumbestand zwischen Fahrbahn
Natursteinpflaster; problematisch; und Radwegen
b) an Knotenpunkten + +
direktes Linksabbiegen bzw.
Linksversatz aus Hansator in westlichen
Bereich HansestraRe einrichten;
Griline Welle Hansator einrichten
4 Topographische +
Einschrankungen Steigung
5 Grin, Naturschutz o o) -
Ausbau zulasten Baumbestanden Ausbau zulasten Baumbestanden Baumbestand zwischen Fahrbahn
und Radwegen
6 Denkmalschutz,
Stadtebau
7 Konflikte mit anderen o) o - + - +
verkehrlichen Nutzungen || Parken (Nebenbereich HansestralRe); Ausbau zulasten Parkstanden, Ausbau zulasten Parkstanden, Parken Ausbau zulasten Parkstanden, Parken neu regeln
Lkw-Verkehr (Hansator, HansestraRe Gehwegen, Kfz-Fahrspur (Bereich Gehwegen, Kfz-Fahrspur Gehwegen,
Element des Lkw-Flihrungsnetzes); Zubringer) Element des Lkw-Fiihrungsnetzes
FuBganger (Weserpromenade) Element des Lkw-Flihrungsnetzes
8 Baulicher Aufwand - - 0 - +
Nebenbereich Hansestralle Ubergang zu Steffensweg muss
asphaltieren (fur 2-Richtungsbetrieb)
geschaffen werden
9 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Utbremer Griin - Hans-Bockler-StraBe
Nord




HB17 Variantenvergleich, B6 - Bgm.-Smidt-

StraRe
Name Schlachte (HR) Stephanitorsteinweg (HR) FaulenstraBe - Am Brill (teilweise HR) Eduard-Schopf-Allee - Am Wall (HR) Doventorscontrescarpe (HR) (Am Wandrahm Doventorsteinweg (HR) FalkenstraRe (HR) [a i Daniel-von-Biiren-StraRe/ Doventor
(HR)
Kosten gering. mittel/hoch hoch hoch mittel gering/mittel @ch |hoch
Linge 0,7 km 0,4 km 0,6 km 0,8 km 0,3 km 0,5 km 0,3 km [0,6 km
Kfz-Belastung keine keine nicht bekannt. (hoch) nicht bekannt. (hoch) 14.900 nicht bekannt. (mittel) 9.500 nicht bekannt. (hoch)
OV-Linien keine keine 2,3, Bus 25 3 icher A Bus 20 2 keine 10 Abschnitt) 10 (nérdlicher Abschnitt), Bus 25
Fiihrungsformen Bestand selbstandiger Geh-/Radweg selbstandiger Geh-/Radweg Rampe: selbsténdiger Gehweg Eduard-Schopf-Allee: bauliche Radwege mit und ohne |baulicher 2-Ri mit Mischverkehr (T30-Zone) bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht, bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht, bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht,
westliche FaulenstraRe: Mischverkehr (T30-Zone) Benutzungspflicht, auf Nordseite 2-Richtungs-Betrieb Mischverkehr (T50) Mischverkehr (T50) Mischverkehr (T50)
FaulenstraBe/Am Brill: bauliche Radwege ohne [Am Wall: bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht,
Mischverkehr (T50), Schutzstreifen |Mischverkehr (T50)
Fhrungsformen Potenzial selbstandiger Geh-/Radweg verbreiterter gemeinsamer Geh-/Radweg Rampe: i Andi h-/Radweg; verbreiterte bauliche Radwege zulasten Grin, verbreiterter 2-Ri zulasten

Verbreiterte bauliche Radwege, Radfahrstreifen,

verbreiterte bauliche Radwege zulasten Parkstanden

verbreiterte bauliche Radwege zulasten Parkstanden,

Fahr Parksténden, Fahrbahnen Rechtsabbiegerspur Schutzstreifen Fahrspuren
FaulenstraRe/Am Brill: verbreiterte bauliche Radwege
zulasten Parkstdnden und Baumen, verbreiterter
zulasten Li
Fotos 1541-1542 1145-1154 1435-1454, 1461-1469 1454-1459, 1516-1528, 1532-1536, 1538 1163-1167 1584, 1629-1636 1155-1159, 1172-1175 1606-1624 1160-1162, 1168-1171, 1460, 1529-1531, 1537, 1539-
1540, 1600-1605, 1625-1628

[nr. Kriterium ]
1 Direktheit
2 ErschlieRungswirkung
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken

b) an Knotenpunkten o

Querung Bgm-Smidt-StraBe und Daniel-von-Biiren-
StraRe
n Topographische Einschrankungen
5 Griin, Naturschutz 0 0
Ausbau zulasten von Baumsténden Ausbau zulasten von Griin (auch Baumstinde)

6 D
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen

Nutzungen
8 Baulicher Aufwand
9 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Doventorscontrescarpe- Am Wall

Variantenvergleich_Mitte, HB 17-21-130117 HB 17 13.01.2017




HB 18 Variantenvergleich, Bgm.-Smidt-Strae -
Altenwall
|Name | |Schlachte (HR) MartinistraBe - Tiefer (HR) Am Wall - Altenwall (HR) lQuerverbindung Bgm.-Smidt-StraRe
Kosten gering hoch fhoch fhoch
Lange 1,1 km 1,1 km 1,3 km f0,7 km
Kfz-Belastung keine nicht bekannt. (hoch) {nicht bekannt. (hoch) [nicht bekannt. (hoch)
OV-Linien keine Bus 25 (MartinistraRe) |keine StraRenbahn 1, Bus 26, 27, 63, viele Regionalbuslinien
Flhrungsformen Bestand selbstandiger gemeinsamer Geh-/Radweg baulicher Radweg ohne Benutzungspflicht, Ibauliche 2-Richtungs-Radwege ohne Benutzungspflicht, fibaulicher Radweg ohne Benutzungspflicht,
Mischverkehr (T50); Mischverkehr (T50, T30) Mischverkehr (T50)
Gehweg Radfahrer frei (2-Richtungs-Betrieb)
FUhrungsformen Potenzial gemeinsamer Geh-/Radweg verbreiterte bauliche Radwege zulasten Parkstanden Am Wall westlicher Teil: 1-Richtungsradwege zulasten fverbreiterte bauliche Radwege zulasten Parkstédnden
und Fahrspuren JParkstdanden oder Fahrspuren (EinbahnstralRe fund Fahrspuren
einrichten);
Am Wall 6stlicher Teil: FahrradstraRe (EinbahnstralRe
einrichten, T30-Zone);
Altenwall: verbreiterter Radweg zulasten Parkstanden,
IRadfahrstreifen zulasten Fahrspur
Fotos 1543-1553 1399-1406, 1411-1434, 1470-1480 1481-1519 1573-1599
Nr. |Kriterium
1 Direktheit + 0
2 ErschlieBungswirkung o 0
3 Maoglichkeit, Anforderungen zu erfiillen
a) an Strecken o + +
nur zulasten von Fahrspuren zulasten Parkstédnden und Fahrbahnen zulasten Parkstédnden und Fahrbahnen
Element des Lkw-Fiihrungsnetzes (Tiefer)
b) an Knotenpunkten
4 Topographische Einschriankungen -
2 verlorene Steigungen
5 Grin, Naturschutz
6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen - - -
Nutzungen Ausbau zulasten Parkstanden und Kfz-Fahrspur, Ausbau zulasten Parkstande und Kfz-Fahrspur Ausbau zulasten Parkstande und Kfz-Fahrspur
OPNV (Vorrang) Lieferverkehr, Polizeiwache FuBgénger
FuBganger
8 Baulicher Aufwand -
9 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Am Wall - Altenwall

Bemerkung: Neugestaltung Am Wall in der Diskussion
(z.B. als Boulevard)




HB 19 Variantenvergleich, Altenwall - Sielwall

Name Rampe Osterdeich (HR) Tiefer - Osterdeich (HR) Wallanlagen Imre-Nagy-Weg - Auf den Hafen (HR)
Kosten hoch mittel/hoch ?

Lange 0,4 km 1,0 km 10,8 km

Kfz-Belastung keine 21.700 keine/ keine/ nicht bekannt. (mittel)

OV-Linien keine keine keine

Fihrungsformen Bestand selbstandiger Gehweg Radfahrer frei 2-Richtungsradweg mit Benutzungspflicht selbstandiger Gehweg

selbstandiger Geh-/Radweg

Mischverkehr (T30)

Fihrungsformen Potenzial verbreiterter getrennter Geh-/Radweg verbreiterter 2-Richtungsradweg mit klarerer Trennung fkaum Potenzial fiir Verbesserungen vorhanden
der Gehwege

Fotos 1554-1555, 1569 1407-1410, 1556, 1563-1572 1500, 1637-1645, 1659-1671
Nr. |Kriterium
1 Direktheit
2 ErschlieBungswirkung
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken -
Verbreiterung nur zulasten von Parkstanden, Fahrbahn,
Grin

Element des Lkw-Flihrungsnetzes

b) an Knotenpunkten

4 Topographische Einschrankungen -
starke Steigung zum Wall

5 Grin, Naturschutz o
Verbreiterung zulasten Griin

6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen +
Nutzungen FuBganger FuBgénger, Parken
8 Baulicher Aufwand -
9 Grunderwerb
Bemerkung: Gehwege sollten befestigt werden

Empfehlung PGV Osterdeich




HB 20 Variantenvergleich, Sielwall - Sankt-
Jiirgen-StraBBe
|Name | Osterdeich (HR) Liineburger StraBe (HR) |Humboldtstral3e - Sankt-Jiirgen-StraRe (HR)
Kosten mittel/hoch gering/mittel gering/mittel
Lange 10,5 km 10,2 km 1,3 km
Kfz-Belastung 21.700 nicht bekannt. (mittel) nicht bekannt. (mittel)
OV-Linien keine keine keine
Flihrungsformen Bestand 2-Richtungsradweg mit Benutzungspflicht bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht, Fahrradstralle;
Mischverkehr (T50) bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht,
Mischverkehr (T50)
Flhrungsformen Potenzial verbreiterter 2-Richtungsradweg mit klarerer Trennung [Fahrradstralle, Schutzstreifen zulasten Parkstanden, T30|Schutzstreifen und T30, baulicher 2-Richtungsradweg
der Gehwege auf westlicher Seite Sankt-Jirgen-StraRe zulasten
Fahrbahn, Griin, Parken
Fotos 1558-1563 1688-1701 1672-1688, 1701-1703
Nr. |Kriterium |
1 Direktheit
2 ErschlieBungswirkung
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken -
Verbreiterung nur zulasten von Parkstanden, Fahrbahn,
Griin
Element des Lkw-Flhrungsnetzes
b) an Knotenpunkten - -
Vorrang OPNV, Querung Osterdeich Vorrang OPNV
4 Topographische Einschrankungen +
5 Griin, Naturschutz o) o)
Verbreiterung zulasten von Griin Verbreiterung zulasten von Griin
6 Denkmalschutz, Stadtebau
5 Konflikte mit anderen verkehrlichen + + +
Nutzungen Verbreiterung zulasten von Parkstanden, Kfz-Fahrbahn Schutzstreifen zulasten von Parkstanden Ausbau zulasten von Parken, Fahrbahn
Element des Lkw-Flhrungsnetzes
FuRganger
6 Baulicher Aufwand - - 0
7 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Bemerkung: Gehwege sollten befestigt werden

Osterdeich




HB 21 Variantenvergleich, Sankt-Jiirgen-Strafe -

Georg-Bitter-StraRe

|Name | Osterdeich unten Osterdeich oben (HR) Hamburger StraRRe

Kosten llgering/hoch (neue Unterfihrung) mittel/hoch hoch

Lange 1,4 km 1,5 km 1,5 km

Kfz-Belastung keine/gering 21.700 3.100

OV-Linien keine keine StraRenbahn 3

Fiihrungsformen Bestand Mischverkehr, selbstandige Wege, Parkplatze 2-Richtungsradweg mit Benutzungspflicht Radfahrstreifen, bauliche Radwege ohne

Benutzungspflicht
Flihrungsformen Potenzial selbstandiger Radweg verbreiterter 2-Richtungsradweg mit klarerer Trennung |kaum (bzw. nur abschnittsweise)
der Gehwege Verbesserungspotenzial wegen Baumbestand zwischen
Fahrbahn und Rad- bzw. Gehwegen

Fotos 0031-0046 {0030-0031, 0048-0059 0001-0029
Nr. |Kriterium |
1 Direktheit
2 ErschlieBungswirkung
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken +

zu Lasten Parkplatzen am Weserstadion

b) an Knotenpunkten
4 Topographische Einschrankungen
5 Grin, Naturschutz - -

Ausbau zulasten des Baumbestandes Ausbau zulasten des Baumbestandes

6 Denkmalschutz, Stadtebau
5 Konflikte mit anderen verkehrlichen o = =

Nutzungen Busse, Parken, FuRganger bei Veranstaltungen im Busse bei Veranstaltungen im Weserstadion, FuBganger, Strallenbahn,

Weserstadion Ausbau zulasten von Parkstianden, Fahrbahn Ausbau zulasten von Parkstanden
Element des Lkw-Flihrungsnetzes

6 Baulicher Aufwand + -
7 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Bemerkung: Umleitung sicherstellen bei Veranstaltungen
im Weserstadion

Bemerkung: Gehwege sollten befestigt werden

Osterdeich unten




HB 22 Variantenvergleich, Georg-Bitter-StraRe -
GoliathstraBe

[Name | {Im Suhrfelde |Hastedter Osterdeich (HR)

Kosten gering mittel

Lange 0,4 km 1,2 km

Kfz-Belastung gering 15.900

OV-Linien keine keine

Fihrungsformen Bestand Mischverkehr AnliegerstralRe (T50) baulicher 2-Richtungs-Rad-/Gehweg mit

Benutzungspflicht;
baulicher 2-Richtungsradweg mit Benutzungspflicht

Fuhrungsformen Potenzial FahrradstralRe (T30) verbreiterter 2-Richtungs-Radweg zulasten Fahrspur,
Parkstéanden, Griin (einzelner Baume)

Fotos 1704-1710 1710-1729, 1937
Nr. |Kriterium
1 Direktheit
2 ErschlieBungswirkung -
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken +

Element des Lkw-Fiihrungsnetzes

b) an Knotenpunkten
4 Topographische Einschrankungen
5 Grin, Naturschutz o

Ausbau zulasten Grin (einzelner Baume)

6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen +

Nutzungen Ausbau zulasten Parkstanden, Fahrbahn
8 Baulicher Aufwand -
9 Grunderwerb

Bemerkung: abhangig von Fiihrung in Abschnitt HB 21;
evtl. Ubergangsweise Fiihrung Gber Knoten
Osterdeich/Hastedter BriickenstraBe mit verlorener
Steigung (bis Unterfihrung hergestellt)

Empfehlung PGV Im Suhrfelde - Hastedter Osterdeich




HB 23  Variantenvergleich, GoliathstraBe -
Hemelinger BahnhofstraRe
Name Hastedter Osterdeich - Kraftwerkdeich - Bat /An der Gr I (teil HR) An der Grenzpappel/ BrauerstraRe Alter Postweg/ AhlringstraRe Querverbi liathstraRe/ Am b Querverbi FohrenstraBe Querverbind H; i hnh ale (HR)
(teilweise HR)
Kosten hoch ? mittel mittel mittel mittel mittel
Linge 1,3 km 0,3 km 0,4 km 1,2 km 0,3 km 0,2 km 0,5 km
Kfz-Belastung n.bek. (mittel) n.bek. (hoch) n.bek. (gering) n.bek. (gering) n.bek. (gering) n.bek. (gering) 4.300
OV-Linien keine IBus 29 keine keine keine keine Bus 40, 41, 42
Fithrungsformen Bestand baulicher (2-Richtungs-) Radweg ohne bauliche 2-Richtungsradwege mit Benutzungspflicht Mischverkehr (T50/T20) Mischverkehr (T30-Zone) Mischverkehr (T50/T30-Zone) baulicher (2-Richtungs-)Radweg ohne Mischverkehr (T30)
|Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50); Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50/T30-Zone)
selbstandiger Geh-/Radweg
Fuhrungsformen Potenzial verbreiterter baulicher 2-Richtungsradweg zulasten kaum/kein Potenzial vorhanden FahrradstraRe (T30), Shared Space im 6stlichen Teil der |FahrradstraRe FahrradstraRe, Schutzstreifen verbreiterter baulicher 2-Richtungsradweg zulasten Schutzstreifen zulasten Baumen und Parkstanden, evtl.
Parkstédnden, Fahrbahn, Gehweg; BrauerstraRe? Parksténden, FahrradstraRe FahrradstraRe
FahrradstraRe (T30);
verbreiterter selbstédndiger Weg;
neuer selbstandiger Weg auf alter Bahntrasse
Fotos 1730-1756, 1779-1781, 1803 1748, 1757-1778 1781-1792 2116-2139 1928-1936 1921-1927 1793-1802
|Nr. |Kriterium |
1 Direktheit o o o o
2 ErschlieBungswirkung - - +
3 Méglichkeit, Anforderungen zu erfiillen _
a) an Strecken 0 (++/--/+) - + o -
Hastedter Osterdeich gute Maglichkeiten, ostlicher Teil der BrauerstraRe sehr schmal und ohne 1 Aufplasterung, teilweise Natursteinpflaster Zu-/Ausfahrt Hansa-Carré aus/in GoliathstraRe sperren schmale Fahrbahn, OPNV, keine Flachenreserven,
Kraftwerkdeich sehr fraglich, Ankauf der Bahntrasse Flachenreserven teilweise Natursteinpflaster
uberhaupt méglich? "Flyover" Gewerbegebiet
b) an Knotenpunkten o o
Querung Palzburger StraRe (Element des Lkw- Querung Palzburger StraRe (Element des Lkw-
Fuhrungsnetzes mit hohem Kfz-Aufkommen) Fuhrungsnetzes mit hohem Kfz-Aufkommen)
4 Topographische Einschrankungen - -
verlorene Steigung an Briicke tiber Osnabriicker Bahn verlorene Steigung
5 Griin, Naturschutz o
Ausbau zulasten Baumbestand
Natursteinpflaster ggf. unter Denkmalschutz
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen o - o -
Nutzungen Ausbau zulasten Parkstanden, Gehweg, Fahrbahn Zufahrt Einkaufszentrum "Hansa-Carré" Ausbau zulasten von Parkstanden Ausbau zulasten von Parkstanden
OPNV, Kfz
8 Baulicher Aufwand o o =
9 Grunderwerb ja |

Empfehlung PGV

Bemerkung: Kreuzung An der Grenzpappel unter dem
Autobahnzubringer muss umgebaut werden

Hastedter Osterdeich - FohrenstraBe - Alter Postweg -

AhlringstraBe

Bemerkung: Kreuzung An der Grenzpappel unter dem

Autobahnzubringer muss umgebaut werden

Bemerkung: Querung Pfalzburger StraRe muss génzlich
umgestaltet werden




HB 24

Variantenvergleich, Hemelinger
BahnhofstraRe - Bruchweg

|Name | |Westerholzstraf$e/ Bruchweg ChristernstraBe (HR) Grete-Stein-StraBe/ GlockenstraRRe |Diedrich-WiIkens-StraBe/ Briiggeweg
Kosten mittel/hoch |mittel/hoch gering mittel

Lange 1,0 km 1,1 km 0,7 km 0,9 km

Kfz-Belastung n.bek. (gering) |n.bek. (mittel)/800 |n.bek. (gering) n.bek. (gering)

OV-Linien keine Bus 29, 40, 41, 42, 44 lkeine keine

FUhrungsformen Bestand

selbstandiger Geh-/Radweg;

Mischverkehr (T30-Zone);

baulicher Radweg ohne Benutzungspflicht, Gehweg
Radfahrer frei

Mischverkehr (T50), bauliche Radwege ohne
Benutzungspflicht

Mischverkehr (T30), baulicher Radweg ohne
Benutzungspflicht;

selbstandiger Geh-/Radweg;

FahrradstraRe

Mischverkehr (T30-Zone);
baulicher Radweg mit Benutzungspflicht

Fiihrungsformen Potenzial

verbreiterter selbstandiger Weg zulasten Schulgeldnde;
FahrradstralRe zulasten (sehr schmalen) baulichen
Radwegen und Parken bzw. Parken neuregeln;
Radfahrstreifen/ Schutzstreifen (Bruchweg)

Schutzstreifen zulasten baulichen Radwegen (Parken
unterbinden)

FahrradstraBe (Zufahrt Supermarkte neu regeln, z.B.
liber OsenbriickstraRe);
verbreiterter selbstandiger Weg zulasten Griin

FahrradstralRe zulasten Parken,
bauliche Einengungen entfernen, Querung Briiggeweg
verbessern

Fotos 2071-2096 1804-1813 2096-2116 1904-1920
|Nr. |Kriterium |
1 Direktheit 0 +
2 ErschlieBungswirkung - +
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken - - +

WesterholzstraBe zu schmal, teilweise GlockenstralRe sehr schmal (obwohl schon Engstelle bei Ubergang Diedrich-Wilkens-
Natursteinpflaster/Belagsschaden, offenbar hoher FahrradstraBe), Aufpflasterung entfernen, Vorfahrt neu StraBe/Bruggeweg
Parkdruck regeln

b) an Knotenpunkten

4 Topographische Einschrankungen
verlorene Steigung
Ausbau zulasten Griin (einzelne Baume)

6 Denkmalschutz, Stadtebau
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen - + - +

Nutzungen Parken OPNV, Parken Parken, Kfz zu Supermarkten Parken
8 Baulicher Aufwand - - + o

erheblicher Umbau der WesterholzstralRe erheblicher Umbau der ChristernstralRe Engstelle beseitigen
Ausbau zulasten Parkstdnden

9 Grunderwerb ja

Empfehlung PGV

abhéangig von Variantenentscheidung in HB 23! Wenn dort iber Bahntrasse, dann ChristernstraBe. Wenn dort tiber Ahlringstrale, dann Grete-Stein-StraBe - Diedrich-Wilkens-Strale




HB 25 Variantenvergleich, Bruchweg -
Nauheimer StraBe
Name Osterhop - OsningstralBe -Harzer StraRe (teilweise HR) [Eggestralle KlithstraBe
Kosten mittel/hoch lgering gering
Lange 1,7 km |0,5 km 0,3 km
Kfz-Belastung 800/2.800 n.bek. (gering) n.bek. (gering)
OV-Linien keine keine keine
FUhrungsformen Bestand bauliche Radwege mit/ohne Benutzungspflicht, baulicher Radweg ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr |Mischverkehr (T30-Zone)
Mischverkehr (T50); (T30-Zone)
Mischverkehr (T30-Zone)
Flhrungsformen Potenzial FahrradstralRe (T30) zulasten weniger Parkstande FahrradstraRe FahrradstraRe
Fotos 1814-1842 1891-1899 1900-1903
Nr. |Kriterium
1 Direktheit
2 ErschlieBungswirkung
3 Umsetzbarkeit
a) an Strecken +
Parken einschranken
b) an Knotenpunkten
4 Topographische Einschrankungen
5 Griin, Naturschutz
6 Denkmalschutz, Stadtebau o
Natursteinpflaster ggf. unter Denkmalschutz
7 Konflikte mit anderen verkehrlichen +
Nutzungen Ausbau zulasten (weniger) Parkstande
8 Baulicher Aufwand o
9 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Osterhop - Osningstralle - Harzer Strafle




HB 26

var \'}

h

Mahndorfer HeerstraBe

StraBe -

|Name | |Sollingstra8e/ ColshornstraRe/ Séldnerweg |Im Strumpf Ortwisch (HR) Hermann-Osterloh-StraBe (HR) : denfleet/ Hermann-Osterloh-StraRe Auf den Roden |Am Grundberg/ HiigelstraRe
Kosten Igering/mittel Igering |gering mittel/hoch ? ? Igering

Linge 1,6 km 0,3 km 1,2 km 0,4 km 1,2 km 0,3 km 0,4 km

Kfz-Belastung n.bek.(gering) n.bek.(gering) n.bek.(gering) 2.200 keine/2.200 n.bek.(gering) n.bek.(gering)

OV-Linien keine keine keine |Bus 41, 44 Bus 41, 44 (Herrman-Osterloh-StraRe) keine keine

Fuhrungsformen Bestand

Mischverkehr (T30-Zone/T50);
selbstédndiger Geh-/Radweg

Mischverkehr (T30-Zone)

Mischverkehr (T30-Zone/T50);
selbstédndiger Geh-/Radweg

bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht,
Mischverkehr (T50)

selbstiandige Geh-/Radwege, Gehweg;
bauliche ge ohne BenutzL icht,
Mischverkehr (T50)

Mischverkehr (T30-Zone)

Mischverkehr (T30-Zone)

Fiihrungsformen Potenzial FahrradstraRe; FahrradstraRe FahrradstraRe; Radfahrstreifen zulasten Parkstédnden und Bdumen kaum/kein Potenzial FahrradstraRe FahrradstraRe
sanierter selbstédndiger Geh-/Radweg verbreiterter und sanierter Radweg zulasten Gehweg  |(bzw. Parksténde auf jetzige Radwege verlegen)/
verbreiterte und sanierte bauliche Radwege zulasten
Parkstdnden und Baumen

Fotos 1938-1964 2067-2070 1843-1858, 1860 1859-1875 1874, 1876-1891 2063-2066 2058-2062
|Nr. |Kriterium |
1 Direktheit +
2 ErschlieBungswirkung + +
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken o

abschnittsweise zu enge Fahrbahn, kurzes Stiick
Natursteinpflaster

b) an Knotenpunkten
4 Topographische Einschrankungen
5 Griin, Naturschutz
6 Denkmalschutz, Stadtebau +

Naturstei ggf. unter D h

5 Konflikte mit anderen verkehrlichen + + - +

Nutzungen Parken, evtl. Wochenmarkt im Bereich HeisiusstraRe Parken FuRgénger Parken

(wére aber wohl einfach zu umfahren)

6 Baulicher Aufwand +
7 Grunderwerb

Empfehlung PGV

Ortwisch



HB 27  Variantenvergleich, Mahndorfer

HeerstraBe - Mahndorfer Bahnhof
124,3 km

Name Haarsweg - Mahndorfer Deich Mahndorfer HeerstraBBe (HR) Eppenhainer StraBe -Wege entlang Bahntrasse - |Hemslinger Weg - Hellweger StraRe

Mahndorfer Bahnhof
|

Kosten hoch gering Ihoch gering

Lange 0,5 km 0,8 km 1,2 km 0,5 km

Kfz-Belastung keine 9.600 In.bek.(gering)/keine/n.bek.(mittel) |keine/n.bek.(gering)

OV-Linien keine Bus 40, 41, 44 Bus 40, 41, 44 (Mahndorfer Bahnhof) lkeine

Fiihrungsformen Bestand Parkplatz; bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht, Mischverkehr (T30); selbstandiger Geh-/Radweg;

selbstandiger Weg/Pfad Mischverkehr (T50) selbstandiger Weg/Pfad; Mischverkehr (T50/T30-Zone)
Parkplatz;
selbstandiger Geh-/Radweg, Mischverkehr (T50)
Fiihrungsformen Potenzial selbstandiger Geh-/Radweg mit Beleuchtung Mischverkehr mit Piktogrammen auf der Fahrbahn und [Fahrradstralle; FahrradstralRe
T30 selbstandiger Geh-/Radweg

Fotos 2004-2012 1965-1981, 2043, 2045 2026-2042, 2044, 2046-2057 2013-2016, 2019-2025
[Nr. [Kriterium
1 Direktheit +
2 ErschlieBungswirkung +
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken o + o

abhangig davon, ob Deich noch Wegeneubau mit Beleuchtung, Engestelle keine Flachenreserve flir Wegverbreiterung, Hemslinger
Hochwasserschutzfunktion hat oder umgebaut werden Eisenbahnunterfihrung Weg zu schmal fiir Fahrradstrale, Rechts-vor-Links-
kann Regelung, Aufpflasterungen

b) an Knotenpunkten
4 Topographische Einschrankungen
5 Grin, Naturschutz +

Ggf. Konflikte mit Artenschutz wegen Beleuchtung
6 Denkmalschutz, Stadtebau o
Hochwasserschutz

5 Konflikte mit anderen verkehrlichen o

Nutzungen FuBganger
6 Baulicher Aufwand +
7 Grunderwerb evtl. (Deichverband) evtl. fir Wegeneubau auf Feld neben Bahntrasse

Empfehlung PGV

Eppenhainer Strafle -Wege entlang Bahntrasse -
Mahndorfer Bahnhof

Bemerkung: diese Variante erméglicht eine Anbindung
des Gebiets nordlich der Bahntrasse




HB 28

126,3 km

Variantenvergleich, Mahndorfer
Bahnhof - Landesgrenze

|Name | |Mahndorfer Deich (StraRe) |Mahndorfer Deich (Deich) Mahndorfer HeerstrafBe (HR) Weg 6stlich Bahntrasse
Kosten gering mittel/hoch mittel/hoch mittel/hoch

Lange 0,9 km 0,3 km 0,8 km

Kfz-Belastung n.bek.(gering) keine 11.700 keine

OV-Linien keine keine Bus 39

FUhrungsformen Bestand

Mischverkehr (T30-Zone)

selbstandiger unbefestigter Geh-/Radweg

bauliche 2-Richtungs-Radwege mit/ohne
Benutzungspflicht, Mischverkehr (T50)

selbstandiger unbefestigter Geh-
/Radweg (Trampelpfad,
Wirtschaftsweg)

FUhrungsformen Potenzial

FahrradstraRe

verbreiterter und befestigter selbstandiger Weg

Schutzstreifen zulasten baulicher Radwege und T30,
sanierte Radwege mit 1-Richtungs-Betrieb

selbstandiger unbefestigter Geh-
/Radweg

Fotos 1991-1995, 1997-2001 1996, 2001-2004 1982-1989
|Nr. |Kriterium |
1 Direktheit o
2 ErschlieBungswirkung - - [o)
3 Umsetzbarkeit

a) an Strecken + o o

StralRe teilweise zu schmal fur FahrradstraRe, stellt bei abhangig davon, ob Deich noch fur bauliche Radwege kénnen Mindestmale nicht
den Verkehrsmengen aber wohl kein Problem dar Hochwasserschutzfunktion hat oder umgebaut werden erreicht werden, Parken unterbinden
kann
b) an Knotenpunkten o)
1 Bahnubergang mit sehr haufigem
Zugverkehr

4 Topographische Einschrankungen
5 Grin, Naturschutz [o)
6 Denkmalschutz, Stadtebau
5 Konflikte mit anderen verkehrlichen o - -

Nutzungen Hochwasserschutz, FuRganger Parken, Kfz, OPNV Parken, Kfz, OPNV in Teilabschnitten
6 Baulicher Aufwand - _
7 Grunderwerb

evtl. (Deichverband)

evtl.

Empfehlung PGV

Weg 6stlich Bahntrasse

Bemerkung: Benutzungspflicht nur flr Fahrtrichtung
West, dafiir dann aber auf beiden StraRenseiten!




