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Herr Senator Lohse begrif3t die Mitglieder und Géaste der 22. Sitzung der staatlichen
Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie.

TOP 1 Genehmigung der Tagesordnung

TOP 5 Genehmigungsverfahren fur Gro3- und Schwertransporte optimieren wird als
schriftlicher Bericht zurtickgezogen. Es wird stattdessen ein mindlicher Sachstand
gegeben werden. Als Tischvorlage wird dazu eine grafische Darstellung der Situation

verteilt.

Herr Strohmann bittet eindringlich darum, alle Unterlagen, insbesondere Tischvorlagen vorab
elektronisch einzustellen.

Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie stimmt der vorgelegten Tagesordnung zu.

Genehmigung von Protokollen
(hier: Protokoll 18/21 der Sitzung am 11. April 2013)

TOP 2

Herr Imhoff bittet um Ergdnzung des Protokolls um seinen Beitrag zum TOP 7e)
Abwasserabgabe (AbwAG) und Wasserentnahmegebihr (BremWEGG)
Bericht Gber die Mittelverwendung 2012.

Das Protokoll wird entsprechend in Absprache mit Herrn Imhoff geéndert.

Beschluss:

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie stimmt dem vorgelegten Protokoll zu.

- einstimmig -

Liste der abzuarbeitenden Auftrdge aus den Sitzungen der
Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
TOP 3 Energie sowie der Bremischen Birgerschaft L/S

-02-

Beschluss:

Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie stimmt der vorgelegten Liste der abzuarbeitenden
Auftrage aus den Sitzungen der Deputation fir Umwelt, Bau,
Verkehr, Stadtentwicklung und Energie sowie der Bremischen
Birgerschatft zu.

- einstimmig -
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Sitzungstermine der Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr,

TOP 4 Stadtentwicklung und Energie fir das Jahr 2014 Vorlage LIS
02- 18/224
Beschluss:

Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie (L) stimmt den oben aufgefiihrten Terminvorschlagen zu.

- einstimmig -

Genehmigungsverfahren fir Grof3- und Schwertransporte
Vorlage

TOP 5 S)Sp_tlmleren 18/226

Herr Staatsrat Golasowski erlautert das vorgelegte Diagramm. Aufgrund der Vielzahl der
eingehenden Antrége seien ca. 1000 Félle in der Bearbeitung véllig normal. Im Spatsommer
2012 habe es bedingt durch Personalengpésse einen starken Anstieg der unbearbeiteten Falle
gegeben. Bis zum Jahresende war der Riickstand gut abgearbeitet worden, eine
Bearbeitungszeit von 14 Tagen und sogar darunter wurde erreicht. Zu Frihjahresbeginn
stiegen die eingehenden Antrage saisonbedingt an, in diesem Jahr noch deutlich stérker als in
den Vorjahren. Dadurch habe sich die Anzahl der offenen Falle wieder erhéht. Die beiden
bereits angekiindigten Entlastungskrafte werden seit Kurzem eingearbeitet. Zur weiteren
Abhilfe wurde eine sogenannte Durchlauferregelung in Gang gesetzt sowie weitere
MaRnahmen im ASV ergriffen. Uber den Erfolg dieser MaRnahmen werde in der Sitzung nach
der Sommerpause berichtet werden. Ziel sei es, kurzfristig wieder eine 14-tagige
Bearbeitungsdauer dauerhaft erreichen zu kénnen.

zurlickgezogen

Anderung der Verordnung zur Festsetzung des Vorlage
TOP 6 Larmschutzbereichs fir den Flughafen Bremen 9
18/227
- SWAH-
Beschluss:

Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie (L) nimmt von der Vorlage und dem Beschluss der
Deputation fur Wirtschaft und Hafen Kenntnis.

TOP 7 Berichte der Verwaltung

Entwicklung der CO,-Emissionen im Land Bremen Bdv
TOP 7a) |.21- schriftlich

Herr Senator Dr. Lohse verweist auf das Klima- und Energieprogramm 2020 (KEP 2020), das
2009 verabschiedet worden war. Damals diente eine umfangreiche Datenerhebung externer
Gutachter als Grundlage fur das KEP 2020. Alle weiteren Abschatzungen waren immer
ausgehend von der damals sorgféltig erhobenen Datengrundlage berechnet worden, korrigiert
um die Annahmen, was in der Zwischenzeit eingetreten sei. Uber ein Monitoring wolle man nun
feststellen was tatsachlich erreicht worden sei. Gemeinsam mit dem statistischen Landesamt
wurde die Methodik weiter entwickelt. Es liegen nun erstmals Daten vor, bezogen auf Ende
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2010. Voraussichtlich im Herbst werden dann die Daten aus dem Jahr 2011 vorliegen. Es sei
geplant, diese Berichte jahrlich fortzuschreiben.

Insgesamt wurden 8,3 % weniger CO, emittiert, bezogen auf das Basisjahr 1990. In einigen
Bereichen sei man auf gutem Wege, beispielsweise bei der Warmeversorgung von Gebéauden,
wo 35 % weniger CO,. emittiert wurden. Besonders hervorzuheben sei auch der Verkehr, mit
minus 10%. Trotzdem sei noch viel zu tun, um das gesetzte Ziel von 40% weniger CO, zu
erreichen. In anderen Bereichen seien deutlich geringere Minderungen oder gar Anstiege zu
verzeichnen.

Frau Dr. Schierenbeck bestatigt, dass eine Einsparung von gut 8% CO, bis 2010 noch weit
vom Ziel einer 40% Einsparung bis 2020 entfernt sei. Hier missten die Anstrengungen noch
erheblich gesteigert werden. Sie méchte wissen, ob ein Abgleich erfolgt sei, ob und wie die im
Rahmen der Erstellung des KEP festgelegten MalRnahmen zur CO, —Minderung gewirkt haben,
damit entsprechend eine Nachsteuerung stattfinden kdnne. Weiter fragt sie, ob die Gesprache
mit der swb zum Ausstieg aus der Kohleverstromung fortgeschritten seien und welchen Stand
die Uberlegungen zum Klimaschutzgesetz haben.

Herr Gottschalk mdchte wissen, weshalb man in Bremen einen Weg gewahlt habe, der nicht
unmittelbar eine Vergleichsmoglichkeit mit anderen Bundesléndern biete. Er habe gehort, dass
der Verband der Mineraldlwirtschaft die Daten fur solche Erhebungen zukinftig nicht mehr
freiwillig liefere und fragt nach Bestrebungen seitens Bremens, die Datenlieferung auf eine
verpflichtende Basis umzustellen.

Herr Senator Lohse erklart, dass die Fortschreibung des KEP 2020 im Herbst der nachste
Schritt sei. Dabei werde gezielt an die Felder heranzugehen sein, die entweder Defizite oder
sehr gute Potenziale aufweisen. In bestimmten Bereichen sei eine Ubererfillung der Ziele
moglich, um zu kompensieren, dass an anderer Stelle die Ziele nicht ganz erreicht werden
kénnen. Die Frage der Kohleverstromung stelle sich als einer der neuralgischen Punkte
heraus. In bestimmten Bereichen sei der Stromverbrauch angestiegen, genauso wie die
spezifischen CO, —Emissionen aus der Stromerzeugung. Man komme zwar gut mit dem
Ausbau der erneuerbaren Energien voran, bei der Photovoltaik sei man im letzten Jahr deutlich
erfolgreicher gewesen, als geplant. Um das Thema Kohle anzugehen, kénne man jedoch nur
auf Gesprache mit der swb setzen. Weitergehende Einflussméglichkeiten auf das
Unternehmen gebe es fiir Bremen nicht. Es sei erfreulich, dass die Turbine im
Mullheizkraftwerk Findorff um den Faktor drei verbessert worden sei. Von Seiten der swb sei
auch angekindigt, die Kohleblécke sukzessive vom Netz zu nehmen. Es gebe das GuD-
Kraftwerk und auch beim Thema Fernwéarme sei die swb aufgeschlossen.

Die Vorarbeiten fur ein Klimaschutzgesetz laufen. Es werde jedoch der Bericht abgewartet, wie
sich das erneuerbare Energien- Warmegesetz in Baden- Wirttemberg in der Praxis bewahrt
habe, um die Erfahrungen daraus fiir Bremen zu nutzen.

Die Methodik des KEP ist nicht véllig deckungsgleich mit der Methodik in anderen
Bundeslandern. Die Zahlen seien jedoch umrechenbar. Man habe sich in Bremen im Jahr 2009
fur diese Methode entschieden, weil dadurch die Bereiche, auf die man politisch einwirken
koénne, so herausgearbeitet werden konnten. Der Bericht enthalte Daten einmal mit und einmal
ohne den Einfluss des Stahlwerkes. Dies liege daran, dass man auf die Emissionen des
Stahlwerks politisch keinen Einfluss nehmen kénne, sondern diese lediglich durch die
konjunkturelle Lage auf dem Stahlmarkt bestimmt werden. Daher werde nur der spezifisch
bremische Anteil betrachtet, wie Gebaudewarme, Transport und Wirtschatft.

Herr Dr. Vogt erlautert, dass neben den CO, —Bilanzen nach dem KEP auch die CO, —
Bilanzen nach der Methodik der statistischen Landesdmter vorgestellt werden. Insofern gebe
es eine Vergleichsmdoglichkeit mit den anderen Landern. Die im KEP verwandte Methodik sei
besonders geeignet fur eine handlungsorientierte Klimaschutzpolitik.

Die Zulieferung von Daten durch den Mineral6lwirtschaftsverband an die statistischen
Landesamter erfolgte bisher auf der Basis freiwilliger Vereinbarungen. Der
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Mineraldlwirtschaftsverband habe erklart, dies zuknftig nicht mehr zu tun. Der Arbeitskreis der
statistischen Landesamter berate, wie damit umgegangen werden kénne. Ziel sei es, eine
Novelle des Bundesenergiestatistikgesetzes auf den Weg zu bringen, die kiinftig den
Mineraldlwirtschaftsverband dazu verpflichten wiirde, diese Daten zur Verfligung zu stellen. Es
sei aber davon auszugehen, dass tber einen Zeitraum von ca. zwei Jahren eine Datenliicke
bestehe. Die auf Bundesebene verfligbaren Daten mussten dann auf die La&nder umgerechnet
werden Die Fortschreibung der CO, —Statistik werde dadurch nicht in Frage stellt.

Herr Hipp bittet darum, kinftig die CO, —Emissionen auch in Bezug auf Einwohner
darzustellen und hinsichtlich des Gewerbes eine geeignete Bezugsgroflle zu finden, bspw.
t oder kg pro Arbeitsplatz oder Produktionseinheit.

Herr Dr. Vogt sagt zu, dies zu prifen.

Beschluss:

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie (L) nimmt von dem Bericht der Verwaltung
Kenntnis.

Bdv

TOP 7b) |(Bericht zum Thema Elektroschrott miindlich

Frau Kamp berichtet, es gebe noch Klarungsbedarf mit Polizei und Zollverwaltung. Es werde
geprift, Zustandigkeiten zu Ubertragen, damit SUBV Einsicht in die Zolldatenbank nehmen
kénne. Es gebe verschiedene Datenbanken und eine Einsicht in die Zolldatenbank sei
bundesweit nicht gegeben. Die wesentlichen Stoffstrome gingen tber Hamburg, daher sei
geplant, sich demnachst gemeinsam mit dem Senator fur Inneres und Sport die Ablaufe in
Hamburg anzuschauen. Ziel sei es aber nicht nur, Félle aufzudecken, sondern insbesondere zu
verhindern, dass das Material auf den Markt komme. Dazu werde an einer Erhéhung der
Sammelquote gearbeitet. Mit den Recyclinghdfen bestehe ein sehr gutes, flachendeckendes
System. Dort wirden auch zunehmend Handys und andere kleine Elektrogerate abgegeben.
Auf europaischer Ebene gebe es ein Gesetzgebungsverfahren, dessen Umsetzung in
Deutschland anstehe, wodurch die Beweislast umgekehrt werden solle. Damit werde das
Problem gel6st, dass die Abfallbehdrde miihselig nachweisen musse, dass es sich entgegen
der Behauptungen der Exporteure nicht um Gebrauchtware handele, sondern um Abfall.
Zukunftig misse der Exporteur beweisen, dass ein Gerat wirklich noch funktionsfahige Ware
sei.

Frau Dr. Schaefer weist auf eine Studie des Umweltbundesamt hin, worin die Differenzen

zwischen Hamburg und Bremen aufgezeigt werden. In Hamburg finden halbjahrlich Gesprache
der Umweltbehdrde mit der Polizei und dem Zoll statt, um gemeinsam zu diskutieren, wie man
die Kontrollen noch effektiver machen kdnne. Dies ware auch eine gute Anregung flr Bremen.

Herr Gottschalk differenziert zwischen der Unterbindung der illegalen Abfalltransporte
einerseits und der Herausforderung, dafiir zu sorgen, dass der Elektroschrott in viel héherem
MafRe im Bereich der kommunalen Kontrolle verbleibe. Einer der wesentlichen Punkte werde
sein, intelligentere Lésungen fur den Sperrmiilibereich zu finden.

Herr Imhoff kritisiert, dass bereits vor Uber einem Jahr den Beschluss in der Blirgerschaft
herbeigefiihrt wurde und jetzt erst ein Austausch stattfinden solle zwischen Hamburg und
Bremen. Es sei notwendig, Schwerpunkte zu setzen, um den Birgerschaftsbeschluss
abzuarbeiten und endlich konkrete Ergebnisse vorzuweisen.
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Herr Senator Lohse stellt klar, dass die Schwierigkeiten in der Abgrenzung zwischen
Gebrauchtprodukt und Abfall liegen. In Hamburg laufe nicht grundsétzlich alles besser, dort
gebe es die gleichen Probleme, wie in Bremen. Auch auf der Ebene des europaischen
Netzwerks der Vollzugsbeamten, des IMPEL- Netzwerks, kenne man dieselben Probleme. Er
verspreche sich von der Beweislastumkehr die entscheidende Verbesserung.

Beschluss:

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie (L) nimmt von dem Bericht der Verwaltung
Kenntnis.

Grundwassergutebericht 2013 des Landes Bremen BdV
TOP 7¢) |.33- schriftlich

Frau Dr. Schaefer bedankt sich fur den Bericht. Hinsichtlich der Eintragung von Arzneimitteln
habe sie erkannt, dass die Dichtheit der Kanéle in diesem Zusammenhang ein extrem
wichtiges Thema sei, das weiter verfolgt werden musse.

Sie regt an, im nachsten Grundwassergttebericht die Daten des Grundmessnetzes etwas mehr
mit den Sondermessprogrammen zu den Altlasten zu verknipfen.

Herr Schneider nimmt dies gerne auf. Er bietet an, die urspriinglich vorgesehene Préasentation
dazu dem Protokoll als Datei anzuhé&ngen.

Beschluss:

Die Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie (L) nimmt von dem Bericht der Verwaltung
Kenntnis.

Sachstandsbericht zu Zielsetzung, Zeitplan und

Kostenrahmen eines integrierten Bdv
TOP 7d) Verkehrssicherheitskonzepts schriftlich

-5-

Herr Saxe berichtet, dass inzwischen die Verkehrsunfallstatistik 2012 vorliege. Es sei schlimm,
dass sich unsere Zahlen selbst gegentiber 2008 ganz erheblich verschlechtert haben. Die
Unfalle mit der Ursache Geschwindigkeit und Abstand seien um 20% gestiegen und die Unfalle
bei Senioren um 30%. Angesichts dieser Zahlen kénne man nicht den VEP abwarten, sondern
misse das, was machbar ist, entschlossen voran bringen

Herr Jagers unterstitzt dies. Wenn im Verlauf der Entwicklung des VEP Defizite erkannt
werden, misse man sofort handeln.

Beschluss:

Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie (L) nimmt von dem Bericht der Verwaltung
Kenntnis.
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Sachstand Anmeldung Bundesverkehrswegeplan 2015 BdVv
TOP 7e) |.s. schritlich

Herr Senator Dr. Lohse schlagt vor, der Burgerinitiative die Mdglichkeit zu einer kurzen
Stellungnahme zu geben. Er regt an, das Thema in der Diskussion aufzuteilen in die beiden
Bereiche StralRen und Schienenverkehrswege.

Herr Jagers bittet um eine Klarstellung zum Anschluss der B6n.

Herr Saxe erinnert an die eindeutige Beschlusslage der Bremischen Blrgerschaft dazu. Er
nimmt zur Kenntnis, dass das Ressort zwei Varianten anmelden musste, einerseits in der
Funktion als Auftragsverwaltung fur den Bund und andererseits als kommunale Behérde. Dazu
bittet er um eine Erklarung, warum es trotzdem notwendig gewesen sei, die Variante der
Umfahrung um den Flughafen herum anzumelden, obwohl klar sei, dass es nur die Bremer
Vorzugsvariante unter den Flughafen hindurch geben solle. Wenn die Variante unter dem
Flughafen hindurch nicht komme, dann solle es aus seiner Sicht gar keine geben.

Herr Arndt findet es schlimm, dass dies so angemeldet worden sei und hier nur zur Kenntnis
genommen werden kdnne. Er nehme diesen Punkt nur mit grof3er Verargerung zur Kenntnis.
Es kdnne dafiir keine schliissige Erklarung geben, dass ein Blrgerschaftsbeschluss, ein
Deputationsbeschluss und Runde-Tische-Beschlisse ignoriert und die Sicherheit und die
Gesundheit der Bevolkerung, dermaf3en auf's Spiel gesetzt werden, indem die zweite Variante
angemeldet werde.

Herr Strohmann stellt fest, dass das eingetroffen sei, was er bereits vor zwei Jahren voraus
gesagt habe. Trotz aller unterschiedlichen, inhaltlichen Sachen, die er mit Herr Breeger und
seiner Blrgerinitative habe, habe er grof3es Verstandnis fir deren Unmut. Das Parlament als
Haushaltsgesetzgeber sei hier Herr des Verfahrens, daher gebe es fiir ihn nur zwei
Entscheidungen, entweder die 150 Millionen Euro fur die Untertunnelung auf den Tisch zu
legen und dies dem Bund zu sagen, oder ganz zu verzichten. Das, was im Moment laufe, sei
im Grunde genommen Augenwischerei, auch den Burgern gegeniber. Auch habe er die
Aussage von Herrn Golasowski heute in der TAZ nicht verstanden, vielleicht sei in 20 Jahren
auch mehr Geld da. Das Verfahren sei nicht in Ordnung und der Senator mége bitte auch
erklaren, welche Entscheidungsbindung der Wunsch des Bundesverkehrsministeriums habe.
Wiinschen kdnne es sich viel, aber entschieden werden sollte dies hier.

Herr Senator Dr. Lohse erlautert, dass das Problem darin bestehe, dass mit der Anmeldung
der B6n zwei Ziele verfolgt werden. Einerseits wolle man, dass die B6n gebaut werde, dafir
musse sie in den Bundesverkehrswegeplan kommen. Andererseits habe die Blrgerschaft
beschlossen, dass sie nur unter den Flughafen hindurch gebaut werden darf. Fur diese
Variante setze er sich auch voller Uberzeugung ein. Die Schwierigkeit sei, wenn nur die
Trassenfuhrung angemeldet werde, die die Burgerschaft beschlossen habe, dann werde sie
nicht in den Bundesverkehrswegeplan aufgenommen. Dann werde sie, aus Sicht des Bundes,
nicht auf die Liste der zu realisierenden Projekte kommen, weil sie sich dann vom
Aufwand/Nutzen Verhaltnis her aus der Betrachtung des Bundes nicht qualifiziert. Es werden
fur den Bundesverkehrswegeplan zehnmal so viele Projekte angemeldet, wie realisierbar
seien. Aus diesen vielen Anmeldungen der Lander werde dann vom
Bundesverkehrsministerium eine Shortlist der Projekte erstellt, die prioritar weiterverfolgt
werden. Wenn ausschliel3lich unsere bevorzugte Variante anmeldet werden wirde, dann
wirden man damit daftir sorgen, dass sie nicht aufgenommen wird.

Ein Teil der Verwaltung sei Auftragsverwaltung fur den Bund. Der Bund baue BundesstralRen,
indem er sich bestimmter Verwaltungsteile bediene, die in den Landern angesiedelt seien. D.h.
das Ressort agiere hier in verschiedenen Rollen. Diesen Konflikt gebe es in den
Flachenlandern genauso und diesen Konflikt miisse Bremen aushalten und man misse ihn
auch innerhalb des Ressorts aushalten. Dieses agiere einmal als das Verkehrsressort der
Stadtgemeinde Bremen, die diesen politischen Beschluss gefasst hat, diese Stral3e nur in
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Untertunnelung unter dem Flughafen hindurch zu bauen. Auf der anderen Seite agiere es als
die Auftragsverwaltung des Bundes und unterliege insofern weniger dem Senator, sondern sei
dem Bund unterstellt. Der Bund kénne auch, wenn er der Meinung sei, das Land Bremen
erledige die Auftragsverwaltung nicht ordentlich, diese an sich ziehen.

Herr Staatsrat Golaswoski erganzt, was Auftragsverwaltung des Bundes sei, ergebe sich aus
dem Grundgesetz aus den Artikeln 19 und 85. Der Bundesverkehrswegeplan sei dazu da, die
Prioritaten festzulegen, was im vordringlichen Bedarf und was im weiteren Bedarf zu planen
sei. Und wenn man als Auftragsverwaltung diese Untertunnelungsvariante alleine gemeldet
héatte, dann wére diese wahrscheinlich noch nicht Gber den weiteren Bedarf gekommen und gar
nicht gelistet gewesen, das hatte bedeutet, dass es auch keine Chance auf eine
Untertunnelungsvariante mehr geben wiirde. Dies habe er so auch der TAZ erklart. Ziel sei es,
auf der Liste zu bleiben damit die Chance, die Untertunnelungsvariante zu realisieren nicht
vergeben werde. Es sei auch in der Senatsvorlage deutlich gemacht worden, dass dies der
Wunsch des Landesparlamentes und auch der Wunsch der Stadtgemeinde sei, die Gber ihr
Gebiet ja die Planungshoheit habe und auch gerade den Flachennutzungsplan aufstelle. Es
werde hier sicher einen Disput geben zwischen der Planungshoheit der Stadtgemeinde, die
den FNP aufstelle und der Auftragsverwaltung des Bundes, die einwenden muisse, dass
mehrere Varianten untersucht werden mussen.

Herr Pohlmann halt die Strategie fir richtig, zumal es auch darum gehe Mittel vom Bund
einzuwerben. Es gebe hier eine klare Beschlusslage des Parlamentes, der tragenden Koalition,
mit Unterstiitzung der Linken. Die CDU habe sich in dieser Debatte enthalten und es sei
politisch ganz klar entschieden worden, dass nur die Streckenfiihrung unter den Flughafen
hindurch in Frage komme. Es gebe hier eine ehrliche, eine klare Positionierung dieser Koalition
und des Parlamentes nach einem langen Beteiligungsprozess und daran werden man sich
halten.

Herr Arndt mochte wissen, ob sicher sei, dass Bremen gegeniber dem Bund auch die
Tunnelvariante durchsetzen kénne und nicht der Bund auf der billigeren Umfahrungslésung
bestehe.

Senator Dr. Lohse erinnert daran, dass mit dem Streckenverlauf des Bauabschnitts 2.2 der

A 281 ein ganz ahnliches Szenario vorgelegen habe, wie bei der B6N.

Es gab den Beschluss des Runden Tisches fir die eine Variante und das
Finanzierungsangebot des Bundes flr die andere Variante. Inzwischen habe man sich
aneinander soweit angenahert, dass eine modifizierte Variante des runden Tisches gebaut
werden konne. Gleichzeitig sei mit dem Bund verhandelt worden, damit er einen Teil der
Mehrkosten trage, einen anderen Teil misse die Freie Hansestadt Bremen leisten. Dieses
Szenario sei die Blaupause fur das, was hinsichtlich der B6n passieren werde. Der Bund werde
immer eine fiktive Variante um den Flughafen herum als Referenzmaf3stab nehmen und
anhand dessen beurteilen, ob unsere Variante auch wirtschaftlich sei. So handle der Bund in
diesen Fragen immer, dazu sei er auch vom Rechnungshof und vom Haushaltsgesetzgeber
verpflichtet. Dann wére Bremen in der Verhandlungssituation. Wenn diese nicht ert6ffnet wiirde,
in der Weise wie es jetzt mit der Anmeldung zum Bundesverkehrswegeplan erfolgt sei, dann
stelle sich die Frage, ob die Variante unterm Flughafen hindurch ausschlief3lich aus
bremischen Mitteln gebaut werden kénne. Dies halte er jedoch fur sehr unwahrscheinlich. Es
bestehe Einigkeit, die B6n bauen zu wollen, bis hin zur Birgerinitiative. Niemand winsche sich,
die Zubringerverkehre tber die Kattenturmer Heerstal3e zu flhren.

Herr Imhoff bittet darum, zu diesem TOP ein Wortprotokoll zu erstellen. Es gehe hier,
verkehrstechnisch gesehen, um eine der wichtigsten Baumalfinahme in Bremen

Senator Dr. Lohse sagt zu, den TOP sehr ausfuhrlich zu protokollieren und die Redebeitrage
inhaltlich wiederzugeben.
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Herr Breeger richtet die Frage an die Abgeordneten, welche Bedeutung denn eigentlich der
einstimmige Blrgerschaftsbeschluss vom 18.10.2012 habe, wonach die B6 n nur unter dem
Flughafen hindurch realisiert werden solle oder gar nicht. Die Deputation sei nicht das Forum,
um hier parlamentarischen Druck zu erzeugen. Aber der dringende Appell gehe an die
Abgeordneten, die Bremische Birgerschaft zu nutzen, um ihrem Beschluss Nachdruck zu
verleihen. Die zweite Frage sei, ob es eigentlich, Blrgerschaft und Senat verantworten kénnen,
eine B 6n Umfahrungsvariante einzureichen, die nachweisbar in Bremen mehr schade, als
nutze. Genau mit diesen Fragen habe sich der runde Tisch 2008/2009 in einer ausfuhrlichen
Sensitivitdtsanalyse befasst und wer die Verantwortung fur Bremen ernst nehme, kénne so
etwas nicht ernsthaft zur Diskussion stellen. Er interpretiere die Bundesauftragsverwaltung
offensiver als Herr Golasowski. Was passiere eigentlich wenn Bremen die beiden Varianten
beim Bund eingereicht habe? Dadurch, dass Bremen jetzt zwei Varianten einreiche, die unter
dem Flughafen hindurch, die wir hier alle wollen, und die am Flughafen vorbei, die angeblich
niemand wolle, Gberlassen man die Entscheidung dem Bund und der Bund werde eine Kosten-
Nutzen- Analyse machen. Die mache er nicht fur irgendeine B6n, sondern fiir konkrete
Varianten und es sei klar, wo die Prioritaten des Bundes seien. Dies flieRe in den
Bundesverkehrswegeplan ein und es sei absehbar, dass dann 120 Mio. Euro stehen und nicht
270 Mio. Euro. Eine B 6n unter dem Flughafen hindurch sei damit vom Tisch.

Der Bundesverkehrswegeplan sei kein Gesetz, sondern ein Planungsinstrument. Aber auf der
Grundlage dieses Planungsinstrumentes verabschiede der Bundestag dann die
StralRenausbaugesetze und die Haushaltsplane. Man lege so das Schicksal Bremens, im
Guten aber auch im Schlechten, in die Hand des Bundes.

Bei der B 6n gehe es ja um ein landertbergreifendes Projekt. Er halt es fur unwahrscheinlich,
dass vielleicht in zehn Jahren, wenn dieses Projekt weiterbetrieben wurde, dass das Parlament
gemeinsam mit Niedersachsen sage, nachdem wir das funf Jahre lang geplant haben, andern
wir aber nicht den Flachennutzungsplan. Er appelliert dringend, deutlich zu machen, dass nur
der Beschluss der Birgerschaft gelte und alles zu versuchen, diese unselige Anmeldung
wieder riickgéngig zu machen.

Senator Dr. Lohse betont, dass es nicht um 120 Mio. Euro oder 270 Mio. Euro gehe, sondern
er gehe davon aus, dass entweder 120 Mio. Euro auf dem Bundesverkehrswegeplan stehen
oder Null, weil die bevorzugte Variante nach den Erwagung, die der Bund mache, niemals in
den prioritdren Bedarf hineinkommen wiurde.

Er habe mehrfach erklart, fir die Realisierung unter den Flughafen hindurch zu stehen und
dazu stehe er auch weiterhin. Diese Form der Anmeldung diene nichts anderem, auch wenn
dies, wenn man die Hintergriinde nicht kenne, vielleicht eine andere Wirkung habe.

Herr Oppermann stellt sich als stellvertretender Sprecher des Beirats Neustadt vor. Dieser
Bericht der Verwaltung habe zu Recht bei den betroffenen Menschen in den Stadstteilen,
Verwunderung, Verargerung und auch Besorgnis ausgeltst. Der Beirat Neustadt habe das
intensiv diskutiert und sei sich auch Uber alle Parteien hinweg einig, dass dies ein gefahrliches
Spiel sei. Der Beirat habe die Beflrchtung, dass eine Art Domino-Effekt entstehe, nach der
Anmeldung fur den Bundesverkehrswegeplan folge nun der Flachennutzungsplan. Anliegen
des Beirats sei es, dass die Deputation sehr deutlich mache, dass das was beschlossen sei,
weiterhin gelte. Inm sei wichtig, dass im Protokoll nachlesbar sei, dass die Deputation dafur
einstehe, dass die B6n unter dem Flughafen hindurch komme oder gar nicht. Noch besser sei
es, mit einem entsprechenden Beschluss gegeniiber den Menschen in den Stadtteilen ein
wichtiges Zeichen zu setzen, dass das, worauf man bei den Beschlissen als Beirate
Obervieland und Neustadt vertraut habe, weiterhin gelte.

Senator Dr. Lohse nimmt ausdrticklich die Besorgnis der Menschen zur Kenntnis. Es seli
zugesagt, ausfuhrlich zu protokollieren.

Herr Saxe greift den Vorschlag auf, die eindeutige Beschlusslage noch einmal zu bekraftigen,
um damit auch Angste zu nehmen.
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Herr Pohlmann betont, dass von allen Parteien bekraftigt worden sei, zu den beiden
Burgerschaftsbeschliissen zu stehen. Dies werde so im Protokoll festgehalten.

Frau Dr. Schaefer unterstiitzt den Vorschlag, einen Beschluss zu fassen. Am Ende dieser
Diskussion kénne die Deputation dartiber abstimmen und dann hoffentlich auch beschliel3en,
dass man bei dieser unterirdischen Unterfiihrung der B6n bleiben wolle.

Senator Dr. Lohse regt an, aus dem Kreis der Fraktionen ein Formulierungsvorschlag fur
einen ergdnzenden Beschluss zu entwerfen, den er dann formal zur Abstimmung stellen
werde.

Er ruft nun den Themenbereich Bahnlinien zur Diskussion auf.

Herr Arndt erinnert daran, dass er den BdV nur murrend zur Kenntnis nehme. Dies treffe
insbesondere fir die Bahnlinien zu. Positiv schickt er voraus, dass endlich, im Gegensatz zu
der Anmeldung im Jahr 2012 die Strecke nach Verden als mindestens dreigleisiger Ausbau mit
aufgenommen sei. Dies erodffne die Moglichkeit, die Regio- S- Bahn im Halbstundentakt, also in
einer fur eine S-Bahn erforderlichen Art und Weise, fahren zu lassen. Er findet es jedoch
schlimm, das ist die Glterumgehungsstrecke tber Oldenburg, Cloppenburg nach Osnabriick,
Uiber die bereits mehrfach gesprochen wurde, iberhaupt keine Erwahnung finde. Er halte es fir
hochgradig gesundheitsschadlich fir die von L&rm und Staub belasteten Menschen, dass alle
Verkehre durch den Hauptbahnhof laufen sollen. Er erinnert an das von ihm arrogant
empfundene Verhalten von Herr Polzin in der letzten Sitzung, der gesagt habe, dies sei seine
Meinung und die lasse er mal so stehen. So sollte man nicht miteinander umgehen. Genau so
werde hier aber mit der Birgerinitiative, mit den betroffenen Menschen umgegangen, indem
eine auf dem Tisch liegende, konkrete Alternativstrecke nicht in die Planung aufgenommen
werde. Hier hatte man wie bei der B6n die Alternative mit aufnehmen kénnen. Niedersachsen
werde mit der Anmeldung allein gelassen, wéhrend andere Strecken, wie Bremervorde
gemeinsam mit Niedersachsen getragen wirden. Er halt dies fur einen groben Fehler, der zum
Nachteil Bremens und seiner Bevoélkerung gehe.

Herr Gottschalk fuhrt aus, dass die bremische Blrgerschaft den Beschluss gefasst habe, dass
der Senat den Bund auffordern soll, zu prifen, ob diese Strecke Cloppenburg- Osnabrtick
umgesetzt werden kann. Der Bundesverkehrswegeplan sei als ein solches, formalisiertes
Prufverfahren zu verstehen. Daher hatte er erwartet, dass diese Strecke tatsachlich auch fir
dieses formalisierte Prifverfahren im Wege des Bundesverkehrswegeplans angemeldet
worden ware.

Senator Dr. Lohse berichtet, dass der Bundesverkehrswegeplan bisher ungeféahr zehnfach
Uberzeichnet sei. Die Verkehrsminister der Lander hatten daher eine Verstandigung getroffen,
dass man nur Projekte anmelde, deren Realisierung realistisch erscheine. Bremen melde nur
Projekte an, deren Bedarf aufgrund von Voruntersuchungen belegbar sei.

Die erste Phase der Untersuchung zum Schienenverkehr stehe kurz vor dem Abschluss, und
sobald etwas schriftlich vorliege, wiirde auch die Deputation damit befasst werden. Diese
Untersuchung solle zeigen, welche Projekte realistische Chancen haben, in den
Bundesverkehrswegeplan zu kommen.

Herr Polzin fahrt aus, die Anmeldungen des Ressorts zum Bundesverkehrswegeplan von drei
Zielen geleitet werden. Diese seien die Larmentlastung in Bremen, vor allem vom
Guterverkehr, die Entlastung der Schienenstrecken in der Stadt vom Giterverkehr, um
Kapazitaten fur den Personenverkehr zu erhalten und die leistungsfahige Anbindung der
Seehafen, in erster Linie natirlich Bremerhaven, aber auch der Jade-Weser-Port.
Larmschutzaspekte allein seinen leider kein ausreichendes Kriterium fur eine Aufnahme in den
Bundesverkehrswegeplan, dort gehe es um die Frage, ob Kapazitaten ausreichen. Aufgrund
der angespannten Finanzlage werde es vor allen Dingen um Schwerpunktmaf3nahmen in den
Knotenbereichen gehen. Ein Fokus liege auf den Ausbau der sogenannten ,Amerikalinie“ von
Langwedel bis Uelzen, um so Uber Stendal die Nord- Stid- Strecke Richtung Magdeburg und
weiter bis NUrnburg und Regensburg zu erreichen. Damit kdnnten die grof3en Knoten, die
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potentielle Engpasse darstellten, umfahren werden. Ein sehr wichtiger Aspekt sei die
Entlastung des Knotens Bremen. Diese sei mit einem Ausbau der EVB- Strecken tber
Bremervorde und Rotenburg zu erreichen.

Im Jade-Weser- Port landen zur Zeit zwei Schiffe pro Woche an. Auch der Schienenausbau sei
noch nicht vollstandig erfolgt. Der Bund arbeitet an seiner Seeverkehrsprognose, die auch
Grundlage fiir den Bundesverkehrswegeplan bilde. Die maRRgeblichen Seehéafen seien
Bremerhaven und Hamburg. Bislang gehe der Bund nach Auffassung der norddeutschen
Lander von zu schwachen Verkehrsmengen im Seehafenhinterlandverkehr aus. Es finden
Gespréache zwischen den norddeutschen Landern und dem Bund statt, um diesem klar zu
machen, dass die Verkehre deutlich starker angewachsen sind. Dies kénne man auch mit
Zahlen belegen. Einen Bedarf fur einen Ausbau der Strecke Oldenburg- Cloppenburg-
Osnabiriick lasse sich derzeit jedoch nicht erkennen. Vielmehr sei es zielfiihrender, den bereits
bestehenden Giterverkehr aus Bremerhaven um den stadtbremischen Bereichen herum zu
fuhren und so gleichzeitig zusatzliche Kapazitaten flir den Schienenpersonenverkehr zu
schaffen.

Herr Saxe erklart, er kdbnne durchaus nachvollziehen, dass die Cloppenburger Strecke nicht
die wirksamste MaRnahme gewesen ware, zumal Probleme mit dem Knoten Osnabriick nicht
geklart seien. Gleichwohl hatte er nichts dagegen gehabt, wenn diese angemeldet worden
ware. Im Gesamtkontext miisse man verstehen, dass, wenn man etwas erreichen wolle, besser
nur die Projekte anmelde, erfolgsversprechend seien. Das Hauptproblem an Giiterverkehren
durch den Bremer Hauptbahnhof seien eindeutig die Verkehre aus Bremerhaven. Hierfiir kdnne
der Ausbau der Amerikalinie ein guter Weg sein.

Herr Ruffler findet, die Argumentation der Behdrde miisste eine gewisse Konsistenz haben.
Die jetzt laufende Erweiterung des Hauptbahnhofs wurde begriindet mit den anwachsenden
Verkehren des Jade- Weser- Ports. Dadurch sollte die Kapazitat von 224 Giiterziigen pro Tag
auf 280 Guterzlge pro Tag erhoht werden, davon 150 nachts, also etwa eine Verdoppelung
nachts. Jetzt schon wiirden 75 db(A) erreicht. Das OVG habe fir die Roonstral3e bestatigt,
dass mit solch einer Larmbelastung die grundgesetzliche Zumutbarkeitsschwelle tiberschritten
sei, Artikel 2 und 14 des Grundgesetzes werden verletzt. Das allein ware schon Grund genug
fur die bremische Politik, sich zum Handeln bemuht zu fihlen. Einige dieser dritten Gleise, zum
Beispiel das dritte Gleis Delmenhorst- Bremen oder Hemelingen- Verden, werden explizit
begriindet mit den Jade- Weser- Port- Verkehren. Herr Polzin habe aber ausgefiihrt, da gebe
es gar keine Verkehre, da gebe es nur zwei Schiffe in der Woche. Bremen und Niedersachsen
haben jedoch Geld investiert und dies sicherlich nachdem von Fachleute Expertisen erstellt
worden waren, dass es sich lohne eine hohe Summe dort zu investieren. Die niederséchsische
rot-griine Landessregierung setze die Politik der schwarz-gelben Regierung fort und habe die
zweite Ausbaustufe als Untersuchung angemeldet. Insofern kann man nicht davon ausgehen,
dass der Jade- Weser- Port dauerhaft nicht ausgelastet sei.

Selbst wenn das Hauptproblem die Bremerhavener Verkehre seien, welche Entlastung werde
denn angeboten? Der Begriff der Entlastung scheine von Herrn Polzin anders verstanden zu
werden, als von den Anwohnern. Es musse ruhiger werden in den Wohngebieten, durch
weniger Zuger, langsamer fahrende Zige, bessere Zuge, bessere Gleise oder auch
Larmschutzwande, aber insgesamt ruhiger. Wenn Herr Polzin von Entlastung spreche, dann
mochte er den Verkehr flissig laufen lassen. In der Vorlage stehe daher auch, dass der
Ausbau der Strecke Uber Bremerhaven- Bremervorde- Rotenburg zusatzliche Kapazitaten
schaffen solle. Das bedeute, dass durch die Wohngebiete kein Zug weniger fahre, sondern
man musse mit dem im Containerverkehr tblichen Zuwachs von etwa 4 % pro Jahr rechnen.
Deswegen verstehe er nicht, wenn Niedersachsen schon voran gehe und diese Strecke
anmelde, warum Bremen dies dann nicht ebenfalls mit einer Anmeldung unterstiitze. Gerade
vor dem Hintergrund, dass der Bundesverkehrswegeplan Uberbucht sei, ware das Votum von
zwei Bundeslandern gewichtiger.

Alle Zlge, die zur Amerikalinie wollen oder von der Amerikalinie kommen, mussen durch
Bremen hindurch. Insofern bringe die Amerikalinie keinerlei Entlastung fir Bremen.
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Herr Senator Lohse betont, dass Herr Polzin bereits deutlich gemacht habe, das man nicht
davon ausgehe, dass die Strecke Oldenburg- Cloppenburg- Osnabrtick tatséchlich genutzt
werde, weil die Verkehre nicht vom Jade- Weser- Port- Uber die Rheinstrecke ins Ruhrgebiet
laufen, sondern Uber die ARA-Hafen Amsterdam, Rotterdam, Antwerpen bedienen.

Herr HOft erklart, dass er nicht nur Ortsamtsleiter in Hemelingen sei, sondern eben auch
Vorsitzender des Regionalausschusses Bahnlarm der Beirate beiderseits der
Haupteisenbahnstrecken in Bremen. Der Regionalausschuss habe vor, am 1. Juli in einer
Vollversammlung darlber zu diskutieren, ob er zumindest vorlaufig darauf verzichte, sich mit
dieser Entlastungsstrecke tber Cloppenburg Richtung Osnabriick zu befassen. Dazu erwarte
er, dass die Verwaltung, im Regionalausschuss die Motivation fur diese Vorlage und fiir diesen
weitgehenden Verzicht auf die Beschéaftigung mit dieser Entlastungsstrecke erlautere. Dann
werde man sehen, wie der Ausschuss darauf reagiere, ob er dann dabei bleibe die sofortige
Untersuchung dieser Entlastungsstrecke zu fordern. Ein Punkt sei ja, dass im
Bundesverkehrswegeplan auch Planungsmittel vergeben werden, zumindest fiir die Bahn.
Daher ware es gut, wenn sich Bremen dafiir stark mache, dass wenigstens die Planung fir
diese Entlastungsstrecke komme.

Frau Dr. Schaefer stellt klar, dass jeder Zug, der nicht durch den Bremer Knotenpunkt fahre,
sondern eine Umgehungsstrecke nutze, aktiver Larmschutz sei. Sie verstehe es so, dass das
Knotengutachten laufe und auch wenn die Strecke jetzt im Bundesverkehrswegeplan nicht
angemeldet werde, sie trotzdem zu einem spateren Zeitpunkt noch alternativ geprift oder
geplant werden kénne.

Das dritte Gleis Burg sei eine alte Forderung in Bremen, es gebe dazu auch diverse
Birgerschaftsantrage. Das Problem sei, dass die Zuge aus Bremerhaven kommend Uber Burg
bis nach Bremen fahren. Es bestiinde ohnehin schon eine Konkurrenzsituation zwischen dem
Personennahverkehr und dem Guterverkehr. Oft missten die Personennahverkehrsziige im
Bahnhof oder auf der Strecke warten, weil ein Glterzug Vorrang habe.

Herr Polzin betont, dass die Maflinahme 3. Gleis angemeldet werde. Der Bund werde hier eine
Kosten- Nutzen- Untersuchung machen, so wie derzeit bereits fir die verschiedenen
Trassenvarianten zwischen Hamburg, Bremen und Hannover. Es sei nichts vertan, wenn die
Strecke Oldenburg- Cloppenburg- Osnabriick jetzt nicht anmeldet werde. Die Bahn kénne
selbst Projekte melden und auch der Bund kdnne selbst Bahnprojekte einbringen, wenn die
Seeverkehrsprognosen und die prognostizierten Hinterlandverkehre ergaben, dass dies
notwendig sei. Es gebe eine klassische Trennung: das Ruhrgebiet werde Uber die Héfen in
Rotterdam und Antwerpen bedient, die an die Betuwe-Linie, ein reine Gutereisenbahnstrecke
angeschlossen seien.

Die Ziele, die man verfolge, seien den Schienenpersonennahverkehr attraktiver zu machen,
den maximal mdoglichen Larmschutz durch Umgehungstrassen zu erreichen und die
Leistungsfahigkeit so zu erhdhen, dass Bremerhaven gegentiber Hamburg oder Rotterdam
perspektivisch keinen Standortnachteil erleide. Er schlagt vor, im Anschluss an die Vorstellung
des Eisenbahngutachtens im September in den Deputationen, auch in einer 6ffentlichen
Veranstaltung gemeinsam mit der Bahnlarminitiative, die Ergebnisse darzustellen und zu
diskutieren. Es gehe auch um diese verkehrspolitischen Ziele und es sei derzeit nicht zu
erkennen, dass der Ausbau der Cloppenburger Strecke einen wesentlichen Nutzen bringe. Die
benannten Strecken seien fir Bremen wichtig, um die Ziele zu erreichen. Die dritten Gleise
nutzen insbesondere dem Personenverkehr, um diesen unabhangig von den (brigen
Verkehren flihren zu kdnnen. Sie seien auch als Vorsorge notwendig, da es relativ schnell
passieren kénne, dass der Jade-Weser-Port 6fter angefahren werde, als bislang. So schnell,
wie die Reeder eine solche Entscheidung treffen, kdnne man keine Eisenbahnstrecke bauen.

Herr Senator Dr. Lohse begriif3t das Angebot, das Gutachten den Beirdaten und vor Ort
vorzustellen.

Inzwischen liege ein Vorschlag zur Ergénzung des Beschlussvorschlags vor:
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.Die Deputation bittet den Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr, bei der konkreten Anmeldung
der B 6n fur den Bundesverkehrswegeplan, die Beschlusslage der Bremischen Birgerschaft
Landtag deutlich zu machen.”

Damit werde unterstrichen, dass es nicht um zwei gleichwertige Varianten gehe, sondern dass
nur eine hier in Bremen politisch gewollt sei. Er stellt den Vorschlag formal als
Anderungsantrag zur Abstimmung.

Der Anderungsantrag wird einstimmig angenommen und der Beschlussvorschlag erganzt.

Beschluss:

1. Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie (L) nimmt von dem Bericht
der Verwaltung Kenntnis.

2. Die Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr,
Stadtentwicklung und Energie bittet den Senator bei der
konkreten Anmeldung fir den Bundesverkehrswegeplan,
die Beschlusslage der Bremischen Burgerschaft deutlich
zu machen.

einstimmig

TOP 8 Verschiedenes

Herr Jagers bittet um eine Karte von Bremen und

TOP 8a Bremerhaven, auf der die Tempo 30- Zonen dargestellt sind.

Der gewiinschte Bericht wird zu einer der nachsten
Sitzungen schriftlich vorgelegt.

Herr Jagers bittet um einen Bericht Uber einen potentiellen
TOP 8b | Mangel an Bauingenieuren in der StralRenbauverwaltung,
wodurch Gelder nicht abgerufen werden kénnen.

Herr Jagers bittet um einen Bericht Uber den im

TOP 8¢ Koalitionsvertrag benannten Investitionsschwerpunkt Nord.
Herr Jagers mdchte einen Sachstand zur Sanierung der A
270.

TOP 8d

Frau Neumeyer erganzt die Fragestellung den Ausbau der
Anschlussstelle St. Magnus zum Vollanschluss.

Die Fragen werden in der ndchsten Sitzung beantwortet.
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TOP 8e | Deputationsreise

Frau Dr. Schierenbeck schlagt vor, eine Deputationsreise zu
machen. Sie stellt zwei Moglichkeiten vor, einmal kurzfristig
einen Besuch der IBA in Hamburg sowie evtl. im nachsten Jahr
eine Fahrt nach Frankfurt zur dortigen Wohnungsbaugesell-
schaft ABG Nova. Diese baue Hauser in Passivbauweise und
vermiete diese unter 6 € pro m2.

Der Vorschlag stoR3t auf grundséatzliche Zustimmung, die
Verwaltung wir zur ndchsten Sitzung dazu einen Vorschlag
vorlegen.

Herr Gottschalk bittet darum, die Unterlagen erganzend als
zip-Datei zur Verfuigung zu stellen.

Das Ressort prift dies.

Herr Senator Dr. Lohse schlief3t die 22. Sitzung der staatlichen Deputation fir Umwelt, Bau,
Verkehr, Stadtentwicklung und Energie und dankt den Anwesenden fiir ihre Teilnahme.

Vorsitzender Sprecher Protokoll
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Landesuntersuchungsamt fir Chemie, Hygiene und Veterinarmedizin (LUA)

international gultige Qualitatsanspriche (DIN EN ISO/IEC 17025)



3. Grundwassergutekriterien

Vorsorgeorientiert:

*\Vorgaben der europaischen Wasserrahmenrichtlinie (2000/60/EG)
«Schwellenwerte nach Grundwasserverordnung (GrwV, 2010)
*Geringfugigkeitsschwellenwerte (LAWA 2004, 2013)

Umweltqualitatsnormen nach 2008/105/EG (Tochterrichtlinie fur prioritare
Stoffe)

@ Universitat Bremen



4. Ergebnisse

Chlorid (2150)/1986-2011

Sulfat (2134)/1986-2011

Sulfid (290)/1991-1995

Ammonium (2031)/1986-2011

Nitrat (2181)/1986-2011

Arsen (1281)/1988-2011

Blei (1260)/1986-2005

Cadmium (1233)/1988-2011

Chrom (1256)/1988-1993

Kupfer (1261)/1988-2011

Nickel (1250)/1988-2011

Quecksilber (1176)/1989-1995

Zink (1254)/1988-2011

Molybdéan (108: 2010-11)

Antimon (108: 2010-11)

Selen (107)/2010-2011

Vanadium (127)/2010-2011

Thallium (108: 2010-11)

Cobalt (107: 2010-11)

Fluorid (1033)/1986-2011
Mineraldl-KW (652)/1999-2011

Bor (2090)/1988-2010

Acenaphthen (603)/1997-2011
Acenaphthylen (605)/1997-2011
Anthracen (602)/1997-2011
Benzo(a)anthracen (605)/1997-2011
Benzo(a)pyren (1064)/1986-2011
3enzo(b)fluoranthen (1064)/1986-2011
Benzo(ghi)perylen (1025)/1986-2011
3enzo(k)fluoranthen (1062)/1986-2011
Chrysen (560)/2001-2011
Dibenz(ah)anthracen (605)/1997-2011
Fluoranthen (1059)/1986-2011

Fluoren (605)/1997-2011
deno(1,2,3cd)pyren (1062)/1986-2011
Naphthalin (560)/2001-2011
Phenanthren (605)/1997-2011

Pyren (426)/1997-2011
1,2,3-Trimethylbenzol (630)/1999-2011
1,2,4-Trimethylbenzol (384)/2001-2011
1,3,5-Trimethylbenzol (384)/2001-2011
Anilin (683)/1991-2011

Benzol (1104)/1986-2011

Ethylbenzol (922)/1991-2011
Nitrobenzol (708)/1991-2011

Toluol (1108)/1986-2011

Xylole (1697)/1986-2011

B Werte < BG ™ Werte 2BG < WW I Werte > WW < SW bzw. GW B Werte > SW bzw. GW

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%
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100%

Anoxisch

*Eisen
sAmmonium/Nitrat
*Sauerstoff

Salzstocke und Kiustenahe:

*Chlorid
*Sulfat

Uberschreitungen > 10%:
*Chlorid

sAmmonium

Cadmium

*VVanadium

oZink

*Keine Trends fur Cd, Zn und V
soberer Konzentrationsbereich
regional typischer
Konzentrationen



4. Ergebnisse

1,1,2-Trichlortrifluorethan (12)/1987-1997
1,1-Dichlorethan (1043)/1996-2011
1,1-Dichlorethen (996)/1986-2011
1,2-Dichlorethan (1043)/1986-2011
1,2-Dichlorethen (479)/1986-1997
Bromdichlormethan (1328)/1986-2011
Cis-1,2-Dichlorethen (787)/1986-2011
Dibromchlormethan (1326)/1986-2011
Dibrommethan (1040)/1986-2011
Dichlormethan (1324)/1986-2011
Tetrachlorethen (1317)/1986-2011
Tetrachlormethan (726)/1988-2011
Trans-1,2-Dichlorethen (782)/1986-2011
Tribrommethan (361)/1986-1998
Trichlorethen (1318)/1986-2011
Trichlormethan (1322)/1986-2011
Vinylchlorid (659)/1999-2011
PCB Nr. 28 (651)/1986-2011
PCB Nr. 52 (651)/1986-2011
PCB Nr. 101 (651)/1986-2011
PCB Nr. 138 (651)/1986-2011
PCB Nr. 153 (651)/1986-2011
PCB Nr. 180 (651)/1986-2011
PCB (3906)/1986-2011
y-HCH (738)/1986-2007
Mecoprop (953)/1986-2011
Diuron (764)/1990-2011
2,4-DP (Dichlorprop) (952)/1986-2011
2,4,5-Trichlorphenoxyessigsiure (411)/1986-1993
MCPA (953)/1986-2011
Simazin (869)/1988-2011
Bromacil (713)/1991-2011
Atrazin (869)/1988-2011
2,4-D (953)/1986-2011
Terbutryn (781)/1988-2011
Bentazon (508)/1995-2011
Hexachlorbenzol (713)/1988-2011
Terbuthylazin (869)/1988-2011
Desethylterbuthylazin (508)/1995-2011
Metolachlor (766)/1991-2011
Desethylatrazin (713)/1988-2011
Ethidimuron (87)/2008-2011

M Werte < BG ¥ Werte 2BG < WW [ Werte 2 WW < SW bzw. GW B Werte > SW bzw. GW

@ Universitat Bremen

MKW < BSG, seit 2001

PAK < Glute-Kriterien seit 2001
BTEX Einzelbefunde

PCB < BSG seit 1991

L HKW Befunde ohne Trend
und vereinzelt

PSM:

40 regelmalig,
Aktualisierung des Umfangs
durch ein Screening (130
weitere) erfolgt gerade.



4. Ergebnisse

Arzneimittel und Industriechemikalien

Arzneimittel
A Befunde

@ o
® 1
© 2
® 3

oder mehr

e Kilometer
01 2 3 4 5

w Universitat Bremen



4. Ergebnisse

Arzneimittel und Industriechemikalien

HHCB
neuste Werte
@ nachgewiesen

@ nicht nachgewiesen

Kilometer

012 3 45

Gilt auch far
AHTN
Octylphenol

w Universitat Bremen



5. Malshahmen

Programme zum vorsorgenden Schutz des Grundwassers

*Forderprogramm zur Erfassung des Zustandes von privaten Grundleitungen flr
hausliches Abwasser

*FordermalRnahmen im Bereich Landwirtschaft (Grundwasserschonende
Produktionsweisen und Beratungsmal3inahmen)

*Anpassung des Messprogramms

sFachaustausch auf Lander- und Bundesebene (z.B. Produktzulassungen)

Stufenweises Vorgehen bei Uberschreitung und/oder Trends:
Prifung, Wiederholungsmessung, Information zustandiger Stellen, Fachaustausch
Lander

Anoxisch
Mal3nahmen bei der Grindung von Fundamenten und Wasserhaltung bei
Baugruben

PSM:

Beratungsmal3nahmen

Wandel der Produktion
Anwendungseinschrankungen fur Wirkstoffe
Anwendungsverbote

@ Universitat Bremen



4. Ergebnisse

Arzneimittel und Industriechemikalien

Pharmaka
I
+ v
Humanpharmaka Veterindarpharmaka
_ [ [
v v v
Abwassersystem Hausmill Giille, Elauche
etc.
' -
Abwasser- Beponie Y
behandlungsanlage —»  Oberboden
ST S — S — =4
A
R 2 I
___»| Klarschlamm Leckagen Sickerwasser ,,run-off
I I
: |
L -------- —f
B e s e e e i
v
Oberflachen- Infiltration Grundwasser
gewasser > <
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1. Grundwassermessnetze

Qualitat — Quantitat —
Grundwasserglte Grundwasserniveau
Grundmessnetz Sondermessnetze

Bereitstellung von Grundlagen flr wasserwirtschaftliche
Entscheidungen:

sErfassung der natirlichen, weitgehend unbelasteten
Grundwasserbeschaffenheit in Abhéangigkeit von
Grundwasserleitern, Landnutzung und Gefahrdungspotentialen

Vorsorgender
Grundwasser-
schutz

*Darstellung der Grundwasserstande und Grundwasservorrate sowie deren

Schwankungen

*Erkennung von Veranderungen

*Feststellung von Fliel3richtung, Abstromraten und die Bestimmung von

\Wasserscheiden

*Erkundung von Altlastenverdachtsflachen Nachsorge

*Bewertung von Altlasten
*Kontrolle von MalRnahmen
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