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Gleisersatzbau im Verlauf der StraBenbahnlinien 2 und 10 sowie der Nachtlinie N10 in
der Waller HeerstraBe zwischen AckerstraBe und Lauenburger StraRe

Prifung der Antragsunterlagen nach §§ 28 Abs 2 Personenbeforderungsgesetz (PBefG)
und 3¢ Gesetz iiber die Umweltvertriglichkeitspriifung (UVPG) zum Erfordernis einer
Umweltvertréglichkeitspriifung und Planfeststellung

Sehr geehrter Herr Steuer,

mit Schreiben vom 13.05.2015 beantragten Sie fur die Bremer StraBenbahn AG, die Gleiser-
satzbaumaBnahme im Verlauf der StraBenbahnlinien 2 und 10 sowie der Nachtlinie N10 in der
Waller HeerstraBe zwischen AckerstraBe und Lauenburger StraBe als MaBnahme unwesentli-
cher Bedeutung im Sinne des § 28 Abs. 2 PBefG zu beurteilen und auf die Durchfihrung ei-
nes Planfeststellungsverfahren sowie die Durchfilhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung
zu verzichten.

Ich habe die von lhnen eingereichten Unterlagen nach MaBgabe der §§ 3¢ UVPG und 28 Abs.
2 PBefG geprtift.

Diese Prifung hat ergeben, dass die vorgesehene MaBnahme nach den hier vorgelegten Un-
terlagen als MaBnahme unwesentlicher Bedeutung im Sinne des § 28 Abs. 2 PBefG anzuse-
hen ist und erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen im Sinne des § 3¢ UVPG nicht zu er-
warten sind.

Die Durchflihrung eines férmlichen Planfeststellungsverfahrens und einer Umweltvertraglich-
keitsprifung kann daher entfallen.

Rechte Dritter werden — soweit aus den eingereichten Unterlagen erkennbar — nicht beriihrt,
Andere 6ffentliche Belange werden ebenfalls nicht berhrt.

-Seite 1 von 2-



Der Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr Schreiben vom 17.06.2015

Die Feststellung des Verzichts auf die Durchflihrung einer Umweltvertréiglichkeitspr[]fung ist
gemaB § 3a UVPG der Offentlichkeit zuganglich zu machen. Dieses erfolgt durch Bekanntma-
chung auf der Homepage meiner Dienststelle im Bereich Verkehr und im Amitsblatt der Freien
Hansestadt Bremen.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

|

“Kriesten-Witt
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Bremer Straenbahn AG  Postfach 10 6627 28066 Bremen

An den

Senator fur Umwelt, Bau und Verkehr
Ref. -51- /-52-

Contrescarpe 73

28 195 Bremen

Antrag auf Priifung der Bauunterlagen und Genehmigung nach
§28 PBefG sowie der Zustimmung nach §60 BOStrab fiir einen

Gleisersatzbau im Verlauf der StraBenbahnlinien 2 und 10 in der

Waller HeerstraBBe zwischen AckerstraRe und Lauenburger
StraBe '
Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die oben genannte BaumaRnahme senden wir Ihnen Planunter-
lagen in siebenfacher Ausfertigung zur Prifung. Die MaRhahme

wurde mit dem StraRenbaulasttréager abgestimmt. Eine vorgezogene

Anhdrung der Trager 6ffentlicher Belange wurde fiir diese MaR-
nahme durchgefiihrt, alle Einwénde wurden einvernehmlich gelost

Dem Antrag sind folgende Unterlagen beigefugt:

Erlauterungsbericht und Priifung der UVP-Pflicht
Ubersichtsplan

Lageplan

Querschnitte

Langsschnitte

Gutachtliche Stellungnahme
TOB-Stellungnahmen

NOOAWN

Nach unserer Auffassung sind durch den Umbau sowie der
Anpassung der Nebenanlagen Rechte Dritter nicht betroffen oder
wesentlich eingeschrankt. Wir bitten daher, den Antrag nach §28.2
PBefG zu entscheiden.

Mit freundlichen GriiRen
Bremer StraRenbahn AG

A
i.V. Volker Arndt
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1.  Darstellung des Vorhabens

In der Waller HeerstraRe verkehren gegenwartig die StraRenbahnlinien 2,10
sowie die Nachtlinie N10 im regelmé&Rigen Linienbetrieb. Die Gleisanlagen
wurden im Jahr 1995 hergestellt, in kurzen Teilbereichen 1989 und 1987. Die
Gleise sind so stark abgefahren, dass ein Austausch zwingend erforderlich ist.
Ebenso weisen der Unterbau und die Gleiseindeckung Schaden auf, sie
mussen derzeit mit einem jéhrlich wiederkehrenden Aufwand betriebsfahig
gehalten werden. Die Lange des geplanten Bauabschnittes betragt ca. 860 m.

Die geplante BaumaRnahme umfasst die Anlagen der BSAG in der Waller
Heerstralle einschlieRlich der Haltestelle ,Waller Stralke”. Die Betriebsanlagen
sind bisher als abgegrenzte Gleiszone markiert und werden im Zuge der
Ersatzbaumanahme zum (berwiegenden Teil zu einem besonderen
Bahnkérper umgebaut. Die Nebenanlagen sind von der BaumaRnahme an
den Einmindungen der StralRe Lange Reihe und der Waller StraRe betroffen.,
Im Zuge des Gleisersatzbaus wird das ASV den bisherigen freien
Rechtsabbieger in die Lange Reihe zurtckbauen. Damit sind die
Voraussetzungen flr signalisierte FuR- und Radfahrerquerungen beiderseits
der Einmindung Lange Reihe geschaffen. Stadteinwarts entstehen vor dem
Knotenpunkt zwei 3,25m breite Fahrstreifen fir den geradeaus fahrenden MIV
sowie fur Rechtsabbieger. Der Knotenpunktbereich an der Waller Strale wird
im Zuge des Ersatzbaues enger zusammengefasst, die Teilerinsel an der
stadteinwartigen Fahrbahn wird zuriickgebaut. Im Zuge der MaRnahme
werden auch die Entwasserungsrinnen und die Fahrbahndecken im Auftrag
des ASV erneuert.

Von der Deputation fiur Bau wurde am 06.12.2001 (Vorlage Nr. 15/520)
beschlossen, Gleisanlagen bei Ersatz- und NeubaumaRnahmen so zu
gestalten, dass sie von den neuen StraRenbahnen (Typ GT8N-1) mit einer
Fahrzeugbreite von 2,65 m befahren werden kénnen.

In der Waller Heerstr erfolgt deshalb die Aufweitung des Gleisachsabstandes
im westlichen Abschnitt zwischen Ackerstrale und Waller StraRe von
gegenwartig 2,75 m auf 3,10 m. Neben dem Bahnkérper verbleibt dabei ein
mindestens 4,50 m breiter Fahrstreifen fur den MIV. Direkt hinter der
Einmindung Lange Reihe betragt die Fahrstreifenbreite auf ca. 10m Lange
4,05m. Dieses MaR wird als vertretbar angesehen, da vor dem Knotenpunkt
die Fahrbahn in Geradeaus und Rechtsabbieger mit je 3,25m Breite aufgeteilt
wird und 10m nach dem Knotenpunkt der Linksabbiegefahrstreifen in die
Waller Strafl3e beginnt.

Im Gstlichen Abschnitt betrégt der Achsabstand 3,50 m. Die Gleise liegen in
stadteinwartiger Richtung in einem besonderen Bahnk&rper mit einer
Querschnittbreite von 3,30 m, in stadtauswartiger Richtung liegen die Gleise
straBenbindig im MIV-Fahrstreifen. Die vorhandene FuRgangerquerung in
Hohe der Traveminder StraBe bleibt erhalten. Die beiden
Richtungsfahrbahnen fur den MIV sind in diesem Abschnitt mindestens 4,80m
breit.



Waller HeerstralRe Seite 2

Beide Teilhaltestellen der Haltestelle Waller StraBe“ werden
gegenlberliegend auf der éstlichen Seite der Einmindung der Waller StraRe
neu gebaut, die vorhandene Teilhaltestelle in stadteinwartiger Richtung vor
der Einmiindung Waller Strae wird zurickgebaut, die FuR- und
Radfahrerquerung bleibt erhalten und wird naher an den Kreuzungsbereich
herangeriickt. ‘Die Haltestellenoberflaichen werden gemafl der Richtlinie
.Barrierefreie Gestaltung baulicher Anlagen des offentlichen Verkehrs,
Offentlicher Griinanlagen und 6ffentlicher Spiel- und Sportstatten* (Amtsblatt
127 vom 24. November 2008) mit einem Blindenleitsystem sowie einem
neuen Plattenbelag versehen. Die Fahrgastunterstiande konnen bei der
verfigbaren Haltestellenbreite nicht mit Werbetragern versehen werden. Die
Werbetréger werden als ausgelagerte Werbetrager auf der ¢stlichen Seite der
Haltestelle aufgestellt.

2.  Gesetzliche Grundlagen

Der Bau der OPNV-Anlagen sowie der Anlagen des MIV erfolgt auf der
Grundlage des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) vom 21.03.1961
(Bundesgesetzblatt |, Seite 241) in der Fassung der Bekanntmachung vom
08.08.1990 (Bundesgesetzblatt |, Seite 1690), zuletzt geandert durch Artikel 4,
Abs. 21 der Verordnung vom 29.07.2009 (Bundesgesetzblatt [, Seite 2258)
sowie der unter diesem Gesetz erlassenen Verordnung Uber den Bau und
Betrieb der StraRenbahnen (BOStrab) vom 11.12.1987.

3.  Planungsbeteiligte

Die Antragsunterlagen wurden in Zusammenarbeit mit folgenden Planungs-
tragern und Institutionen erarbeitet bzw. abgesprochen:

Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr Ref. 51, 62
Amt fir StraRen und Verkehr, Abt. 2, 3, 4
Ortsamt West

hanseWasser Bremen

4. Beschreibung des Entwurfs

4.1 Allgemeines

Grundlage fiir die Gestaltung der Bahn- und Stralenanlagen ist die Bau- und
Betriebsordnung fiir StraRenbahnen (BOStrab) sowie die RASt 06. Der
gemal §19 BOStrab erforderliche Seitenraum ist wegen des ausschlielllichen
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Einsatzes von Einrichtungsfahrzeugen auf gesamter Ersatzbaulange in
Fahrtrichtung auf der rechten Fahrzeugseite angeordnet.

4.2 Gleisbau

Die Gleise werden auf einen Gleismittenabstand von 3,10 m im westlichen
Abschnitt, bzw. 3,30 m im 6stlichen Abschnitt aufgeweitet. Im westlichen
Abschnitt wird der gesamte Straenquerschnitt symetrisch aufgeteilt, im
Ostlichen Abschnitt wird in stadteinwértiger Richtung ein eingleisiger
besonderer Bahnkérper geplant, in stadtauswaértiger Richtung liegt das Gleis
straBenbindig in einem gemeinsamen Fahrstreifen mit dem MIV. Eine
Aufweitung in den Kurvenbereichen und unmittelbar davor ist nicht
erforderlich, da der Kurvenradius und der Gleismittenabstand ausreichend
gro bemessen sind. Der Abstand zwischen Bahnkérperbegrenzung und
Gleisachse betragt auf freier Strecke mindestens 1,90m und im
Haltestellenbereich 1,20 m. Im Bereich von FuRgangerfurten wird ein Abstand
von 1,825 m vorgehalten.

Im Kreuzungs- und im Haltestellenbereich werden Gleise mit dem Profil 59
Ri2 auf Betontragplatte gelagert und mit einem hochwertigen
Schienenunterguss versehen. Die Oberflachen werden im Kreuzungsbereich
mit dunkelgrau eingefarbten Fahrbahnbeton, im Haltestellenbereich und im
Bereich der straRenbindigen Gleisanlage mit Fiillbeton und einer zweilagigen
Asphaltdeckschicht geschlossen. Eine zusitzliche Versiegelung der
Oberflache ist nicht gegeben.

Im besonderen Bahnkorper im westlichen Abschnitt werden die Gleise mit
dem Profil 49 E1 als Schwellengleis auf Betonbalken gelagert. Das
Oberflachenwasser wird in den offenen Rasenbahnkérper entwassert und
versickert dort. Die Oberflachen werden als Griingleis ausgefiihrt. An 3 Stellen
werden Rasengittersteine in den Rasenbereich eingebaut, damit vorhandene
Kanalschachte zu Wartungarbeiten angefahren werden kénnen. An diesen
Stellen werden die Borde mit einer Ansicht von 5-7cm eingebaut.

Im &stlichen Abschnitt werden die Gleise auf einer durchgehenden
Betontragplatte gelagert und mit Fullbeton und einer Asphaltdeckschicht
eingedeckt. Der Bahnkérper dient gleichzeitig auch als Fahrweg fiir
Rettungsfahrzeuge. Die Bordanlagen werden mit einem Sonderbord mit
einem Bordvorstand von durchgangig 5cm und 45 Grad schrager Ansicht
hergestellt. Sollte es nach Fertigstellung und Inbetriecbnahme an den
StraBeneinmindungen vermehrt zu verkehrswidrigen Uberquerungen des
besonderen Bahnkorpers kommen, behalt sich der Betriebsleiter vor, in
Abstimmung mit der Verkehrsbehérde geeignete MaRnahmen zur
Verhinderung unberechtigter Querungen zu treffen.

4.3 StraBenbau

Die duBeren stralRenbegrenzenden Borde werden nicht, verandert. Mit dem
Ruckbau des freien Rechtsabbiegers werden im Knotenpunktbereich Borde
und Nebenanlagen erneuert. Die Verkehrsinsel am Knotenpunkt Waller
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Stralke in stadteinwartiger Richtung wird komplett entfernt, die Insel in
stadtauswartige Richtung wird verkleinert.

Die Rinnenanlagen werden bereits im Zuge der vorab durchgefiihrten Kanals-
anierungsarbeiten auf gesamter Lange erneuert. Die Fahrbahndecken werden
im Rahmen der Gleisbauarbeiten ebenfalls erneuert und an den Bestand an-
gepasst.

4.4 Haltestellen

An der Haltestelle ,Waller Stralle* werden zukiinftig beide Teilhaltestellen auf
der stadteinwartigen Seite der StraReneinmiindung angeordnet. Die
Haltestellen haben eine Lange von jeweils mindestens 40 m. Die bisherige
Teilhaltestelle vor dem Knotenpunkt wird zuruckgebaut, die FuRganger- und
Radfahrerquerung bleibt an dieser Stelle erhalten, wird aber baulich
angepasst.

Die Bahnsteigkanten werden mit einer Héhe von 10cm Uber
Schienenoberkante geplant. Der Abstand zur Gleisachse betragt 1,20 m.
Somit entsteht fiir 2,30 m breite Straenbahnfahrzeuge ein Spalt von 0,05 m.
Die neue Fahrzeuggeneration (b = 2,65 m) wird diese Bahnsteigkanten um
max. 0,125 m Uberstreichen.

Die Haltestellen sind mit Fahrgastunterstdanden und Haltestellenschildern
ausgestattet. Die Haltestellen werden im Zuge der BaumaBnahme mit
anthrazitfarbenen 0,30 m x 0,30 m groBen Betonplatten belegt. Das
Blindenleitsystem wird bei beiden Haltestellen gemal der Anforderungen der
Richtlinie der Freien Hansestadt Bremen zur Gestaltung baulicher Anlagen
des offentlichen Verkehrsraumes hergestellt. Zudm werden auf beiden
Teilhaltestellen Spritzschutzgelander installiert.

4.5 Fahrleitung

Die Verspannungen der Fahrleitungsanlage werden innerhalb der
angegebenen Baugrenzen entsprechend der neuen Gleisachsabstande
einreguliert. Im Zuge der ErsatzbaumaRnahme werden mehrere Maste
ausgetauscht. Vorhandene Maueranker werden auf Schiden geprift,
gegebenenfalls ausgetauscht oder durch Maste ersetzt. Im Zuge der
Malnahme wird ein Rohrsystem im Streckenverlauf vorgesehen.

5.  Verkehrsfiihrung

Eine dauerhafte Anderung der Verkehrsfiihrung ist nicht vorgesehen.
Wahrend der Bauzeit wird der Betrieb einer StraBenbahnlinie durchgéngig
aufrecht gehalten. Fiur den MIV ist in den jeweiligen Bauabschnitten eine
Vollsperrung vorgesehen. An den Aktionswochenenden ist eine Vollsperrung
fr alle Verkehrsteilnehmer vorgesehen.

Aufgrund der vorangehenden Kanalsanierung durch hansewasser sowie der
eventuellen Sanierung der Borde und Rinnenanlagen durch das ASV wird ein
Bauablaufkonzept mit allen Beteiligten erarbeitet.
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6. Gutachten

6.1 Schall- und Erschiitterungsschutz

Fur die BaumaRnahme  wird ein  Larmgutachten sowie ein
Erschiitterungsgutachten durch einen offentlich bestellten und vereidigten
Sachverstandigen erstellit. Aufgrund der BaumaBnahme sind keine relevanten
Anderungen der Schall- und Erschitterungssituation zu erwarten. Das
Gutachten wird dem Genehmigungsantrag in der Anlage beigefiigt.

6.2 Umweltvertréglichkeitsprﬁfung

Nach MaRgabe des § 3c UVPG ist eine Einzelfallpriifung zur eventuellen
Erfordernis einer Umweltvertréglichkeitspr'ufung durchzuftihren. Der Antrag
hierzu wird zusammen mit dem Genehmigungsantrag nach § 28 PBefG bei
der Planfeststellungsbehérde eingereicht.

7. Bauzeiten

Nach aktuellem Stand ist geplant, die BaumaRBnahme ab 13.Juli 2015 in 3
Bauabschnitten durchzufihren. Der Baubeginn ist abhédngig vom Fortschritt
der Arbeiten zur Kanalsanierung, die vorab von hansewasser in diesem
Abschnitt durchgefiihrt werden. Die Bauzeit betragt ca. 12 Wochen. In dieser
Zeit sind 4 Aktionswochenenden eingepl

Bremen, im Mai 2015 ey

Betriebsleiter gemaR BOStrab




Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht beim Bau von Strab-Betriebsanlagen
(AusschlieBlich bei der Planfeststellungsbehérde einzureichen)

V¥ Vom Antragstelier auszufiillen W

Ort des Vorhabens

Waller HeerstraBe zwischen Ackerstrafte und Lauenburger Strale
Vorauss. Realisierungszeitraum des Vorhabens

13.07.2015 -04.10.2015

Art / Kurzbeschreibung des Vorhabens

Die geplante BaumaRnahme umfasst die Anlagen der BSAG in der Waller HeerstraRe
einschlieRlich der Haltestelle ,Waller StraRe®. Die Betriebsanlagen sind bisher als abgegrenzte
Gleiszone markiert und werden im Zuge der ErsatzbaumaRnahme zum tberwiegenden Teil zu
einem besonderen Bahnkérper umgebaut. Im besonderen Bahnkdrper im westlichen Abschnitt
werden die Gleise mit dem Profil 49 E1 als Schwellengleis auf Betonbalken gelagert. Das
Oberflachenwasser wird in den offenen Rasenbahnkérper entwéssert und versickert dort. Die
Oberflachen werden als Griingleis ausgefuhrt.

¥ Vom Antragsteller auszufillen ¥

Angaben zu den vorraussichtlichen Umweltauswirkungen:

Die nachfolgenden Angaben dienen dazu, der zusténdigen Behorde die Priifung zu erméglichen, ob das Vorhaben geman § 3c Abs. 1 UVPG
Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann. Die Aussagen sind nach tberschlagiger Priifung zu treffen. Sind mit *) gekenn-
zeichnete Felder betroffen, ist eine Begrindung oder Erlauterung auf gesondertem Blatt, ggfs. mit entsprechenden Unterlagen, beizufiigen.

Schallimmissionen: Ja ? Nein

Anderung der Schallsituation O O X

Die Emissionen (Mittelungspegel, Spitzenpegel) kénnen zunehmen

Die Emissionen werden sich voraussichtlich verringern X

Die Voraussetzungen fiir eine wesentliche Anderung gemiB § 1 Abs. 2 der

16. BImSchV sind gegeben I O x
Schalltechnische Untersuchung erforderlich N
LarmschutzmafBnahmen erforderlich ]

Erschiitterung: Ja ? Nein
Anderung der Erschiitterungssituation 1o O X
Verringerung ]

Zunahme ]
Erschiitterungsgutachten erforderlich [l

Ver- / Entsiegelung der Oberfldche: Ja Nein
Anderung der Versiegelungssituation X*) ]
Entsiegelung X
Versiegelung O

Oberflichenentwésserung: Ja Nein
Anderung der Oberflichenentwésserung - X*) |

Fortsetzung auf nachster Seite



Seite 2 des Bewertungsbogens
¥ Vom Antragsteller auszufiillen ¥

Altlasten: Ja Nein
Altlastenverdacht vorhanden, Orientierende Untersuchung erforderlich |:|*) X
Altlasten vorhanden 1%

Sanierung erforderlich ]

Eingriffe in Natur und Landschaft, Baumschutz: Ja Nein
Das Vorhaben kann mit einem Eingriff in Natur und Landschaft verbunden sein ) X
Geschiitzte Einzelb&ume oder Baumgruppen werden entfernt oder in lhrem
Weiterbestand beeintrachtigt ]

Der Eingriff ist voraussichtlich ausgleichbar 19

Schutzgk ebiete: Ja Nein

Schutzgebiete nach Nr. 2.3 der Anlage 2 zum UVPG kénnen beeintrachtigt werden ) X

Vorstehende Angaben wurden erstellt von:

Bremer StraBenbahn AG.
Flughafendamm 12
28199 Bremen
(I <
Bremen, den  05.05.2015 Steuer il oy -‘,\
(Datum) (Name) - dinterschrift)

ANl

W Nur von UVP-Leitstelle auszuftllen ¥

Stellungnahme der UVP-Leitstelle: , . ,

0 & i Yesta I Kemples Wik aul Cu Sede liger oy (WP- (b sblle vertidibel,
Das ¥crhaben kann gemal § 3c Abs. 1 UVPG nach tiberschlagiger Pritfung eMebliche Ja Nein
nachteilige Umweltauswirkungen haben
(Begriindung bitte auf gesondertem Blatt beifiigen) | ]

Bremen, den

(Datum) (Name) (Unterschrift)

V¥ Nur von der Planfeststellungsbehdrde auszufillen ¥

Einschitzung der Planfeststeliungsbehérde (zusténdige Stelle nach § 3a UVPG):

UVP-Leitstelle wird beteiligt ]
Das Vorhaben kann gemaf § 3c Abs. 1 UVPG nach Uberschlagiger Prifung erhebliche

nachteilige Umweltauswirkungen haben. Ein Planfeststellungsverfahren mit

Umweltvertraglichkeitsprifung ist durchzufiihren. : Il

Es ist zu erwarten, dass das Vorhaben nach Uberschléagiger Priifung keine erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen haben wird, die nach § 12 UVPG zu beriicksichtigen sind. 1
L]

Es wird eine von der Stellungnahme der UVP-Leitstelle abweichende Entscheidung getroffen

Der Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr Aktenzeichen S,(*

- Referat 51 - @,‘
Bremen, den 9.06 20145 Iz cshen) - Wit A H
ame) )

(Datum) (Unterschrift) :




