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Bremen Zimmer 408

- Amt fiir StraRen und Verkehr- T (04 21) 361 2347

z.H. Frau Freise

Herdentorsteinweg 49/50 E-mail
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28195 Bremen

Datum und Zeichen
lhres Schreibens
15.03.2018

Mein Zeichen
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Bremen, 27.03.2018

Einzelfallpriifung der Antragsunterlagen fiir die Umgestaltung des Herdentorsteinwe-
ges zum Verzicht auf die Durchfiihrung einer Umweltvertrédglichkeitspriifung

Sehr geehrte Frau Freise,

mit Schreiben vom 15.03.2018, eingegangen am 19.03.2018, beantragten Sie fiir SV Infra, fir
die 0.g. BaumafRnahmen auf die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung zu ver-
Zichten.

Ich habe die von lhnen eingereichten Unterlagen nach MaRgabe der § 9 UVPG gepriift.
Diese Priifung hat ergeben, dass fiir die vorgesehene MalRnahme nach den hier vorgelegten
Unterlagen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen nicht zu erwarten sind.

Die Durchfilhrung einer Umweltvertréglichkeitspriifung kann daher entfallen.

Die Feststellung des Verzichts auf die Durchfilhrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung ist.

gemal § 5 Abs. 2 UVPG der Offentlichkeit zuganglich zu machen. Dieses erfolgt durch Be-
kanntmachung auf der Homepage meiner Dienststelle im Bereich Verkehr.

Mit freundlichen GriiRen

Im
\ / Aﬂ
Kriesten-Witt
Dienstgebude Eingang Poststelle:
Contrescarpe 73 Contrescarpe 73 T (0421) 361 24 07 R
28195 Bremen 28195 Bremen F (0421) 361 20 50 «f
E-mail office@bau.bremen.de icitnd

D-112-00021
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Bremen, 15.03.2018

Feststellung der UVP-Pflicht von StraRen- und StraBenbahn-BaumaRfnahmen
Hier: Umgestaltung des Herdentorsteinwegs
Sehr géehrte Frau Kriesten-Witt,

hiermit sende ich Ihnen den Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht fiir die 0.g. Bau-
maRnahme nebst Ausfiihrungsplanen und dem Erlauterungsbericht aus der Tréageranhérung.

Bei Riickfragen stehe ich gern zur Verfligung.

Mit freundlichem Gruf}
Im Auftrag

Anlagen:
» Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht fiir die Umgestaltung des Herdentor-
steinwegs

o Vorabzug Ausfiihrungsplanung - Lageplan

o Vorabzug Ausfiihrungsplanung — Detail 1

o) Vorabzug Ausfiihrungsplanung — Detail 2

o Vorabzug Ausfithrungsplanung — Detail 3

o Umgestaltung Herdentorsteinweg / Hillmannplatz — Beteiligung der Trager éffentlicher

Belange (TOB): Erlauterungsbericht
Dienstgebdude Eingang Sprechzeiten Geschéftsstelle: lmpulsgeber L
Herdentorsteinweg 49/50  Abt. Entwurf und Neubau Mo bis Fr. T (0421) 361 9780 Zukunft ff’
28195 Bremen von Stralen: 8:00 - 12:00 Uhr F (0421) 361 9738 beruf&famiire
Hillmannplatz 8-10 weitere Termine E-Mail

Bus / StraBenbahn Abt. Straenerhaltung, nach tel. office@asv.bremen.de | Wir
Hauptbahnhof ’ Abt. Briicken- und Ing.bau: Vereinbarung még-
oder Herdentor Herdentorsteinweg 7 lich '

Dienstleistungen und Informationen der Verwaltung unter Tel. (0421) 361-0;

www.transparenz.bremen.de, www.service.bremen.de



Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht von StraBen- und StraRenbahn-BaumaBnahmen
(direkt bei der zustandigen Planfeststellungsbehérde einzureichen)

Lage und Bezeichnung des Vorhabens:
Umgestaltung des Herdentorsteinwegs in Bremen-Mitte:
Fir eine Verbesserung des FuBgénger- und Radverkehrs soll der Herdentorsteinweg umgestaltet werden. Durch eine
Verbesserung der Radverkehrsfithrung stadteinwarts mit einer getrennten Fiihrung vom FuRgéngerverkehr wird die
Verkehrssicherheit und die Verkehrsqualitat optimiert. Auch die stédtebauliche Aufwertung des StraBenraumes ist ein
Ziel der Mal3nahme. i
Die Lage der Strafllenbahnhaltestelle ,Herdentor" verschiebt sich infolge der breiteren Querung um 9,50m in Richtung
Am Wall. Bahnsteige und Ausstattung der Haltestelle sind im Rahmien der Manahme nach Ricksprache mit der BSAG
anzupassen.
Geplante/r Antragstellung: 1. Quartal 2018 ... ... ... .

Baubeginn: vrsl. Semmer 2018

Fertigstellung: .vrsl. Herbst2018 . .. ... ...

Kurzbeschreibung des Vorhabens (Standort und Merkmale) als Anlage, mit Lageplan
e Beschreibung der GréRe und Ausgestaltung des Vorhabens, ggf. einschlieRlich erforderlicher
Abrissarbeiten (ggf. Beschreibung von Bautechnologien z.B. bei Tunnelbau)
¢ Standort des Vorhabens einschliellich der vorhandenen Nutzungen und der ¢kologischen
Empfindlichkeit des betroffenen Gebietes

Es handelt sich um ein Vorhaben gemiR (bitte ankreuzen)
§ 7 UVPG (Neubauvorhaben)
..... § 8 UVPG (UVP-Pflicht bei Stérfallrisiko)
X.§ 9uvPG (Anderungsvorhaben)
X §§ 10 - 12 UVPG (Kumulierendes Vorhaben — Erliuterung erforderlich)

Umgestaltung Herdentor / Hillmannplatz - Teil B: Umgestaltung Hillmannplatz / Optimierung der Hotelvorfahrt fir Reisebusse

Angaben zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen:

(Die nachfolgenden Angaben dienen dazu, der Planfeststellungsbehérde die Priifung zu ermdglichen, ob das
Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann.-

Es sind daher die Schutzgiter zu beschreiben, die von dem Vorhaben erheblich beeintrichtigt werden kénnen.
Dabei sind die méglichen erheblichen Auswirkungen auf die Schutzgtiter zu beschreiben, die beispielsweise
durch die zu erwartenden Emissionen, durch Abfallerzeugung oder durch die Nutzung der natdirlichen
Ressourcen Fliche, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt entstehen.

Sofern .ja" angekreuzt wird, ist eine Begriindung oder Eriz uterung auf gesondertem Blatt_ggf. mit
entsprechenden Unterlagen, beizufiigen.)

1) Auswirkungen auf Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

I1 Schallimmissionen

Ja Nein

I1.a Anderung der Schallsituation ' X
.1.b Die Emissionen (Mittelungspegel, Spitzenpegel) kénnen zunehmen X
i1.c Die Emissionen werden sich voraussichtlich verringern X
L1.d Die Voraussetzungen fur eine wesentliche Anderung

gemaB § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV sind gegeben X
l1.e Schalltechnische Untersuchung erforderlich X
11.f Larmschutzmaflnahmen werden getroffen X
l1.g Kénnen erhebliche Auswirkungen durch geeignete MaRnahmen wirksam

vermindert werden? X
1. h Erheblicher Larm durch Baustelle (z.B. Nachtarbeit, Rammen) oder

durch erhebliche Umleitungsverkehre? X
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

| Ja] Nein
l.2. Luftschadstoffe
.2.a Anderung der Immissionssituation X
1.2.b Verringerung X
l2.¢ Zunahme X
1.2.d - VermeidungsmaRnahmen werden getroffen X
1.3. Erschiitterungen und andere Beldstigungen
13.a Erschitterungen X
1.3.b . Licht X
1.3.¢ Sonstiges (z.B. Elektromagnetische Felder aufgrund Gleichrichterwerk) X
i) Auswirkungen auf Boden und Fliche
Il.1. Ver-/ Entsiegelung der Oberfldche
1. a Anderung der Versiegelungssituation X
1. b Entsiegelung, Umfangca. ............
I.1.c Versiegelung, Umfangca. ............
I.2. Altlasten
2. a Altlastenverdacht, orientierende Untersuchung erforderlich X
.2. b Altlasten vorhanden X
2.c . Sanierung erforderlich X
Ii.3. Erzeugung von Abfillen durch
I1.3. a Abrissarbeiten (insbes. Abfélle >Z 2, z.B. Asphalte, Schotter) X
I1.3.b Bodenaustausch _X*
I.3. ¢ Sonstiger erheblicher Abfallanfall X
i) Auswirkungen auf Gewasser, einschlieBlich Grundwasser
lil.1. Oberflichengewisser (s. Karte C Lapro™ 2015)
1. a Auswirkungen auf die Gewéasserglite X
1. b Anderung der Oberflachenentwasserung
' (z.B. Wasserabfluss (Starkregenereignisse etc.), Verlegung, Aufhebung oder X
Herstellung eines Gewdéssers wie bspw. ein StraRenseitengraben,
Verrohrung oder &hnliches)
1. c Gewasserausbauung X
lIl.2. Grundwasser (s. Karte C Lapro” 2015)
2. a Vorhaben liegt im Wasserschutzgebiet X
2. b Grundwasserabsenkung vorgesehen X
.2.c Anderung der Grundwasser- Neubildungsrate oder der
Grundwasser- Strémung X
in2.d Mafnahmen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen X
h.2. e Auswirkungen auf Bewirtschaftungsziele nach WRRL X
n Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015 Seite2von 4
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Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

|  Ja | Nein
IV)  Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
IV.1. Eingriff in Natur und Landschaft
IV1.a Das Vorhaben ist mit einem Eingriff in Natur und Landschaft verbunden
V1. b Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung ist anzuwenden X
VA1.c Baumschutz
Nach der BaumschutzVerordnung geschiitzte Einzelb4ume werden
entfernt oder in ihrem Weiterbestand beeintrachtigt X
vi.d Artenschutz
Besonders oder streng geschiitzte Arten sind méglicherweise betroffen X
MaBnahmen zum Artenschutz sind erforderlich X
V1. e Biotopverbund (s. Karte A und Plan 3 Lapro” 2015) ist betroffen X
vA.f Vorgesehene Kompensation, der Eingriff wird kompensiert durch:
' Ausgléichsmainahmen X
Ersatzmaltnahmen X
Ersatzgeld (nur nach BaumschutzVO) X
V) Auswirkungen auf 6kologisch empfindliche Gebiete
V.1.a Schutzgebiete kénnen beeintrachtigt werden
(nach Nr. 2.3 der Anlage 3 zum UVPG, z.B. geschiitzte Biotope, Natur- X
und Landschaftsschutz, Bodendenkméler, und auch
aufgrund der Nutzung (wie Erholung, Siedlung, 0.4.) oder der Qualitét)
V. b Beeintréchtigung / Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich X
genutzten Fldchen
Vi) Auswirkungen auf das Landschaftserleben (s. Karte E und F Lapro" 2015
Vii. a Mdgliche Auswirkungen z:B. auf Sichtbeziehungen, Landmafken
Landschaftskulisse X
VI1. b Mégliche Auswirkungen auf die Erholungseignung, z.B. durch X
Uberbauung/Querung von Erholungswegen, Erhdhung von L&rm o.a.
VIl)  Auswirkungen auf das Klima (s Karte D Lapro” 2015)
VIl.1. a Klimatische Veranderungen sind zu erwarten X
(z.B. Beeintréchtigung von Frischluftbahnen, Kaltluftentstehungsgebieten)
Vill) Auswirkungen auf kulturelles Erbe oder sonstige Sachgiiter
VIIl.1. a Ein Grabungsschutzgebiet ist mdglicherweise betroffen | [ X
IX)  Auswirkungen durch Wechselwirkungen
IX1.a Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern X
IX1.b Wechselwirkungen zwischen kumulierenden Vorhaben X .
1 Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015 Seite 3von 4



Bewertungsbogen zur Feststellung der UVP-Pflicht

Vorstehende Angaben wurden erstellt von: (Bitte ausfiillen)

Freie Hansestadt Bremen
Sondervermégen Infrastruktur der

Stadtgemeinde Bremen

vertreten durch das Amt fur Straflen und Verkehr

Herdentorsteinweg 49/50
28195 Bremen

15.03.2018

i.A. Britta Freise, 20-5

‘

Bremen, den

Name, OKZ

Unterschriff

Stellungnahme der Verfahrensleitstelle

Ja

Das Vorhaben kann nach uberschlagiger Prifung erhebliche nachteilige

Umweltauswirkungen haben

(Begriindung bitte ggf. auf gesondertem Blatt beifiigen)

X

Bremen, dent?zyﬂ/f N

el

[(9//10(/ O~ 2-

\

Name, OKZ

Unterschrift”

Feststellung der zustéindigen Planfeststellungsbehérde geméR Anlage 3 UVPG

Ja

Das Vorhaben kann nach tberschlagiger Priifung erhebliche nachteilige

‘Umweltauswirkungen haben. Ein Planfeststellungsverfahren mit

Umweltvertraglichkeitsprufung ist durchzufiihren. Es besteht UVP-Plicht.

X

Es ist zu erwarten, dass das Vorhaben nach Uberschlagiger Priifung keine
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben wird, die nach UVPG zu

berlicksichtigen sind. Es besteht keine UVP-Pflicht.

A

Bremen, den Q? 0320”(

\cz ESENAYIT - 548

(s i

Name, OKZ

Unterschrift

2 Lapro = Landschaftsprogramm Bremen 2015
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Umgestaltung Herdentorsteinweg / Hillmannplatz — Erluterungsbericht zur Entwurfsplanung / TOB-Beteiligung
29. Mai 2017 - Versendete Endfassung
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TEILA:

Umgestaltung Herdentorsteinweg
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Umgestaltung Herdentorsteinweg / Hillmannplatz — Erlduterungsbericht zur Entwurfsplanung / TOB-Beteiligung
29. Mai 2017 — Versendete Endfassung N

1. DARSTELLUNG DES VORHABENS

Der bestehende StraBenraum im Herdentorsteinweg weist eine hohe Dominanz des flieBenden
Kraftfahrzeugverkehrs auf. Demgegeniiber wird der FuRgénger- und Radverkehr stadteinwérts auf
teilweise schmalen Nebenanlagen gefiihrt. Die Breite des Radweges variiert zwischen ca. 1,06m —
2,10m. Im Bereich der BirkenstraRe und der Querung iiber den Herdentorsteinweg liegt die Breite
des Radweges bei ca. 2,10m. Die Breite des Gehweges variiert entlang der Gebéude von 2,10m (ASV
Gebaude) bis ca. 4,98m (in Héhe Swiss-Hotel). Angesichts des sehr hohen Aufkommens im
FuRganger- und Radverkehr birgt dies ein hohes Konfliktpotenzial, da die Verkehrsstréme sich nicht
nur in Langsrichtung orientieren. Insbesondere in den Bereichen der Einmindung BahnhofstraRe,
der Querung in Hohe der BirkenstraRe (Haltestelle Herdentor) sowie am Loriotplatz treten in
hohem MaRe Querbeziehungen im FuBganger- und Radverkehr auf.

Fiir eine Verbesserung des FuBgénger- und Radverkehrs soll der Herdentorsteinweg umgestaltet
werden. Durch eine Verbesserung der Radverkehrsfiihrung stadteinwérts mit einer getrennten
Fiihrung vom FuRgéngerverkehr wird die Verkehrssicherheit und die Verkehrsqualitdt optimiert.
Auch die stidtebauliche Aufwertung des StraBenraumes ist ein Ziel der MaBnahme.

Die Umnutzung des Herdentorsteinweges stellt eine MaBnahme des Verkehrsentwicklungsplans
Bremen 2025 (MaRnahme Nummer F.10) dar. Auch im Rahmen des Konzeptes ,,Bremen Innenstadt
2025“ wurde eine Umgestaltung des Herdentorsteinweges vorgeschlagen.

Im Zuge der Vorplanung wurde eine Variantenuntersuchung durchgefiihrt, welche mit dem Bericht
zum Planungskonzept vom 15.05.2017 abgeschlossen wurde und nachfolgend zusammengefasst
wird. Kernmerkmal ist hierbei eine Verlegung des Radverkehrs auf die Fahrbahn als Schutzstreifen.
Daran schlieft sich mit der Entwurfsplanung die detaillierte nachfolgende Erlduterung des
Vorhabens an.
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Umgestaltung Herdentorsteinweg / Hillmannplatz — Erlduterungsbericht zur Entwurfsplanung / TOB-Beteiligung
29. Mai 2017 — Versendete Endfassung

2. BEGRUNDUNG DES VORHABENS

2.1. Verkebhrliche Bedeutung des Vorhabens

Die verkehrliche Bedeutung des StraBenzuges ist hoch. Aus den hohen Verkehrsstarken im
FuBgénger- und Radverkehr ergibt sich die dringende Notwendigkeit einer Optimierung der
Verkehrsflihrung. Die Kapazitat des Kfz-Verkehrs steht dabei nicht im Vordergrund, jedoch sind
signifikante Einschrankungen im Kfz-Verkehrsablauf zu vermeiden, da der Herdentorsteinweg eine
wichtige ErschlieBungsfunktion fiir die Innenstadt von Bremen aufweist. Die Verkehrsstirken der
einzelnen Verkehrsarten stellen sich bezogen auf den Querschnitt zwischen dem Knotenpunkt Am
Wall und der BahnhofstraRe und auf die Nachmittagsspitze mit dem hochsten Verkehrsaufkommen
wie folgt dar:

o Kfz-Verkehr: 1.020 Kfz/h
e Fuflginger: 2.200 FuBgénger/h davon rd. 85% auf der westlichen StraRenseite
e Radfahrer: 578 Radfahrer/h davon rd. 55% auf der westlichen StraRenseite

2.2. Variantenuntersuchung (Vorplanung)

Im Zuge der Vorplanung wurden folgende 3 Varianten aus einer Vorauswahl von insgesamt 5
Varianten vergleichend bewertet:

e Variante 1A:  Verlegung des Radverkehrs im Einrichtungsverkehr stadteinwirts auf die
Fahrbahn (Schutzstreifen) mit Freigabe der BirkenstraRe fiir den Radverkehr und
Verlegung der Andienung des Swiss-Hotels fiir Reisebusse auf den Hillmannplatz

e Variante 2A:  Zweirichtungsradweg im Abschnitt Loriotplatz ~ BirkenstraRe, in den ubrigen
Bereichen Verlegung des Radverkehrs auf die Fahrbahn analog zu Variante 1;
Freigabe der Birkenstrale fiir den Radverkehr und Verlegung der Andienung des
Swiss-Hotels fiir Reisebusse auf den Hillmannplatz

® Variante 3: Verlegung des Radverkehrs wie in Variante 1A, jedoch mit Verschiebung der
Querung iiber den Herdentorsteinweg in Hohe des Loriotplatzes und
grundlegendem Umbau der Haltestelle Herdentor

Allen Varianten liegen die folgenden Kernmerkmale der Umgestaltung zugrunde:

» Querschnitt Herdentorsteinweg: Beibehaltung der zweistreifigen Richtungs-
fahrbahn stadteinwarts

e Knotenpunkt Herdentorsteinweg / Am Wall:  Entfall der Rechtsabbiegespur in Richtung Am
wall

e Barrierefreiheit: Barrierefreie Umgestaltung der Gehweg-
bereiche und der Querungen

A Seite 6 von 21



Umgestaltung Herdentorsteinweg / Hillmannplatz — Erlduterungsbericht zur Entwurfsplanung / TOB-Beteiligung
29. Mai 2017 - Versendete Endfassung

Fiir die Details der Variantenuntersuchung wird auf den Bericht zum Planungskonzept und der
synoptischen Bewertung vom 15. Mai 2017 verwiesen. Aus dem Abwd&gungsprozess des ASV
Bremen sowie dem Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV) ist Variante 1A als umzusetzende
Vorzugsvariante hervorgegangen.

Folgende Aspekte sind in die Bewertung der Vorzugsvariante 1A eingegangen:

e Es werden spiirbare Vorteile fir den FuRgénger- und Radverkehr erzielt. Neben der
durchgédngigen Radverkehrsfiihrung entlang des Herdentors erfolgt durch die Freigabe der
BirkenstraRe fiir den Radverkehr eine direkte Fiihrung bzw. Querung zwischen Birkenstralle
und Contrescarpe.

e Mit der durchgingigen Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn steht FuBgdngern
deutlich mehr Raum zur Verfiigung und Konflikte mit dem Radverkehr im Langsverkehr
werden beseitigt.

e Fiir die Freigabe der BirkenstraRe fiir Radfahrer wurde ein Anhérungsverfahren seitens der
Verkehrsbehorde des ASV Bremen durchgefiihrt. Die bereits genutzte Verbindung wird fiir
Radfahrende legalisiert. Sie haben sich dem FuBgéngerverkehr jedoch unterzuordnen.

e  Fiir alle drei Varianten gilt: Mit dem notwendigen Umbau des Rondells am Hillmannplatz
erhéhen sich zwar die Kosten. Allerdings bietet die Verlagerung der Bushalte auf den
baulich optimierten Hillmannplatz stidtebaulich, aus Sicherheitsaspekten und fiir den
ruhenden Verkehr den gréBften Vorteil gegeniiber der Abwicklung wie bisher im
Herdentorsteinweg. Zudem dient diese Lésung auch einer Stirkung des FuB- und
Radverkehrs im Herdentor.

e Fir den Lieferverkehr sind weiterhin Haltemdoglichkeiten im Herdentorsteinweg
vorgesehen. Bei Nicht-Belegung durch Fahrzeuge kann die Flache vor dem Swiss-Hotel
durch FuRganger genutzt werden, da sie auf Gehwegniveau hergestelit wird.

¢ In der Gesamtbeurteilung wird dieser Variante eine gute Praxistauglichkeit attestiert.
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3.

TECHNISCHE GESTALTUNG

3.1. Ausbaustandard

3.1.1. Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Entwurfs- und Betriebsmerkmale der verkehrslenkenden MaRnahmen stellen sich wie folgt dar:

Radverkehrsfiihrung:

Der Radverkehr wird stadteinwérts auf der Fahrbahn mittels Schutzstreifen in einer Breite
von 2,00m gefiihrt.

Nebenanlagen:

Zum kostensparenden Bauen wird der vorhandene Hochbord weitestgehend erhalten. Der
vorhandene Radweg wird dem Gehweg zugeschlagen und wie im Bestand mit Kopenhagener
Verband ergdnzt bzw. umgebaut.

Die Nebenanlagen sind ausschlieBlich fiir den FuBRgéngerverkehr vorbehalten. Die Breite
variiert zwischen ca. 2,98m (in Hohe Bucht vor Bickerei, ohne begehbare Bucht) und ca.
5,80m (in Hohe Bucht vor Swiss-Hotel, ohne begehbare Bucht). Die Lieferbuchten vor dem
Swiss-Hotel und dem Béacker werden niveaugleich zu den Nebenanlagen ausgefiihrt, so dass
diese Fldchen bei Nicht-Belegung durch Lieferfahrzeuge zusitzlich fiir FuRgénger nutzbar
sind. Taktile Leitstreifen werden auRerhalb der Buchten vorgesehen.

Querung Herdentor:

In Hohe der BirkenstraBe wird die bestehende signalisierte Querung (iber den Herdentor auf
14,50m aufgeweitet und fiir eine gemeinsame Nutzung fiir FuRginger und Radfahrer
vorgesehen. Zusatzlich wird die Querung nach Nord-Osten aufgeweitet, so dass eine
verbesserte Wegebeziehung zur Contrescarpe besteht.

Birkenstrafle:

Die BirkenstraRe wird mit VZ 239 und Zusatzzeichen ,Radfahren erlaubt” fiir den Radverkehr
freigegeben. Bauliche Anderungen werden nicht vorgenommen.

Kfz-Verkehr flieBend:

Mit Beibehaltung der zweistreifigen Verkehrsfiihrung stadteinwirts sind keine signifikanten
Verdnderungén im Verkehrsablauf des Kfz-Verkehrs zu erwarten. Die Breite beider
Fahrstreifen betragt jeweils 3,00m.

Kfz-Verkehr ruhend (Lieferverkehr):

Es sind zwei Haltebuchten fiir Lieferverkehre vor der Bickerei (Linge 11,00 m) und vor dem
Swiss-Hotel (Lange 18,00 m) vorgesehen. Die Breite der Haltebuchten betragt 2,50m. Die
Haltebucht vor dem Swiss-Hotel wird niveaugleich zu den Nebenanlagen hergestellt (siehe
oben), der Anschluss an die durchgehende Fahrbahn erfolgt mittels Einfahrtschwelle. Die
Haltebucht vor dem Backer wird mit einem ca. 6cm hohen Rundbord zur Fahrbahn hin
abgegrenzt.

Reisebusse: .

Die Halteméglichkeit fiir Reisebusse im Herdentor entfallt. Die Andienung des Swiss-Hotels
erfolgt kiinftig auf dem Hillmannplatz. Das dortige Rondell wird umgestaltet (siehe Abschnitt
3.2.3).
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¢ StraRenbahn (Haltestelle Herdentor):
Die Lage der Haltestelle verschiebt sich infolge der breiteren Querung um 9,50m in Richtung
Am Wall. Bahnsteige und Ausstattung der Haltestelle sind im Rahmen der MaRnahme nach
Riicksprache mit der BSAG anzupassen (siche Abschnitt 3.3.1). Die dafiir entstehenden
Kosten sind durch das Projekt Herdentor zu tragen.

3.1.2. Verkehrsqualitat
FuBgédnger

Die Verkehrsqualitat fiir FuRganger im Zuge des Herdentors verbessert sich durch die Trennung
vom Radverkehr und die Verbreiterung der Nebenanlagen erheblich. Auch die Querungssituation
iiber den Herdentorsteinweg wird erheblich verbessert. Einschrankungen entstehen im Bereich der
BirkenstraBe durch die Freigabe fiir den Radverkehr. Eine barrierefreie Gestaltung des Gehweges
wird in den baulich umgestalteten Bereichen des Herdentorsteinweges gemaR der Richtlinie der
Freien Hansestadt Bremen zur barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen des offentlichen
Verkehrsraums, dffentlicher Griinanlagen und 6ffentlicher Spiel- und Sportstatten umgesetzt.

Radverkehr

e Mit der Verlegung des Radverkehrs auf die Fahrbahn wird die Verkehrsqualitdt fir
Radfahrer erheblich verbessert. Zudem wird die Breite des Schutzstreifens aufgrund des
hohen Radverkehrsaufkommens oberhalb der MindestmaRBe von 1,50m mit 2,00m
vorgesehen.

e Es wird eine geradlinige Verkehrsfiihrung zwischen der BirkenstraRe und der Contrescarpe
hergestellt. Dazu wird die FuBgingerzone zum Gehweg mit Radfahrer frei in der
BirkenstralRe ausgewiesen.

e Die Verkehrsfihrung in die SogestraRe wird fiir Radfahrer aufgeweitet, wodurch die
Platzverhiltnisse zum Kfz-Verkehr verbessert werden.

e Fiir abbiegende Radfahrer in die BahnhofstraRe wird eine Uberleitung in dié BahnhofstraRe
vorgesehen.

e Fir ein- / abbiegende Radfahrer im Bereich Loriotplatz wird eine optimierte Fithrung aus
bzw. in den Herdentorsteinweg vorgesehen. Der Bordstein wird in diesem Bereich
abgesenkt.

Kfz-Verkehr
Fiir den Kfz-Verkehr wird von einer weitgehend unveranderten Verkehrsqualitat ausgegangen. Die
Zweistreifigkeit der Richtungsfahrbahn stadteinwérts wird beibehalten. Weiterhin fiihren die

erforderlichen Anpassungen der Lichtsignalanlagen (Verschiebung der Maste, Querungen und
Haltlinien) nicht zu signifikanten Verénderungen in der Verkehrsqualitét.
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3.1.3. Verkehrssicherheit

In der Verkehrssicherheit ist durch die getrennte Fiihrung des FuB8géinger- und Radverkehrs im Zuge
des Herdentorsteinweges eine erhebliche Minderung der Konflikte zu erwarten. Einschrinkungen
ergeben sich in der Birkenstrafle durch die Freigabe fiir den Radverkehr, welcher die Vorteile durch
die direkte Fiihrung des Radverkehrs gegeniiberstehen.

3.2. Knotenpunkt, Wegeanschliisse und Zufahrten
3.2.1. Knotenpunkt Herdentorsteinweg / Am Wall

e Der Rechtsabbiegestreifen in Richtung Am Wall entfillt.

e Eswird eine Aufstellfliche fiir Radfahrer mit vorgezogener Haltlinie in Richtung SégestraRe
vorgesehen.

e Die Radverkehrsfiihrung in die SogestraRe erfolgt unter Fortsetzung des Schutzstreifens bis
in Hohe der Arkaden. Der Fahrbahnrand in Hohe der Arkaden wird verlegt.

e Im Zuge Am Wall wird eine Querung fiir Radfahrer im Zweirichtungsverkehr mit
verstetigtem Anschluss an den Radweg eingerichtet. Diese Verkehrsbeziehung ist
Bestandteil der kiinftigen Premium-Radroute Bremen-Nord — Bremen-Hemelingen.

» Die Lichtsignalanlage und Lichtsignalsteuerung wird im Zuge der MaRnahme angepasst.
Eine bevorrechtigte Signalisierung der StraBenbahn und der Linienbusse ist weiterhin
vorgesehen.

3.2.2. Knotenpunkt Herdentorsteinweg / BahnhofstraRe

* Der Radverkehr aus Richtung Bahnhofstrae wird iiber eine Rampe auf die Fahrbahn und
als Rechtseinbieger in den Herdentorsteinweg gefiihrt.

o Der Radverkehr aus Richtung Herdentor wird analog auf die Fahrbahn in.Richtung
Herdentorsteinweg gefiihrt.

e Fir Radfahrer in Richtung BahnhofstraRe wird an der signalisierten Querung tiber den
Herdentorsteinweg ein kurzer Schutzstreifen in der BahnhofstraBe vorgesehen. Diese
Flihrung ist erforderlich, um einen signaltechnischen Konflikt zwischen dem Radverkehr
und der StraBenbahn zu vermeiden. Es entfillt ein Kfz-Stellplatz in der BahnhofstraRe. Der
Parkscheinautomat ist entsprechend zu versetzen.

» Die Lichtsignalanlage und Lichtsignalsteuerung wird im Zuge der MaRnahme angepasst.
Eine bevorrechtigte Signalisierung der StraRenbahn ist weiterhin vorgesehen.
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3.2.3. Hilimannplatz - Umbau Rondell / Wendeanlage

Hinweis: Die Mafinahme zur Umgestaltung des Hillmannplatzes ist im Teil B des gemeinsamen
Erlduterungsberichtes beschrieben.

3.3. Besondere Anlagen
3.3.1. StraRenbahn

Die Haltestelle Herdentor wird um 9,50m in Richtung Am Wall verschoben. Die Bahnsteigzugange
sind entsprechend anzupassen. Die Ausstattung der Haltestelle (Wartehduschen, Anzeigetafel) sind
nach den technischen Anforderungen der BSAG gef. anzupassen. Der geplante befestigte Zugang
im Sidwesten (von Am Wall kommend) zum Bahnsteig stadtauswirts wird entgegen der
Vorplanung nicht umgesetzt. Der Grund hierfiir ist die dann entstehende schmale Fahrbahnbreite
von 3,00m inklusive der Rinne und die daraus resultierende Befahrung der Rinne durch den
Schwerverkehr.

Eine bevorzugte Abwicklung an den Lichtsignalanlagen ist weiterhin vorgesehen.

3.3.2, Llinienbusse

Fur Linienbusse ergeben sich in Bezug auf die Haltestelle die gleichen Anderungen wie fiir die
Stralenbahn. Am Knotenpunkt am Wall wird die Befahrbarkeit fiir rechts abbiegende Busse in
Richtung Am Wall baulich und signaltechnisch gewshrleistet, da diese Route bei Schienenersatz-
oder Bedarfsverkehren benétigt wird.

3.3.3. Lichtsignalanlagen

Die vorhandenen Lichtsignalanlagen werden mit der gednderten Verkehrsfilhrung angepasst
(Signalmaste, Signalgeber, Haltlinien). Hierzu ist eine Aufriistung der vorhandenen Steuergerite
vorgesehen. Der grundlegende Steuerungsablauf bleibt jedoch wie im Bestand erhalten.

3.4. Strafenausstattung

Folgende StraRenausstattung ist im Zuge der Umgestaltung des Herdentorsteinweges anzupassen:

» Die vorhandene dynamische Anzeigetafel des Parkleitsystems (PILS) wird in Abstimmung
mit der Verkehrsmanagementzentrale und der swb verlegt und angepasst. Der
Rechtsabbiege-Hinweis auf das Parkhaus Altstadt entfillt, da das Rechtsabbiegen in
Richtung Am Wall unterbunden ist.

® Die Wegweisung fiir den Radverkehr ist im Zuge der Verdnderung der Verkehrsfiihrung
anzupassen. Hiervon sind zwei Standorte (Knotenpunkt Am Wall und Loriotplatz) betroffen.

® Die weitere Beschilderung nach StVO wird im Zuge der Aufstellung des Betriebsplans
angepasst.

¢ Die Beleuchtung wird analog zum Bestand vorgesehen.

L Seite 11 von 21



Umgestaltung Herdentorsteinweg / Hillmannplatz - Erliuterungsbericht zur Entwurfsplanung / TOB-Beteiligung
29. Mai 2017 - Versendete Endfassung
3.5. Entwisserung

Die Oberflichenentwisserung erfolgt iiber Einldufe. Das Niederschlagswasser wird uber Rinnen,
Abliufe und Rohrleitungen in die vorhandenen Kanalanlagen eingeleitet. Betroffene
Anschlussleitungen sind im Zuge der MaBnahme der neuen Situation anzupassen.

3.6. Offentliche Versorgungsleitungen

Die Trassen der offentlichen Versorgungsanlagen bleiben wie vorhanden erhalten. Im Bereich
SégestraRe (vor den Arkaden) sind im Zuge der Ausfiihrungsplanung ggf. Leitungsanpassungen
vorzunehmen.
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TEIL B:

Umgestaltung Hillmannplatz /

Optimierung der Hotelvorfahrt fiir Reisebusse

Verfasser:

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH
LoignystralRe 31
28211 Bremen

Erlduterungsbericht vom 16.05.2017 nachrichtlich ibernommen
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4. GRUNDLAGEN, ALLGEMEINES

4.1. Veranlassung

Der westliche Gehweg des Herdentorsteinwegs zwischen Bahnhofstrafe und Knochenhauerstrale
ist das fuRliufige Einfallstor zwischen Hauptbahnhof und Bremer Innenstadt. Parallel dazu verlduft

der Radweg, der auf dem Teilstiick Loriotplatz bis BirkenstraBe sogar gegenldufig befahrbar ist.

Ziel der Planungen im Bereich Herdentorsteinweg ist es durch eine fahrbahnbezogene
Radverkehrsfiihrung Konflikte zwischen Radverkehr und FuRgéngern in der Hauptwegeachse zur

Innenstadt zu entschirfen und beide Verkehrsarten dadurch zu fordern.

Durch den Entfall der Bucht fiir Reisebusse am Herdentorsteinweg -vor dem Swiss-Hotel- wird es

zu einer qualitativen Verbesserung kommen.

Begleitend ist durch den Entfall der Busanlegestelle im Bereich Herdentorsteinweg eine
Umgestaltung der Hotelvorfahrt am Hillmannplatz (Rondell) erforderlich, um ein entsprechendes
Angebot fiir den Hotelbetrieb zur Verfiigung zu stellen. Die heutige Hotelvorfahrt ist hierfiir nur

bedingt geeignet.

Zudem hat die Verlagerung des Bushaltepunktes, auf den baulich optimierten Hillmannplatz, auch
aus stiadtebaulichen Griinden und aus Sicherheitsaspekten (Radverkehrsfiihrung, keine Konflikte
mit ein- und aussteigenden Fahrgésten und Radfahrern/FuBgangern, Korrektur der Fahrrichtung im

Rondeli) einen Vorteil.

Letztendlich dient der Umbau des Rondells auch einer Verbesserung der Liefer- und Ladevorgange

auf dem Hillmannplatz.

Das Ingenieurbiiro HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH wurde vom Sondervermégen
Infrastruktur der Stadtgemeinde Bremen, vertreten durch das Amt fiir StraBen und Verkehr

beauftragt, die Planungsleistungen fiir die 0.g. MaRnahme durchzufiihren.

4.2. lage

Der Planungsraum liegt im erweiterten Innenstadtbereich zwischen den Wallanlagen und dem
Hauptbahnhof, in unmittelbarer Ndhe zum Swiss Hotel. Die Hotelvorfahrt am Hillmannplatz verlauft

in Ost-West-Richtung.

Seite 14 von 21,



Umgestaltung Herdentorsteinweg / Hillmannplatz — Erliuterungsbericht zur Entwurfsplanung / TOB-Beteiligung
29. Mai 2017 - Versendete Endfassung

Die geplante TeilmaRnahme umfasst den kompletten Verkehrsraum im Bereich der Hotelvorfahrt
am Hillmannplatz von der Einmiindung BirkenstraRe bis auf den unmittelbaren Platzbereich vor das

Hotel.

Die Hotelvorfahrt in der BirkenstraBe entspricht keiner typische Charakteristik gem. RASt 06.

4.3. Eigentum

Der zur Erneuerung vorgesehene Bereich der Hotelvorfahrt BirkenstraRe befindet sich im Eigentum

der Stadt Bremen und in der Last des Sondervermégens Infrastruktur.

4.4, Beschreibung Ist-Zustand

Die Fahrbahn (-gasse) des zu betrachtenden Abschnittes ist aus GroRsteinpflaster hergestelit. Die
angrenzenden Entwésserungsrinnen bestehen aus einem 2-reihigen GroBsteinpflaster, in die die
Rostenkasteneinldufe zur Oberflichenentwisserung eingefasst sind. Die Fahrbahn im
Planungsbereich ist ca. 5,50 m breit. Beidseitig, trennt ein Tiefbord und entlang der Fahrgasse
positionierte Granitpoller aus Naturstein die Fahrbahn von den Nebenanlagen. Das Rondell im

Platzbereich ist gegenwaértig im Uhrzeigersinn zu befahren.

Die gesamte Verkehrsfldche (Fahrbahn, Nebenanlagen, Stellplatze) sind niveaugleich angelegt. Die

Nebenanlagen sind in Hillmannplatte (Betonplatte 25/50/10) und Kleinpflaster ausgefiihrt.

Am Rondell sind 5 Pkw-Stellplatze (Nutzung durch das Hotel) und zwei Taxistellplitze vorhanden.

Die Stellplatz sind in GroBpflaster hergestellt.

Eine sidlich am Rondell gelegene Nebenfliche wurde in der Vergangenheit als Gehweg und als
Bereich fiir eine AuBengastronomie genutzt. Im Bereich dieser Nebenfliche befindet sich ein

Baumstandort (Platane).

4.5. Baugrundverhiltnisse

Eine Analyse der Baugrundverhiltnisse und vorhandenen Oberbauform liegt nicht vor. Auf Grund
der ‘'bisherigen und dauerhaften Nutzung als Verkehrsfliche, sind griindungsdienliche

Voruntersuchungen als obsolet zu betrachten.
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5. PLANUNG
5.1. Zielsetzung

Die primére Zielsetzung dieser TeilmaRnahme ist es die Oberfléchen der Verkehrsanlagen gem. den
verkehrlichen Erfordernissen auf Grund der angedachten Busnutzung zu optimieren und zu
erneuern. Durch Austausch der Fahrbahnoberfliche (von GroRpflaster auf Asphalt) soll die
Wegebeziéhung'zwischen BirkenstraRe und Herdentorsteinweg auch fiir Radfahrer attraktiver
werden. Ferner soll durch die geéinderte Verkehrsfiihrung im Rondell (gegen den Uhrzeigersinn) die

Verkehrssicherheit im Allgemeinen und der Komfort fiir den Reisebustourismus verbessert werden.
Dariiber hinaus ist fiir alle Verkehrsteilnehmer eine Aufwertung des StraBenraumes zu erreichen.

5.2. Planungsgrundlagen
Diesem Bericht zugrunde lagen:

» Stadtgrundkarte von Geolnformation Bremen

5.3. Varianten

Im Zuge der Vorplanung wurden die im Folgenden dargestellten Planungsvarianten betrachtet.

» Variante 1: Befahrung des Rondells, wie heute, im Uhrzeigersinn

» Variante 2: Befahrung des Rondells gegen den Uhrzeigersinn

6. GEPLANTE MABNAHMEN

6.1. Planungsablauf

Die Entwurfskriterien fallen in den Geltungsbereich der RASt 06.
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Geplant ist die Umsetzung der Variante 2. Die neue StraRenraumaufteilung wird auf die Befahrung
der Verkehrsanlagen mit einem Reisebus (15m) gegen den Uhrzeigersinn ausgelegt.
Begegnungsverkehre in. der Hotelvorfahrt und im Rondell sind bedingt mdglich. Die
Entwurfsgeschwindigkeit entspricht in der Theorie der zulissigen Héchstgeschwindigkeit (zul. V.)
von 30 Km/h. Eine Befahrung gem. Entwurfsgeschwindigkeit ist auf Grund der insgesamt beengten

Verhéltnisse nicht méglich.

An der Ausbaufliche der Hotelvorfahrt liegen eine Grundstiickszufahrt und eine Anlieferung
(Hotel). Eine sténdige Erreichbarkeit der Anlieger mit Kfz ist im Zuge der Realisierung nur bedingt

maéglich. Eine fuBléufige Erreichbarkeit wird gewihrleistet.

Die Vorplanungsvarianten wurden mit dem Referat 20 im Amt fir StraRen und Verkehr (ASV)

abgestimmt.

Die laufenden Planungszusténde (Vorentwurf) wurden in Besprechungen erértert und im weiteren

Verlauf in die Planung eingearbeitet.

6.2. Zwangspunkte

Zwangspunkte bzw. Randbedingungen sind die Anschliisse an die bestehenden Verkehrsflichen
BirkenstraRe, Hillmannplatz. Der Einfahrbereich in die Platzfliche am Hillmannplatz von der

BirkenstraRe ist als Aufpflasterung ausgebildet.

Am Hoteleingang befindet sich eine Stahl- /Glaskonstruktion, die die Verkehrsfliche (iberragt.

6.3. Fahrbahn

Die Fahrgasse ist gem. den digitalen Schleppkurven fiir einen Reisebus (3-achsig) mit 15m Linge

bemessen.

Im Rondell ist unter dem Umstand, dass dort ein Reisebus den Fahrgastein- und -ausstieg vollzieht,
die Vorbeifahrt (innen) mit einem Pkw gewéhrleistet. Der Ein- und Ausstieg ist unterhalb der

~Uberdachung” in der Fahrgasse vorgesehen.

Die Fahrgasse wird in Asphaltbauweise hergestellt.
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6.4. Parkflachen

Siidlich der Fahrgasse vor den Gebéuden mit der Haus-Nr. 46 — 48 ist die Anordnung von 5 Pkw-
Stellplatzen - vorgesehen. Einer dieser Stellpldtze ist in seinen Abmessungen als

,Behindertenstellplatz” ausgewiesen.

Dariiber hinaus wird eine vorhandene Taxistellplatzzone von rd. 13,00m Lidnge auf eine Lange von

rd. 10,50m zuriickgebaut.

6.5. Gehweg / Nebenanlage

Der vorhandene Gehweg auf dem Platzbereich wird nur bedingt der erforderlichen Fahrgeometrie

des Reisebusse angepasst. Eine Einschrinkung fiir fulaufige Verkehre ist nicht gegeben.

Die AuRengastronomie vor den Gebiuden Haus-Nr. 46 — 48 ist nur bedingt fortzufiihren. Auf Grund
der verbleibenden Gehwegbreite vor den v. g. Gebduden von 2,50m sollte die entsprechende

Gestattung zum Aufstellen von Tischen und Stiihlen wiederrufen / eingeschrankt werden.

6.6. Radverkehr

Fiir Radfahrer ist die Nutzung der Fahrbahn vorgesehen. Ein baulicher Radweg ist nicht geplant.

6.7. Entwadsserung

Die Oberflichenentwisserung erfolgt iber Rostenkasteneinlaufe. Das Niederschlagswasser wird

iiber eine Rinne, Abliufe und Rohrleitungen in die vorhandenen Kanalanlagen eingeleitet.
Betroffene Anschlussleitungen sind im Zuge der MaRnahme der neuen Situation anzupassen.

6.8. Offentliche Versorgungsleitungen
Die Trassen der &ffentlichen Versorgungsanlagen bleiben wie vorhanden erhalten.
6.9. Barrierefreiheit

Die Anforderungen an eine barrierefreie Gestaltung werden im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
detailliert dargestellt und nach Méglichkeit gem. der Richtlinie der Freien Hansestadt Bremen zur
barrierefreien Gestaltung baulicher Anlagen des offentlichen Verkehrsraums, 6ffentlicher

Griinanlagen und 6ffentlicher Spiel- und Sportstatten ausgefihrt.
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6.10. StraBenbegleitgriin

Im Zuge der Umgestaltung der Hotelzufahrt am Hillmannplatz ist auf Grund der zu
beriicksichtigenden Schleppkurven, fiir die Durchfahrung mit einem Reisebus, die Rodung eines

Baumstandortes (Platane) vor dem Gebdude BirkenstraRe 47 erforderlich.

Die Kompensation der Baumfillung erfolgt gem. Handlungsanweisung SUBV als Baumpflanzung

oder Ablosung an UBB. Das endgiiltige Verfahren ist im Zuge der weiteren Planungen festzulegen.
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7. ENTWURF

7.1. Querschnitte

Die Lage der Querschnitte ist den Lageplanen zu entnehmen.

Der vorhandene Verkehrsraum weist nach Umgestaltung folgende Breiten aus:

Querschnitt A- A

Auge im Rondell

Innenring (liberfahrbar)
Fahrgasse (einschl. Rinnen)
Anpassung Nebenanlagen
Uberhangstreifen

v V.V

v Vv

Querschnitt B - B

Gehweg

Uberhangstreifen
Parkplatz

Fahrbahn (einschl. Rinnen)
Innenring {(liberfahrbar)
Auge im Rondell

VVV V.V Y

7.2. Oberbau

7,00 m
1,90 m
4,90m
2,50 m
0,70 m

2,50 m
0,70 m
4,15m
6,35 m
1,90m
7,00 m

Grundlage sind die Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen, Ausgabe

2012 (RStO 12), sowie die Anlage zur Baubeschreibung AzB-HB Jan 17-2 fir die Ausfithrung von

StraBenbauarbeiten im Bereich der Freien Hansestadt Bremen.

Der zu betrachtende StraRBenzug wird der Belastungsklasse Bk 3,2 {(GewerbestraBen) eingeordnet.

Bremen, den 16.05.2017

HBI Hiller + Begemann Ingenieure GmbH

aufgestellt:

(ppa. Dipl.-Ing. Michael Osigus)

Seite 20 von 21



Umgestaltung Herdentorsteinweg / Hillmannplatz —

29. Mai 2017 — Versendete Endfassung

8. ANLAGENVERZEICHNIS

Erlduterungsbericht zur Entwurfsplanung / TOB-Beteiligung

TEILA:

Umgestaltung Herdentorsteinweg

Unterlage

1

2

TEIL B:

Unterlage

Inhalt

Entwurfsplanung - Lageplan

Ausbauquerschnitte

Umgestaltung Hillmannplatz

Inhalt

1

Ubersichtslageplan
Lageplan
Querschnitt

3.1 Querschnitt A-A
3.2 Querschnitt B-B

Lageplan Zu- / Abfahrt Hillmannplatz

Seite 21 von 21





